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Vorbemerkungen

Die kartographischen Grundlagen der hier vorgelegten stadtgeographischen
Untersuchung wurden in Kartierungsiibungen mit Studenten der Literaturfakul-
tit der Universitit Kabul in den Jahren 1959 und 1960 erarbeitet. Diese Ubungen
verfolgten einen doppelten Zweck. Sie sollten einmal die Geographiestudenten
mit der stadtgeographischen Fragestellung vertraut machen und sie in der An-
fertigung von Kartenskizzen schulen, zweitens aber zu geographischer Grund-
lagenforschung anregen'). Im Verlauf dieser Ubungen, die gegen Ende meines
Aufenthaltes unter der Mitwirkung von Herrn Ghulam Jilani bedeutend inten-
siviert und nur so zum Abschluf8 gebracht werden konnten, wurden die beiliegen-
den Karten der Bebauung des Stadtgebietes und der 6ffentlichen Versorgungsein-
richtungen aufgenommen. Als Grundlage konnte die StraBenkarte Kabuls von
Herrn Architekt 7. Kodera (vom August 1958) benutzt werden, die allerdings —
vor allem in den AuBenbezirken — stark korrigiert werden muflte, da der tat-
sichliche StraBenausbau nicht immer mit der in der Karte festgehaltenen Planung
iibereinstimmte.

Die notwendigen Erhebungen erforderten die Mithilfe der Bevolkerung und die
grofziigige Unterstiitzung der afghanischen Behorden. Ich benutze daher gerne
die Gelegenheit, auch an dieser Stelle der Universitit Kabul, insbesondere ihrem
damaligen Prisidenten, Herrn Muhammad Asghar, und ihrem Vizeprisidenten,
Herrn Dr. Muhammad ‘Omar Wardak, fiir vielseitige ideelle und materielle
Hilfe, ferner den verschiedenen Dienststellen der Stadtverwaltung fiir die Bereit-
stellung von Material zu danken. Nicht zuletzt aber gebiihrt mein Dank den
Herren der deutschen Wirtschaftsberatergruppe bei der Koniglich Afghanischen
Regierung, insbesondere dem Leiter dieser Gruppe, Herm Dr. habil. K. Hendrik-
son, ferner Herrn Dipl.-Ing. H. P. Wiistermann. Ihre stete Hilfsbereitschaft for-
derte meine Arbeiten nicht nur durch zahlreiche Hinweise, sondern erlaubte mir
auch, durch erginzende Erhebungen nach meiner Abreise und durch Bereitstel-
lung von Unterlagen zur Sozial- und Bevilkerungsstruktur diese Verdffentlichung
dem sich rasch wandelnden Bild der in steter Entwicklung befindlichen Stadt
anzupassen?).

1) Uber parallellaufende agrargeographische Arbeiten in der Umgebung Kabuls wird
in einer weiteren Publikation berichtet werden (Teil IT, BGA 35).

2) Die Kartierung wurde im Dezember 1960 abgeschlossen und gibt — von einigen
Nachtriigen abgesehen — den Bebauungszustand zu diesem Zeitpunkt wieder. Die
Karte (Beilage 2) ,,Die Verkehrsdichte der Omnibuslinien in Kabul mufite wegen
der vélligen Umstellung des Linienverkehrs neu gezeichnet werden und gibt den
Stand von Ende 1961 wieder.



Die Umschrift der afghanischen Ortsbezeichnungen und Namen und ihre
Korrektur im Text und in den Karten iibernahm Frau Prof. Dr. A. Schimmel, der
ich fiir diese zeitraubende Aufgabe zu besonderem Dank verpflichtet bin. Da die
Lautwerte der afghanischen Aussprache des Persischen von der iranischen ab-
weichen, konnte der amtliche iranische Transliterationsschliissel nicht durch-
gingig verwandt werden. Frau Prof. Dr. A. Schimmel hat sich bemiiht, eine ein-
fache, auch fiir den Nichtlinguisten lesbare Umschrift zu verwenden. Im Interesse
der Einheitlichkeit lieB es sich allerdings nicht vermeiden, auch solche Ortsnamen
neu umzuschreiben, die aus fritheren Publikationen in deutscher, englischer oder
franzbsischer Sprache — meist aber in sehr verschiedenartigen Umschriften — be-
reits bekannt sind. Ein offizieller afghanischer Transliterations-Schliissel fiir Per-
sisch und Pashtii liegt bisher nicht vor. Der hier verwandte Schliissel wird im
Anhang beigefiigt, ebenso eine Liste mit Ubersetzungen von in den Ortsbezeich-
nungen héufig auftretenden Begriffen.

Naturgemi kann die Kartierung selbst nur eine ,,Momentaufnahme* liefern
und auch die Textausfithrungen vermdgen hochstens — allerdings historisch unter-
baute — Entwicklungstendenzen aufzuzeigen. Doch erscheint dem Verfasser ge-
rade zu diesem Zeitpunkt eine Kartierung des Vorhandenen wiinschenswert, da
sie einmal Grundlage weiterer Planungen sein kann und zweitens das Gefiige des
alten Kabul in dem Augenblick festhilt, in dem die moderne Entwicklung den
iiberkommenen orientalischen Lebensstil auch dieser Stadt zu iiberwuchern be-
ginnt. Aus dem gleichen Grunde wurde im Text des 6fteren die niichterne Dar-
stellung der Fakten durch breiter angelegte Schilderungen der Lebensgewohn-
heiten unterbrochen, um dem Leser, der mit orientalischen Verhiltnissen nicht
vertraut ist, ein farbigeres Bild des stidtischen Lebens in Kabul zu vermitteln.

Bonn, im September 1963. ' Helmut Hahn .
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EINFUHRUNG: LAGE UND ENTWICKLUNG DER STADT KABUL
1. Die natiirliche Lagegunst der zentralen Beckenlandschaft

Die Hauptkette des Hindukusch-Paropamisos teilt Afghanistan in zwei Hélften
und stellt eine Verkehrsscheide ersten Ranges dar. Nordlich dieses Hochgebirgs-
zuges vetrlief die alte HandelsstraBe zwischen Orient und Okzident, die Seiden-
straBBe. Eine Verbindung zwischen dieser und Indien entsprach einem frithen Han-
delsbediirfnis. Eine ganze Reihe von Pissen iiberquert die Gebirgskette, aber
alle sind schwierig und ihre Bedeutung hat daher im historischen Ablauf ge-
wechselt. Doch trafen sich alle vom Gebirge nach Siiden absteigenden Pfade in
jenem Raum, der durch das sich kreuzende System der Ost-West-streichenden
Anti- und Synklinalen der Hindukusch-Hauptkette und der Nordost-Siidwest-
streichenden Anti- und Synklinalen (Paghman-Kette und andere) seine besondere
Durchgiingigkeit erhielt®). Die Hochbecken zwischen dem Hindukuschhaupt-
kamm im Norden, der Paghmian-Kette im Westen und den Gebirgsziigen Niiri-
stans, bzw. dstlich des Logar im Osten, die sich nach Siiden zu der zwar hiher
gelegenen, aber leicht durchgingigen Hochebene von Ghazni und damit nach
Arachosien dffneten, muBten auf Grund ihrer orographischen Bedingungen auch
zum Treffpunkt der sich in Zentralasien kreuzenden Handelsstréme und Verkehrs-
wege werden (siche Abb. 1).

Das eben umgrenzte Gebiet stellt kein einheitliches Becken dar, sondern ist im
Gefolge der wechselnden Streichrichtung der Gebirgsziige in mehrere Einzel-
becken aufgegliedert. Die gesamte Beckenlandschaft ist mit Sedimenten des Neo-
gen (Plioziin) in oft groBer Michtigkeit aufgefiillt, welche die pripliozéine Land-
oberfliche verhiillen. Es handelt sich um terrestrische Ablagerungen mit hiufig
wechselnder Fazies von Tonen, Mergeln, Sandsteinen, feinen und groben Kon-
glomeraten und Breccien. Das sich auf diesen Ablagerungen entwickelnde FluB-
system hat grofe Partien wieder ausgeriumt und sich dabei stellenweise epigene-
tisch in das alte Relief eingeschnitten. Gerade diese engen, schwer passierbaren
und leicht zu verteidigenden Schluchten haben bei der Besiedlung des Raumes
bzw. bei der Standortbestimmung der bevorzugten Siedlungen eine wichtige
Rolle gespielt. Andererseits stellen die tief eingeschnittenen, steilwandigen, epige-
netischen und antezedenten Durchbruchtiiler den Verkehr vor fast uniiberwind-
liche Schwierigkeiten. Wenn bis in die jiingste Zeit hinein die ,,Straen die Eng-
tiler mieden und die Hohenregionen — trotz zahlreicher Pésse — bevorzugten, so
findet dies in der jiingeren geomorphologischen Entwicklung dieses Gebirgs-
landes seine Erklirung.

8) Siehe Ratujens, MacuaTscHEE-Festschrift 1957, S. 276,



Die mittlere Héhenlage der Beckenbéden des geschilderten Raumes liegt bei
etwa 1800 m ii. NN; die KG6h-e Daman-Ebene im Durchschnitt etwas niedriger
und das Kabulbecken bzw. die Lagar-Ebene etwas hoher. Uberragt wird die
Beckenlandschaft von den sie unterteilenden Hohenziigen und Restbergen um bis
zu 400 m (z. B.KGh-e Asm#’i ca. 300 m, Koh-e Shér Darwaza ca. 460 m bei Kabul).
Die Beckenumrandung dagegen stoBt mit ihren hochsten Gipfeln bis in die Zone
des ewigen Schnees vor. Der Gebirgskamm des Hindukusch im Norden des Bek-
kens iiberschreitet die 5000 m-Grenze, der Paghménkamm erreicht bei einer mitt-
leren Héhe von ca. 4000 m im siidwestlich von Kabul gelegenen Takht-e Turkman
4698 m, die von der 8stlichen Randkette des Panjshir-Tales noch iiberschritten
werden. Die Bergkette 8stlich des Logar sinkt unter Paghmanh&he ab.

Das der Breitenlage (34,51° n. B., 69,14° 6. L.) entsprechende sommer-
trockene und heiBe Klima wird durch die Hohenlage gemildert. Vor allem die
Nichte sind im Gefolge der von den Gebirgen herabflieBenden Kaltluft relativ
kiihl. Die im Sommer fast jeden Nachmittag vom Hindukusch herabstrdmenden
Fallwinde kénnen allerdings auch betréichtliche Geschwindigkeiten erreichen und
haben bei der Bevilkerung wegen ihrer groBen Lufttrockenheit fohnartige Reiz-
zustéinde zur Folge.

Die Jahreszeiten sind deutlich ausgeprigt. Der Hauptniederschlagsperiode im
Friihjahr folgt ein im allgemeinen angenehmer Frithsommer, der in einen relativ
kurzen, heilen Sommer iibergeht. In den frithen Nachmittagsstunden wandem
dann Staubtromben®) iiber die Ebene und nur gelegentlich dringen Monsun-
wolken bis zur Paghman-Kette vor, aber die Luftfeuchtigkeit steigt hiufig an.
Das Becken liegt dann unter einer Dunstglocke und Wolkenschleiern, die man —
aus dem zentralen Bergland kommend — deutlich iiber der Paghman-Kette er-
kennen kann. In den spiiten Nachmittagsstunden stiirzen Fallwinde von den um-
gebenden Hohen in die Beckenlandschaft, wirbeln den Staub auf und hiillen das
Ganze in einen undurchdringlichen Staubschleier. Um so angenehmer empfinden
die Bewohner dann den windstillen, regenarmen und milden Herbst, der sich von
September — nur durch einige Regenfille im Oktober unterbrochen — oft bis
weit in den Dezember hinein erstreckt.

Die Mittagstemperatur iiberschreitet in den Monaten Juni, Juli, August im all-
gemeinen 30° C, und das mittlere monatliche Maximum der Temperatur liegt selbst
im Januar noch bei 8,9°°%). Das mittlere Minimum sinkt selbst im heiBesten
Monat Juli noch auf 14,4° ab. In diesen wenigen Daten kommt allein schon die
Lagegunst Kabuls zum Ausdruck. Nicht zu heile Mittagstemperaturen bei kiih-
len Nichten und relativ milden Wintern, in denen nur die Nachttemperaturen der
Monate November—Februar ein mittleres Minimum unter 0 Grad aufweisen
(kiltester Monat Januar — 6,3°). An diesen giinstigen mittleren Temperaturver-
hiltnissen dndert auch die Tatsache nichts, daB die Mittagstemperatur einmal auf
40° ansteigen und die Nachttemperatur unter — 20° absinken kann. Der ange-

4) Siehe Ratujens, Kabul, 1957, S. 75.
5) Siche Iven, 1938, S. 49 ff.
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nehmste Monat ist zweifellos der September, mit strahlendem Sonnenschein (ge-
ringste Jahresbewtlkung), einem mittleren Maximum von 27,5°, einem mittleren
Minimum von 8,6° und der niedrigsten relativen Feuchtigkeit von ca. 30 %°).
Weniger angenehm ist der Zeitraum Ende Juli—Anfang August, wenn Aus-
liufer des indischen Monsuns bis Kabul reichen und — wie oben erwihnt — bei
relativ hohen Temperaturen auch die Luftfeuchtigkeit ansteigen lassen. Der mitt-
lere Luftdruck liegt entsprechend der Hohenlage bei ca. 614 mm (sommerliches
Minimum 609 mm, winterliches Maximum 617 mm). Er hat insofern Bedeutung
als der Siedepunkt des Wassers auf ca. 94° absinkt und daher alle Speisen sehr
lange gekocht werden miissen’).

Die Niederschliige fallen entsprechend der Lage im subtropischen Winterregen-
gebiet im Winterhalbjahr mit dem Maximum im Friithjahr (knapp 300 mm). Héu-
fig — in etwa der Hilfte der Jahre — kommt es aber auch in der Monsunzeit zu
geringfiigigen Niederschliigen. Gefihrlich werden diese Niederschlige, wenn sie
ortlich wolkenbruchartig auftreten, in den ausgetrockneten, verkrusteten Boden
nicht eindringen kénnen und so, den Tiefenlinien des Gelidndes folgend oder als
Schichtfluten Gerdll und Schutt mit sich fithrend, starke Verheerungen anrichten.
Ein kleines Niederschlagsmaximum f#llt in den Herbst (Oktober). Charakteristisch
fiir das Gesamtklima ist die relativ kurze Dauer der Schlechtwetterperioden bei
lang anhaltenden Schénwetterperioden und — was sich auf dem Regenfeldbau
sehr nachteilig auswirkt— die auBerordentlich starken Schwankungen der Nieder-
schlagshdhe in den einzelnen Jahren. In der 8jihrigen Periode, die Iven in seiner
Monographie beschreibt, lagen die Extreme bei 422 und 211 mm in zwei auf-
einanderfolgenden Jahren®). Im Januar und Februar fallen die Niederschlige im
allgemeinen in Form von Schnee und die Schneedecke kann, selbst in der Stadt
Kabul, Michtigkeiten von 30 cm und mehr erreichen. Relativ hiufig treten im
Friihling als Begleiterscheinung der zahlreichen Friihjahrsgewitter schwere Hagel-
schlige auf, die je nach der Korngréf3e und Dauer bzw. je nach dem Entwicklungs-
stand der Vegetation schwere Schiiden verursachen®).

Im iibrigen dauert die Schneefallperiode in den umgebenden Hochgebirgen
entsprechend linger. Da hier wahrscheinlich auch die Niederschlagshthe iiber
der des Kabulbeckens liegt und die letzten Schneeflecken, etwa im Paghman-

8) Die Werte bei Iven, Seite 26, sind wegen der Aufstellung des Psychrometers in
einem Hausgarten Xabuls zweifellos zu hoch. ’

7) Dies spielt vor allem beim Abkochen des Wassers eine Rolle, da in nur kurz auf-
gekochtem Wasser unter Umstiinden die Krankheitserreger nicht abgetitet werden.
In neuerer Zeit ist man dsher in vielen Haushalten zur Benutzung von Dampf-
druckkoch%erﬁten ibergegangen.

8) Siehe auch Stenz, 1948, S.3, der etwas andere Werte bei lingerer MeBperiode
nennt. Leider wurde ein refelmﬁ.Big arbeitender meteorologischer Dienst erst in den
50er Jahren aufgebaut. Alle bisherigen MeBreihen weisen daher Liicken auf und
sind fiir Mittelwertbildungen nur bedingt brauchbar.

9) Im Frithjahr, Ende April, 1860 konnte ich einen Hagelschlag beobachten, der strich-
weise bis zu 5 cm Michtigkeit erreichte und die jungbelaubten Baume véllig ent-
blstterte. Die Obsternte wurde in den betroffenen Gebieten, da der Hagel mitten
in die Bliiteperiode fiel, véllig vernichtet.

11



gebirge, erst im Juni bzw. Juli wegschmelzen, verfiigt das Kabulbecken iiber ein
ausgezeichnetes natiirliches Wasserreservoir. Das gesamte Hochbecken erhilt aus
den umgebenden Gebirgen bis weit in den Sommer hinein reichlich Wasser. Be-
sonders wasserreich ist der Logar — ein rechter NebenfluBB des Kabulflusses —
der nicht nur die Logarebene, sondern auch noch Teile des Stadtgebietes ver-
sorgt. Allerdings hat das sehr geringe Gefille sowohl des Logar- wie auch des
Kabulbeckens zur Tang-e Ghérii hin einen hohen Grundwasserstand zur Folge.
Der relativ enge AbfluB in das antezedente Durchbruchstal des Kabul bewirkt
einen Riickstau des vom Paghmangebirge nach Osten ziehenden Grundwasser-
stromes. Die relativ hohen Friihjahrsniederschlige, verstirkt durch die Schnee-
schmelze in den Becken selbst, kénnen daher nur langsam abflieen. Weite Teile
des Beckens werden daher im Frithjahr regelmiBig iiberschwemmt und einige
tiefer liegende Gebiete im Osten bleiben durch austretendes Grundwasser das
ganze Jahr iiber versumpft.

Die Dar ul-Amén-Ebene wird vom oberen Kabul bzw. seinen Zufliissen aus
dem Paghmangebirge bewissert und die K6h-e Daman-Ebene von den ver-
schiedenen vom Paghmén abflieBenden Bichen. Das nérdliche Beckengebiet
schlielich erhilt das benétigte Bewisserungswasser vom Ghérband, Salang- und
Shutul-Bach und K6histan vom Panjshir bzw. seinen linken Zufliissen. Diese
glinstigen Bewisserungsverhéltnisse im Verein mit den relativ nihrstoffreichen
Schwemmlandbéden der Becken — stellenweise mit LoBauflage — haben den
Raum um Kabul zu einer der groBten und intensivst bebauten Bewisserungs-
oasen Afghanistans werden lassen. Dem hohen Prozentsatz an Bewiisserungsland
entspricht eine groBe Bevilkerungsdichte und -zahl').

2. Der historische Siedlungsraum

Die oben knapp skizzierten giinstigen orographischen, klimatischen und hydro-
graphischen Gegebenheiten lassen eine Stadtentwicklung in diesem Raum gerade-
zu als selbstverstindlich erscheinen. In folgendem ist jedoch die Frage zu beant-
worten, welche Standortbedingungen gerade Kabul unter den Stidtegriindungen
bzw. Stadtentwicklungen in dieser Beckenlandschaft so stark begiinstigten, daf3
es die iibrigen stidtischen Siedlungen iiberleben und sogar zur Hauptstadt des
heutigen Afghanistans heranwachsen konnte. Nihrboden stidtischer Konzentra-
tionen war zweifellos die zu allen Zeiten relativ hohe agrarische Bevélkerungs-
dichte. Der entscheidende Anstof3 aber muBte, wie schon eingangs angedeutet,
aus der Verkehrslage des Raumes erwachsen. Wir miissen daher, um einen Ein-
druck von der Verkehrsbedeutung dieser zentralgelegenen Beckenlandschaft zu
gewinnen, die moglichen Verbindungswege zwischen der SeidenstraBBe und Indien
genauer betrachten (s. Abb. 1 u. 2).

10) Siehe hierzu die spiter folgende Publikation iiber die Sozialstruktur der bauerlichen
Bevélkerung in der Umgebung Kabuls (Teil II, BGA 35).
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langten am Ghorband-Panjshir-Zusammenfluf3 in den Bereich der Kabulbecken.
Da nun aber auf dem weiteren Weg nach Indien das untere Panjshirtal bzw. der
weite Talboden des Tagab-Baches benutzt wurden'!), blieb das eigentliche Kabul-
becken abseits und die frithen Handelsstidte entwickelten sich in der Néhe des
Zusammenflusses dieser beiden Fliisse. Hierbei ist zu beriicksichtigen, daf} diese
Stidte zwar als Umschlag- und Handelsplitze, ferner als Relaisstationen vor und
nach der schwierigen Hindukuschiiberquerung groBe Bedeutung hatten, die
Schwerpunkte der Staatenbildung aber nérdlich des Hindukusch in Baktrien (mit
der Hauptstadt Balkh bzw. Bactra) und siidlich des Hindukusch im Raume
Jalalabad (Hadda) — Taxila (Gandhara-Reich) lagen. Das siidliche (Kabul-) Becken
— einschliefllich dem unteren Logargebiet — war zwar ebenfalls bevorzugter
Siedlungsraum (siche Abb. 2), lag aber abseits der HandelsstraBe nach Indien.
Der Panjshir flieBt nach seinem Austritt aus dem Gebirge (bei Gulbahar) in
einem breiten Schotterbett als stark verwilderter Strom, auf beiden Seiten flankiert
von einer Hochterrasse (ca. 15—20 m iiber Talboden). Auf dieser Hochterrasse
unterhalb der Ghérband-Einmiindung lag Capisa (u. a. #ltere Siedlungen — s.
Abb. 2). Es iiberwachte in dieser Lage die Handelswege, war aber selbst unge-
schiitzt gegen Angriffe aus dem Hinterland. So lange ein miichtiges Staatswesen
den Raum beherrschte — bzw. in relativ ruhigen Zeiten — konnten diese Sied-
lungen ihre Funktion erfiillen. Aber den Stiirmen der Vélkerwanderungen in den
Jahrhunderten nach der Zeitwende (Vorsto8 der Saken, Tocharer, Hephthaliten,
Osttiirken) und schlieBlich dem Angriff der Araber bzw. der islamischen Herrscher
des frithen Mittelalters waren sie nicht gewachsen'®). In kriegerischen Zeiten
mufBte die Verteidigungsmoglichkeit alle anderen Lagevorteile iiberschatten und
gerade in dieser Hinsicht war der Standort des heutigen Kabul ungleich giinstiger.
Der KabulfluB durchbricht aus SO kommend einen das Becken gliedernden
Hohenriicken (300—400 m iiber Beckensohle) in einem epigenetisch angelegten,
engen Durchbruchstal'®). Dieses Engtal war leicht zu sichern und die Stadt konnte
fluBabwirts zwischen dem Kabul einerseits und dem nach Siiden ausgebuchteten
Hang des siidlichen Hohenriickens (K6h-e Shér Darwaza) angelegt werden. Eine
Befestigung der Bergriicken durch eine iiber die Kimme des Asma’i und Shar
Darwiza und herunter bis in die Schlucht gezogene Mauer sicherte den Westen
der Stadt und zusitzlich ihre Riickfront (von Siiden). Nach Norden gewihrte der
KabulfluB selbst einen gewissen Schutz, zog er doch als natiirlicher Graben vor
der Stadtmauer entlang (s. Karte Beilage 1). Lediglich im Osten war die Verteidi-
gung schwieriger. Hier wurde auf einem Bergsporn des Koh-e Shér Darwaza
die Festung Bala Hisar angelegt. Zusitzliche Sicherung gewihrte das vom Fuf3
dieses Berges bis zum Kabul hin sich erstreckende — wenn auch sicher nicht
undurchdringliche — Sumpfgelinde. Mehrere auf dem linken Kabulufer gelegene
Hiigel und der im Osten hinter dem Sumpfgelinde sich erstreckende Tapa Maran-
jan konnten zusitzlich Befestigungswerke aufnehmen. So war die Stadt fiir die

11) Siehe hierzu FoucHer, 1942 msbesondere S. 20 ff.

12) Siehe Fraser-TyTLER, 1958, S. 15
13) Siehe RaTujens, MAcaM'scm;x-Festschnft 1957, S. 278.
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@ Stadt. Antage z.Z. Alexanders
© stidte mindestens buddh. Alters
©7? Ruinen u. Tepes Gnbest. Alters, aber vor-
islamisch
M Buddh. KiSster und Stupas
1 Buddhistische Sdulen
LI Buddhistische Befestigungsanieg
O Hinduistische Antagen (6.-9.Jhdt)
@ heutige Siedlungen
== ganzjéhrig befahrbare Slrafien

=== vermutliche Route Alexanders (heute in
der Trockenzeit befahrbare Stralen)

=== in der Trockenzeit befahrbare Stralen

Bewliisserungsfiichen (g

Abb. 2: Vorislamische Siedlun%e:; religiése Bauten und sonstige Anlagen in der Becken-
landschaft siidlich des Hindukusch (als Quellen wurden benutzt Fouchen a. a. O.
und unverdffentlichte Gelindeaufnahmen von Kraus FiscHER, s. a. Tafel 44 in
K. FiscHER a. a. O).
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damalige Kriegstechnik fast uneinnehmbar. Nur Hunger und Brand konnten sie
bezwingen.

Mit dem Eindringen der Turk-Vilker in den Raum nérdlich des Hindukusch,
die nun den Zugang zu den Piissen im Norden und die SeidenstraBe beherrschten,
mufiten die Handelswege siidlich des Hindukusch — die direkte Verbindung nach
Persien — an Bedeutung gewinnen. Letztere aber wurden von Kabul beherrscht
(s. Abb. 1). Sowohl der Sommerweg iiber den UnaipalBl durch das groBe Lingstal
des Hari Riid nach Herat wie auch der Winterweg iiber Ghazni — Qandahir —
Fardh nach Heradt passierten von Indien kommend Kabul). Der gangbarste
Weg blieb hier—von dem seltener benutzten Paiwar-Pafl abgesehen — die Strafle
iber den Khaibar-Pal. An diesen militirisch und verkehrstechnisch giinstigen
Lageverhiltnissen konnte auch die Tatsache nichts #indern, daB das erste michtige
mohammedanische Herrschergeschlecht dieses Raumes sich weiter siidlich auf der
Hochfliche, in Ghazni, seine Hauptstadt schuf. Mit dem Sturz dieses Geschlechtes
muBte Ghaznl wieder an Bedeutung verlieren. Aber auch z. Zt. der Ghaznaviden
besaBl Kabul einen eigenen Gouverneur und eine Garnison, welche die Verteidi-
gungsanlagen der Stadt verbesserte, die wahrscheinlich bereits frither, zur Zeit
der Kushana- oder Hindureiche, angelegt worden waren.

Wenn auch die Mongolenstiirme zu Beginn des 13. und im ausgehenden 14.
Jahrhundert unter Dschingis Khdn und Timur und die dauernden Auseinander-
setzungen zwischen dem Reich der Ilkhane bzw. der Timuriden einerseits und den
vom Norden nachdringenden Turkvélkern andererseits Kabul zweifellos in Mit-
leidenschaft gezogen haben, so behielt es doch seine strategische Bedeutung und
blieb Basis und Aufmarschraum fiir den Einfall nach Indien. An den wechselvollen
Kidmpfen dieser Zeit scheinen zum ersten Male auch die Afghanen (Pashti-
Stimme) beteiligt gewesen zu sein, die von Ibn Battiita (1333) erstmals erwihnt
werden. Sie stoBen aus dem Sulaiman-Gebirge allmihlich nach Norden und
Westen vor und spielen dann im Heer des Mogul-Kaisers Babur Shah eine wich-
tige Rolle.

Babur — ein Nachkomme Dschingis Khans und Timurs aus einem osttiirki-
schen Geschlecht — eroberte 1504 Kabul und bereitete hier seinen Angriff auf
Indien vor. Unter ihm wird Kabul Hauptstadt und bleibt zumindest Vorort dieser
westlichen Provinz des Mogulreiches, wenn auch die eigentliche Residenz nach
Indien (Delhi, spiter Agra) verlegt wird. Im 17. Jahrhundert gewinnen die afgha-
nischen Stdimme an Macht, zeitweilig ist Persien in ihrer Hand (Ghilzay). Noch
einmal stoBt ein fremder Herrscher, der osttiirkische Eroberer Persiens, Nadir
Shah, nach Kabul vor (1738) und von dort nach Indien. Seine Herrschaft wird
abgeldst von Ahmad Shah Durrani, dem ersten afghanischen Fiirsten, der das
Land beiderseits des Hindukusch kontrolliert, dabei allerdings in Qandahar resi-
diert (1747). Aber auch unter seiner Regierung behlt Kabul seine Bedeutung als
Ausgangspunkt der Angriffe auf Indien und sein Sohn Timur Shéh verlegt 1773
den Regierungssitz des Geschlechtes endgiiltig nach Kabul.

14) Siehe RathjENs, Kabul 1957, S. 76.
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Die bisherigen Ausfithrungen haben gezeigt, daB im wesentlichen die Handels-
funktionen in Verbindung mit der ausgezeichneten Schutzlage Kabul zu der be-
deutendsten Stadt zwischen Indien und Turkestan bzw. Persien heranwachsen
lieBen. In dem Jahrhundert nach der Griindung des afghanischen Staates bis zur
Zerstorung der Altstadt — des Basars — durch die Engliander (1842) konzentrierte
sich hier noch einmal der innerasiatische Fernhandel. Der interkontinentale Han-
del (China — Europa und Indien — Europa) ging allerdings bereits andere
Wege').

Seit noch nicht ganz 200 Jahren ist also Kabul auch nominell Hauptstadt des
Landes beiderseits des Hindukusch, obwohl es bereits 1400 Jahre frither Vorort
der Bewisserungsoasen in der Beckenlandschaft siidlich des Hindukusch gewesen
war. Hier, im Uberschneidungsbereich abendlindischer und orientalischer Kul-
turen entwickelte sich aus der Verkniipfung griechisch-hellenistischer Darstellungs-
kunst und buddhistischer Vorstellungswelt das Bild Buddhas, das dann in die ge-
samte buddhistische Welt Asiens ausstrahlte). Die Relikte zahlreicher Stupas,
Klosteranlagen und Befestigungswerke in der Beckenlandschaft um Kabul zeugen
noch heute von dieser groen Epoche (s. Abb. 2). Aber die periphere Lage des
Siedlungsraumes abseits der grofen Kulturzentren und Entwicklungsriume der
GroBreiche, die sich das Land beiderseits der Hindukusch gegenseitig streitig
machten, hat iiber 2 Jahrtausende hinweg die Bildung eines eigenstindigen und
unabhiingigen Staatswesens verhindert. Immer wieder von den Michten aus dem
Norden, Westen und Siidosten umkiampft, konnte Kabul erst zur Hauptstadt eines
Staatswesen werden, als es einer Gruppe wehrhafter eingewanderter Pashtii-
Stimme gelang, das Land beiderseits des Hindukusch unter ihrer Vorherrschaft
zusammenzufassen und vor dem Zugriff der michtigeren Nachbarstaaten (die in-
zwischen in die Hand der beiden konkurrierenden Kolonialmiichte RufSland und

England geraten waren) durch eine Politik des Gegeneinanderausspielens zu be-
wahren.

8. Die Bevdlkerung des Stadtgebietes

Als Hauptstadt hat Kabul eine Reihe neuer Aufgaben erhalten, darunter auch
die, Mittler zu sein zwischen den Vélkern im Hindukusch und in ihnen ein af-
ghanisches StaatsbewuBtsein zu erwecken, das ihnen bisher auf Grund ihrer unter-
schiedlichen Herkunft, Sprache und Religion fehlen muB3. Dazu ist es in hervor-
ragender Weise geeignet, weil in dieser Beckenlandschaft nicht nur die Verkehrs-
wege sich biindeln, sondern auch die Wohngebiete wichtiger Volksstimme des
Landes sich beriihren'?).

15) Vgl. hierzu die Arbeit von RaTHJENs, v. WissManN-Festschrift (1962), S. 212 ff, in
der Angaben zu den Quellen — Warenlisten, Handelsbeziehungen, zur Verlagerung
der Ve:iehrswege usw. — gemacht werden.

18) Siehe LeCoq, 1928, S. 1.

17) Siehe Markowski, 1932, S. 16 ff.
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Die drei gréfiten Bevolkerungsgruppen, die sich im Raum Kabul treffen, sind
die Tajiken, Pashtlinen und Hazara"). Die Tajiken geh6ren wahrscheinlich zu der
ersten arischen Einwanderungswelle und damit zweifellos — abgesehen von eini-
gen drawidischen Restgruppen, die man verstreut im Lande findet — zu den ilte-
sten Bewohnern Afghanistans. Thr Hauptwohngebiet liegt heute nérdlich Kabul,
aber iiberall im Lande verstreut finden sich isolierte Siedlungsriume. Vor allem
die Bevilkerung der Stidte Afghanistans besteht zu einem groBen Teil aus
Tajiken. Im allgemeinen handelt es sich um eine kleinbiuerliche Bevélkerung, in
den Stddten aber haben sie bedeutende Fertigkeiten als Handwerker und Héndler
erlangt. Thre Sprache ist persisch in einer Mundart, die sich nur geringfiigig von
dem des Iran unterscheidet. Von den Pashtiinen werden sie als Farsiban bezeich-
net. Stellen die Tajiken das eigentliche Bevélkerungselement Kabuls und seiner
engeren Umgebung dar, so sind im Rahmen des allgemeinen Vorstofles nach
Norden heute doch auch eine Reihe von Dérfern der Beckenlandschaft von
Pashtiinen besiedelt. Diese sprechen eine — vom Persischen allerdings sehr ver-
schiedene — iranische Sprache und gehdren auch ihrem Habitus nach zu einer
der arischen (indo-iranischen) Einwanderungswellen. DaB8 im iibrigen die einzel-
nen Stimme auch Anzeichen fremden Blutes aufweisen und die Sprache bald
stirker mit Worten aus dem indischen Sprachraum, bald mit solchen aus dem
persischen Wortschatz angereichert ist, darf in einem Durchgangsland wie Af-
ghanistan nicht verwundern®). Im Raum von Kabul spielen speziell die Wardaki-
und Shinwari-Pashti-Stimme eine Rolle, abgesehen natiirlich von der Ober-
schicht der koniglichen Familie, die dem im Raum nérdlich Qandahar beheimate-
ten Durrani-Stamm angehort®).

Nicht in der Beckenlandschaft selbst wohnen die Hazara, aber sie siedeln im
zentralafghanischen Bergland westlich der Kabulebene und sind in Kabul durch
zahlreiche ,,Arbeiter vertreten. Zweifellos weist dieser persisch-sprechende
Volksstamm starke mongolische Ziige auf. Die Hazara sind sicher nicht die Nach-
kommen einer ,,Tausendschaft” des,Heeres“ von Dschingis Khan, aber moglicher-
weise handelt es sich um seBhaft gewordene vorgeschobene Garnisontruppen des
Khanates Chagatai®!). Sie bewohnen jedenfalls ein seiner natiirlichen Ausstattung
nach wenig fruchtbares Gebiet Afghanistans und sind gezwungen, alle moglichen
Saisonarbeiten auszufiihren. Thre Lage ist besonders schwierig, da ihr urspriing-
licher Siedlungsraum sowohl von den nach Norden dringenden Pashtistimmen
wie auch von den nach Siiden vorstoBenden Turkstimmen eingeengt wird. Sie
sind die ,Parias” Afghanistans und die ,,Qulis“ unter der Stadtbevélkerung.
Die letzte Bezeichnung ist in Kabul fiir die dort alle anfallenden Arbeiten ver-
richtenden Hazara tiblich.

Selbstverstindlich gibt es in Kabul als Hauptstadt des Landes auch Vertreter
der iibrigen Volksstimme Afghanistans. Die ihrer Sprache und ihrem Aussehen

18) Vgl. WiLBER, 1962, S. 36 ff.

19) Auch die T&jiken weisen vielerlei fremde Rassenelemente auf.
20) Siehe Humrum, 1959, Abb. S. 89.

21) Vgl. WiLBER, 1962, S. 48.
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nach zu den Turkvilkern ziihlenden Turkmenen und vor allem Usbeken spielen
im Basar als Teppich- und Fellhindler eine nicht geringe Rolle. Thre Zahl wurde
nach 1919 durch Fliichtlinge aus den sowjetisch beherrschten Teilen ihres Wohn-
gebietes noch verstirkt. Die ostlich des Kabulbeckens wohnenden Bevélkerungs-
elemente Niiristdns, deren Herkunft noch weitgehend ungeklirt ist, treten in
Kabul wenig in Erscheinung. Dagegen sieht man hiufig Angehorige der pashti-
nischen Grenzstimme, vor allem der Afridi und Mohmand, die beiderseits des
Khaibar-Passes ihre Wohnsitze haben und in der Stadt vor allem als Lastwagen-
fahrer und Zwischenhiindler auftreten.

Ein weiteres wichtiges Element der Basarbevélkerung sind die Inder (Hindi),
allerdings nicht, wie Markowski (S. 25) schreibt, als Buddhisten, sondern als Hin-
dus und auch als Sikhs. Die Tatsache, da8 sie in einigen Dorfern der Umgebung
Kabuls, aber auch im Raum Jalilabad als Kleinbauern siedeln, lif3t auf eine lange
Anwesenheit im Lande schlieBen. Die stirkste Gruppe allerdings stellen sie unter
den Basarhindlern und Handwerkern, vor allem als Stoffhindler und Gold- und
Silberschmiede. Auch als Geldwechsler spielen sie eine gewisse Rolle und kon-
kurrieren hier mit den wenigen in Kabul ansissigen Juden. Noch eine weitere
Sondergruppe ist erwithnenswert. Das sind die Qizilbash. Als persische Truppen
unter Nadir Shih in Kabul zuriickgeblieben®2), haben sie sich eine gewisse Son-
derstellung als ,,Mittelstand“ errungen, die sie trotz ihrer schiitischen Konfession
im sunnitischen Afghanistan bis heute aufrechterhalten konnten®). Rassisch ver-
koérpern sie eine Mischung zwischen iranisch-arischen und tiirkischen Elementen.

Diese Ausfithrungen zur geographischen Lage, historischen Entwicklung und
Bevilkerung der Stadtregion Kabuls zeigen auf, wie stark dieser Raum von seiner
verkehrsgeographischen Situation als Durchgangsland der zentralasiatischen Vol-
kerwanderungen und als Knotenpunkt der innerasiatischen Handelswege geformt
worden ist. Die auf den ersten Blick ungiinstige exzentrische Lage der Hauptstadt
im Osten des Landes wird hieraus ebenfalls verstindlich. Aber die Lage Kabuls
ist nicht so peripher wie das Kartenbild vermuten 148t. Die dstliche Hilfte Afgha-
nistans ist weit stiirker beregnet als die westliche, ganz davon abgesehen, da8 die
hier h6her aufsteigenden Gebirge mit ihren Schneemassen ein ergiebiges Reser-
voir fiir Bewiisserungswasser abgeben. In einem weiten 6stlichen Halbkreis um
das zentrale Bergland leben ca. 80 % der Bevolkerung®). Inmitten dieses demo-
graphischen Kernraumes und in giinstiger Verkehrslage hat sich Kabul zur Haupt-
stadt Afghanistans entwickelt®®).

22) Sie wohnen im Stadtteil Chandaul, d. h. Nachhut.

23) Die sunnitische Konfession ist die in der Verfassung vorgeschriebene Staatsreligicn.
Auch die Hazara sind Schiiten, was ihre Stellung noch erschwert.

24) Siehe hierzu die Niederschlagskarte S. 61 und die Bevolkerungskarte S. 97 in
Humrum, 1959.

25) Unter den gegebenen orographischen Verhiltnissen liegen daher alle iibrigen Stidte
(Qanduhdr, Herdt, Ghazni, Balkh), die zeitweilig Hauptstadt eines Teilreiches oder
auch gréBerer Riume waren, weit exzentrischer und ungiinstiger.
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I. DIE STRUKTURELLE GLIEDERUNG DER HEUTIGEN STADT
1. Grundrifi und Aufrif*)

Der GrundriB des heutigen Kabul wird in erster Linie von der Orographie,
zweitens von seiner historischen Funktion als befestigte Handelsstadt an einem
der wichtigsten innerasiatischen Verkehrswege und drittens vom Ausbau im Ver-
lauf der letzten 80 Jahre geprigt. Im Norden und Nordwesten wird die Stadt
begrenzt durch den Tapa-e Bibi Mahrii und zwei kleinere Hiigel (den Kolola
Pushta und den Tapa-e Shahrara), die beide noch alte Befestigungen tragen. Hin-
ter diesen beginnt das Sumpfgeliinde, das sich bis zum neuen Flugplatz hinzieht,
bzw. im Frithsommer bei héherem Grundwasserstand diesen noch in Mitleiden-
schaft zieht und sogar das Geldnde siidlich der StraBe (nach Chaharikar) am
FuBle des K6h-e Asma'l iiberschwemmt. Im Osten setzen der Tapa Maranjan und
das Sumpfgelinde, das sich vor ihm vom KabulfluB bis zum Ostabfall des Koh-e
Shér Darwaza hinzieht, der Stadtausdehnung eine Grenze. Im Nordosten, also
zwischen der kéniglichen Burg und dem Bibi Mahrii Hiigel (Standort des alten
Flugplatzes), ferner 8stlich der FlugplatzstraSe und beiderseits des Kabulflusses,
findet sich noch ungenutztes Gelinde, das wahrscheinlich in naher Zukunft in die
Bebauung einbezogen werden soll.

Im Siidosten, zwischen Tapa Maranjin und B4la Hisar bzw. dem vorgelagerten
Sumpfgelinde, 6ffnet sich ein schmaler Durchgang zur Logarebene. Hier hat sich
aus dorflichen Siedlungen ein Neustadtteil rings um das Grabmal Shah Shahids
entwickelt, der aber bisher noch keine gréBere Ausdehnung erlangte, obwoh! das
Gelidnde sich nach Siidosten trichterférmig ausweitet. Es scheint in Stadtnihe
wegen der Versumpfung, in Stadtferne wegen der intensiven landwirtschaft-
lichen Nutzung weniger fiir die Bebauung geeignet als der weiter oben erwiihnte
Nordosten. Im Siiden schlieBlich verhindert der steil aufragende Koh-e Shér
Darwaza jede weitere Ausdehnung. Im Siidwesten, oberhalb des Kabuldurch-
bruchs, (zwischen Asma’i und Shér Darwaza) verfiigt Kabul iiber ein fast unbe-
grenztes offenes Geldnde. Hier, am Fufle eines Ausliufers der Paghman-Kette,
hatte dann auch Amanullzh seine neue Stadt geplant und hier, zwischen K6h-e
Asma’l und KabulfluB beiderseits des Paghmanbaches, hat die Stadt in den
letzten Jahrzehnten ihre groffte Ausdehnung erfahren.

Wir haben demnach heute eine zweigeteilte Stadt vor uns, die durch die NW—
SO verlaufende Hiigelkette (Asma’i und Shér Darwaza) getrennt und nur durch
das schmale epigenetische Durchbruchstal des Kabul miteinander verbunden ist.
Je mehr sich die Stadt nach Siidwesten ausweitet, desto stirker muB sich diese

26) Vergl. zu den Ausfithrungen dieses und des nichsten Kapitels die Karte Beilage 1.
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Aufspaltung auswirken. Im Nordwesten iiber einen niedrigen Paf3 (ca. 30 m) bei
Bagh-e Bala Mina wurde eine weitere VerbindungsstraBe von den #uflersten
Auslidufern der Shahr-e Nau zu den westlichen Stadtrandgebieten des siidwest-
lichen Stadtteils geschaffen, die ebenfalls nach und nach bebaut wird. Damit
wiirde der Koh-e Asma’i, der von den Europidern als ,,Hausberg“ (da man ihn
fast von allen Hiusern der Neustadtteile sieht) bezeichnet wird, in der Tat zum
»Mittelpunkt der Stadt werden. Die im Schutze des Kabulflusses und des Shér
Darwiza errichtete Altstadt wird so immer mehr an die Peripherie gedriingt, es sei
denn, der Norden wird — wie beabsichtigt — stirker ausgebaut. Die Altstadt zu-
sammen mit dem Regierungsviertel auf dem Nordufer des Kabul werden aber
ihre Funktion als Einkaufs- und Verwaltungszentrum noch behalten, da dieser
Komplex als Bindeglied zwischen nérdlicher und siidlicher Neustadt trotz seiner
topographisch bedingten exzentrischen Lage das Stadtzentrum darstellt.

Wie schon der GrundriB, so spiegelt auch der Aufrii — die Art der Bebauung,
das Baumaterial, die Héhe der Bauten — die historische Entwicklung, d. h. die
jeweilige Bauperiode, wider. Die ,,Altstadt” zwischen KabulfluB und Shér Dar-
waza ist allerdings kein Altstadtteil im europiiischen Sinne. ,Mittelalterliche”
Gebiude wird man hier vergeblich suchen. Selbst Monumentalbauten, die sich ja
im indischen Bereich der Mogulherrschaft hiufen, sind hier selten und be-
schriinken sich auf einige wenige Grabmiler, die zum Teil auch auBlerhalb der
urspriinglichen Stadt liegen, d. h. seinerzeit vor der Stadtmauer errichtet wurden.

Die Bauweise und das Baumaterial, die zahlreichen Erdbeben und das Klima
bedingen eine relativ kurze Lebensdauer der Hiuser. Sie wurden bis vor wenigen
Jahren fast ausschlieBlich aus luftgetrockneten Ziegeln meist zwei und dreistéckig
in eng verschachtelter Bauweise errichtet. Die Decken und Flachdicher bestehen
aus Pappelstimmen, die in etwa 50 cm Abstand auf die Mauer gelegt, mit Ast-
holz und Schilfmatten iiberdeckt und dann mit einer mit Hicksel und Salz ver-
mischten Lehmschicht (Gil) iiberkleidet werden. Nach den Gassen bzw. nach aufSen
bleiben die Wiinde nahezu fensterlos. Wenn in den hdheren Stockwerken Fenster-
offnungen vorhanden sind, so wird den Nachbarn durch oftmals kunstvoll ge-
schnitzte Holzblenden jeder Einblick verwehrt. Das teure, aus Indien importierte
Glas wird in der Altstadt, -— abgesehen von einigen modernen Geschiften und
Teestuben —kaum benutzt. Die bei dieser Bauweise oft michtigen Mauern bieten
zwar einen ausgezeichneten Isolierschutz gegen Wirme und Kiilte, auch sind sie
relativ elastisch gegeniiber den zahlreichen ErdstBen®’), aber ihre Haltbarkeit
wird durch das Eindringen von Wasser an schadhaften Stellen sehr rasch herab-
gesetzt, Stark durchfeuchtete Lehmpartien geraten plotzlich ins FlieBen und kin-
nen das ganze Gebidude zum Einsturz bringen?®).

27) Wihrend meines dreijihrigen Aufenthaltes bemerkte ich fast jede Woche kleinere
ErdstoBe und insgesamt 2—3 gréBere Beben, bei denen auch hier und da Gebiude-
schiden auftraten und Hiuser einstiirzten.

28) Wiihrend einer extrem langen Regenperiode — ca. 10 Tage — im Friihjahr 1960 be-
gannen ganze Gebidude-Komplexe der Altstadt einzustiirzen bzw. sich zu senken
und nur das Ende der Schlechtwetterlage verhinderte eine groere Katastroi};‘e, die
nach weiteren 2—3 Tagen mit Regenfiillen unvermeidlich gewesen wiire. Ohnedies
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Trotz des geringen Holzbestandes der Hiuser ist auch die Brandgefahr sehr
groB. Der Wassermangel wihrend der sommerlichen Trockenperiode macht das
Loschen eines aufgetretenen Brandes fast unméglich. Auch kennen die Afghanen
keine Ofen und folglich keine Kamine, so da8 durch Koch- und Heizroste immer
wieder Brinde entstehen®). Unter diesen Umstinden hat der Hiuserbestand eine
relativ kurze Lebensdauer und wird im Ablauf weniger Jahrzehnte erneuert. Da
dies aber hiufig in Teilpartien erfolgt — Einzelwinde werden erneuert, Anbauten
errichtet, Stockwerke aufgestockt, éltere Teile abgerissen usw.— besteht das ganze
Altstadtviertel aus einem véllig undurchdringlichen — zwar in seinen Einzelteilen
nicht alten, aber doch standértlich stark gebundenen — Gewirr von Bauelementen.
Die Gebidudekomplexe sind von den schmalen GiBchen nur durch enge und nie-
drige (1 m) Durchschlupfe iiber Treppen, Ginge, kleine Hofe usw. zuginglich.
Fiir einen Ausldnder ist das Ganze iiberhaupt undurchdringlich und selbst der
Einheimische ist auBerhalb seines eigenen Wohnbezirkes auf Fijhrung ange-
wiesen.

Die Wohndichte in diesem ,,Altstadtteil” ist auBBerordentlich hoch. Meist be-
wohnen die Familien nur 1 oder 2 Riume. Sie bestehen aber nicht nur aus Eltern
mit Kindern, sondern auch GroBeltern, Briider, Schwestern, angeheiratete
Schwiger und Schwigerinnen und deren Kinder gehéren dazu. Héufig handelt es
sich um ganze Sippen, also mit Onkeln und Tanten, Neffen und Nichten und
deren Nachkommen. Aus diesen Griinden ist es auch unméglich, etwa aus
Héuserzahlen auf Einwohnerzahlen schlieBen zu wollen. Schon der Begriff Haus
ist hier vollig unangebracht, da das Ganze aus einem Gewirr von Einzelelementen
mit Anbauten, Hofwohnungen, die unter Umstinden ebenfalls wieder aufge-
stockt sind, ausgebauten Verbindungsbriicken usw., besteht. Damit ist aber auch
bereits eine Zihlung der Hiuser unméglich gemacht®). Der uniibersichtlichen
Bauweise entsprechen die Gassen dieses Viertels. Sie sind winkelig, unregelmifig,
fithren oft durch iiberbaute Durchginge und lassen weder eine Luftbewegung
zu, noch Sonne herein, hiufig nicht einmal geniigend Licht. Da nun aber alle
Abwiisser, auch die der Toiletten — oft miinden Ausfliisse sogar im ersten oder
zweiten Stock ins Freie — zu ihnen fiihren, sind sie eher als Abwissergriben denn
als StraBen anzusprechen. Man bewegt sich springend je nach den Windungen
des nur theoretisch in der Mitte der Gasse flieBenden Abwassergerinnsels von der
einen zur anderen Seite und ist froh, wenn es nicht gerade aus einem der Aus-
fliisse der hoheren Stockwerke herniederrieselt. In den Abfillen, die sich eben-
falls hier ansammeln, withlen Hunde und Katzen und das ganze ist iibersit und
umschwirrt von Legionen von Fliegen — von den Geriichen ganz zu schweigen.

Die Altstadt ist entsprechend der historischen Entwicklung nicht nur Wohn-
stadt sondern in erster Linie Geschiftsstadt. Die GeschiiftsstraBen — BasarstrafSen

hatte diese Re extmﬁleriode auBer den Gebiiudschiiden bereits mehrere Todesopfer
gefordert, da plétzlich einstiirzende Hiuser einen Teil der Bewohner unter ihren
Holz- und Lehmmassen begruben.

29} Siche hierzu Seite 67.

80) Dem Afghanen ist der Begriff Haus unbekannt. Khina sagt er sowohl fiir Zimmer

wie fiir Haus.



—sind etwas geradliniger und breiter angelegt, werden aber dann doch wieder ein-
geengt durch die Galerien von einstdckigen — wenn auch schmalen — Laden-
reihen links und rechts der StraBBe. Die Liden bestehen eigentlich nur aus iiber-
dachten Trennwiinden, die an die riickwirtigen Hausmauern angelehnt und zur
Strafle hin offen bleiben. Je nach der Branche ist das Innere treppenformig aus
kompaktem Lehm aufgestuft, wobei die Waren offen auf den Stufen ausgelegt
werden. Vor diesem Treppenaufbau, etwa 2 m iiber StraBenniveau, sind 1—2gm
Fliche ausgespart. Hier sitzen der Verkdufer und unter Umstinden der Kiufer
auf einem Teppich mit untergeschlagenen Beinen, trinken Tee und feilschen um
den Preis der Ware. Jeder einzelne Laden hat kaum mehr als 6—8 qm und wird
des Nachts mit in Fugen eingefiihrten Brettern, deren letztes verschlieBbar ist,
geschlossen. Bei wertvolleren Waren schlift wohl auch ein Wichter im Laden-
raum. Die Ladenlokale gehtren meist straBenzugweise — oder doch zu mehreren
— vornehmen afghanischen Familien oder auch reichen Basar- (GroB-)hindlern.
Die Kleinhindler, die selbst in der Altstadt oder auch auBerhalb wohnen, zahlen
Miete.

Die Ladenlokalreihen entlang den BasarstraBen sind aber keineswegs nur mit
Einzelhiindlern besetzt, die Landesprodukte oder auch importierte Fertigwaren
verkaufen. Auch die Handwerker der verschiedensten Branchen haben in ihnen
ihre Werkstitten. Trotz der geringen Nutzflichen dienen die Riume gleichzeitig
der Erzeugung und dem Verkauf. Es handelt sich eben auch hier um Kleinbetriebe
mit héchstens 2 oder 3 Handwerkern.

Die Kette der Dukkan(e) (Lidden) wird hier und da durchbrochen von dem
Eingang zu einem Serai. Diese Serai sind gewissermaB3en die ,,GroBhindlerlager”
des Orients. Ein geriumiger Hof wird umgeben von einem zweistdckigen Ge-
biude. Das untere Stockwerk besteht aus zahlreichen vom Hof zuginglichen
Lagerrdumen, wihrend das obere Stockwerk nach der Hofseite hin von einer oft
reich geschnitzten Holzgalerie umgeben ist. Hinter dieser finden sich die Biiro-
rdume, Schlafriume usw. Die Serai gehoren GroBhiindlern, die einerseits die
Produkte des Landes aufkaufen und weiterleiten, andererseits die vom Ausland
hereinkommenden Waren an Einzelhindler (Dukkandar) weiterverkaufen. Meist
haben sich die einzelnen Hindler auf bestimmte Waren spezialisiert. Oft bietet
der Serai aber auch je nach Jahreszeit ein anderes Bild. So werden z. B. im
Herbst hier Rosinen verpackt und verladen und im Frithjahr Siidfriichte aus
Indien an den Basar verkauft. Vielfach sind aber auch die Geschifte des Hind-
lers vielseitiger und der Hof und die Lagerriume vermitteln ein konzentriertes
Bild des Warenangebotes des gesamten Basars. Heute sind diese Serai vielfach
zu allerdings nicht iiberdachten ,Passagen umgebaut, d. h. aus den Lager-
raumen des Erdgeschosses wurden Liden, in der Mitte des Hofes errichtete man
eine Doppelreihe von Verkaufsriumen und die Galerie beherbergt entweder
ebenfalls Liden oder auch Biiroriume, Schreibstuben und andere gewerbliche
Riume.

Selbstverstindlich gibt es in der Altstadt eine grofle Zahl Moscheen. Sie sind
allerdings meist klein und ihre Eingénge, von wenigen Ausnahmen abgesehen, so

23



unauffillig, daf sie der fremde Besucher iibersieht. Es ist zu vermuten, dal vor
der Zerstorung des Basars im ersten englisch-afghanischen Krieg (1842) die
Moscheen gréfler und wahrscheinlich auch reicher in der Ausstattung waren.
Heute handelt es sich meist um einfache nach einer Seite offene Bethallen mit
einem kleinen Vorplatz, ein paar Schattenbiumen und einem Brunnen oder einem
in Stein gefalBten Wassergraben.

Die ,,Altstadtteile” nérdlich des Kabul gleichen ihrer Bebauung und ihrem
Aufril nach der eben beschriebenen eigentlichen Altstadt. Wenn diese Stadtteile
auch historisch gesehen jiingeren Datums sind (Ende des 19. Jahrhunderts), so
unterscheiden sie sich in ihrer Bauweise doch kaum von der oben geschilderten.
Der westliche Teil, am FuBle des K6h-e Asm3’1, stellt lediglich eine Erweiterung
des Dorfes Afghanan (Nauabad-e Deh Afghanan) dar, das von seiner Hanglage
beengt sich bis zum Kabulflu} hin ausweitet. Der dstliche Bezirk (Murad Khani)
— innerhalb der nach Siiden ausholenden Kabulschleife — hat sich als Stadtrand-
siedlung entwickelt, zu einem Zeitpunkt, als der Schutz der stidtischen Lehm-
mauern gegeniiber den modernen Kriegsmitteln sowieso nur noch einen mehr ide-
ellen als tatsiichlichen Wert besaf3.

In den 50er Jahren wurde mit der Sanierung der Altstadt (bzw. Innenstadt) be-
gonnen und zunichst ein breites StraBenkreuz durch den gesamten Komplex ge-
brochen. Der Boulevard Jadda Maiwand®) teilt die Altstadt siidlich des Kabul-
flusses vom Durchbruch des Kabul durch die Hiigelkette bis zum Fuf3 bzw. zum
Sumpfgelinde vor dem Tapa Maranjan in zwei Hilften. Ungefahr in der Mitte
zweigen nach Norden und Siiden StraBen ab. Der Durchbruch in Richtung des
Berges Shér Darwiza ist noch nicht vollendet. Der andere fiithrt zum Kabul, iiber
eine Briicke und in Richtung der kéniglichen Burg und teilt dabei auch die Vor-
stadt, Murdd Khani, in zwei Teile®®). Diese neuen StraBBen bebaute man beider-
seits mit mehrstdckigen Hiusern, die zum Teil allerdings weniger schon und halt-
bar als schnell errichtet wurden. Mehrere sind auch bereits wieder stabileren Neu-
bauten zum Opfer gefallen.

Nach Norden schliefit sich an die jiingeren ,,Altstadtteile” nordlich des Kabul-
flusses das Regierungsviertel an. Es umfaflt ein etwas mehr als 1 gkm groBes
Quadrat, an das sich im Osten der fast dreieckige Komplex des Verteidigungs-
ministeriums anschlieit. Kern dieses Viertels ist die 1888 erbaute kénigliche Burg
mit ihren Nebengebduden. Die Bauweise unterscheidet sich von der in der Alt-
stadt grundsiitzlich. Dariiber hinaus ist die gesamte Anlage — auch auflerhalb des
Palastbereiches — weitrdumiger und von groBen Griinflichen und Parkanlagen
durchsetzt. Die Hiuser vermitteln einen europdischen, fast méchte man sagen
wilhelminischen oder noch besser viktorianischen Eindruck, allerdings ohne die
etwas diistere und iiberladene ,,Pracht* dieser Epoche. Es handelt sich um meist
zweistockige, villenartige Gebdude, je nach dem urspriinglichen Verwendungs-
zweck in verschiedenen AusmaBen und von einfachen ,,Gesindehdusern und

31) Zur Erinnerung an den afghanischen Sieg bei Maiwand nahe Qandahar im zweiten

englisch-afghanischen Krieg.
82) Siehe hierzu auch MuLDER, 1957, S. 162 ff.
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dhnlichem flankiert. Die Fenster sind verglast. Auch hier iiberwiegt noch die
Lehmbauweise, wenn auch vielfach Naturstein und gebrannte Ziegel verwandt
wurden. Heute sind die Dicher fast grundsitzlich mit Blechplatten gedeckt, wo-
bei die rostenden Bleche den #dufleren Anblick nicht gerade verschénern. Jeder
Baukomplex ist von hohen Lehmmauern umgeben.

In den letzten Jahren wurde anschlieBend an dieses Viertel eine Strafle durch

ungef. MaBstad




das Deh Afghanan zum Kabul hin gebrochen und Teile von Murad Xhani nieder-
gerissen. Hier hat die moderne Beton- bzw. Stahlbetonbauweise Fuf3 gefaBSt und
die ersten vielstdckigen Verwaltungsgebiude usw. geschaffen. Dieser Bereich ist
in einer raschen Wandlung begriffen, die in den nichsten Jahren wahrscheinlich
noch weitere Gebiete dieser jiingeren Altstadtviertel umgestalten wird.

Der Zeit vor 1914 gehoren auch noch die ersten Ausbauten zwischen dem
Hangdorf Deh Afgh@nan (SO-Flanke des K6h-e Asma’l) und dem Kabuldurch-
bruch an. Beide Uferfassaden zwischen der Pul-e Bagh-e ‘Umtimi und der Mo-
schee Shdh-e D5 Shamshira wurden umgestaltet. Oberhalb der Moschee in der
eigentlichen Engtalstrecke entstand die erste Fabrik (fiir Militirbedarf) Kabuls
(siche Abb. 8)®). Aber die eigentliche Ausgestaltung dieses Stadtteils erfolgte erst
in der Regierungszeit von Amanullah. Entlang des Kabulflusses entstanden 2—3-
stockige Hausreihen mit Geschiften im ErdgeschoB. In Richtung des Durch-
bruchstals errichteten — noch ganz im Stile der Vorkriegszeit — Angehorige der
koniglichen Familie ihre Villen®).

Auch die noch isoliert gelegene und unvollendet gebliebene ,,Neue Stadt®
Amanullah(s), Dar ul-Amén, gehort ihrem Baustil nach dieser Epoche an. Die
offentlichen Gebiude — insbesondere das Parlament (heute Arbeitsministerium)
und das auf einem Sporn der das Tal begrenzenden Bergkette gelegene Schlof3
(heute Krankenhaus) — sind wuchtige Steinbauten. Die villenartigen Bauten in
der Umgebung dagegen entsprechen dem Stil des Regierungsviertels.

Die nun zu besprechenden Neustaditeile tragen wiederum einen anderen Bau-
charakter. Sie sind zum groBen Teil erst nach dem Aufstand des Bacha-e Saqdb
unter der Regierung des jetzigen Konigs Muhammad Z3hir Shah errichtet wor-
den, d. h. ab 1933. Der Ausbau schritt vom Regierungsviertel nach NW fort, so
daB im allgemeinen die Bauten zum Rande hin immer jiingeren Datums sind,
wenn auch einmal Bauliicken erst spiter aufgefiillt sein mégen. Generell herrscht
hier die einstéckige Bauweise vor. Zweifellos hat der anglo-indische Bungalow-
stil Pate gestanden, wenn auch die klimatischen Bedingungen (kalte Winter), der
Holzmangel und die Schwerfilligkeit des Baumaterials eine eigene afghanische
Bauform erzwungen haben. Die Hiuser stehen einzeln inmitten mehr oder weniger
groBBer Giirten, die von iibermannshohen Mauern umgeben sind. Auch hier setzte
sich die mohammedanische AbschlieBung des Hauses wieder durch, nachdem
Amanullah einmal die Mauern hatte niederreifien lassen®).

Die StraBenziige wirken daher iiberaus einférmig. Die Mauern werden nur von
den Tiiren bzw. Einfahrttoren durchbrochen. Ganz selten ragt einmal das Dach
eines hoheren oder dichter an der Mauer stehenden Hauses heraus. Neuankémm-

33) Siehe hierzu die ausgezeichneten Bilder in v. NIEDERMAYER, 1924. Die von ihm 1916
aufgenommene Kartenskizze der Stadt Kabul wird hier unter Berichtigung der etwas
verzeichneten Situation als Abb. 8 neu publiziert.

34) Die UferstraBen wurden spiter weiter ausgebaut. Heute befinden sich hier zwei
hohere Schulen, Fabriken, Behorden, eine Fakultit der Universitit usw., die teilweise
in den Villen der fritheren koniglichen Familie unteriebracht sind. In den oberen
Stockwerken der Geschiftshiuser haben sich Handwerker usw. niedergelassen.

35) Siehe Markowski, S. 47. i
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linge kénnen sich daher in den StrafSen nur durch Abzihlen der Abzweigungen
bzw. Tiiren zurechtfinden. Die einheitlichen Farben des Anstrichs (Holz, griin
oder naturfarben; Lehm, weil oder rostrot) erleichtern die Orientierung nicht
gerade.

Zu jedem Haus (etwa 4 bis 8 Zimmer) gehort eine meist in einer Ecke des
Grundstiicks gelegene Dienerwohnung mit der afghanischen Kiiche. Die Hiuser
selbst waren mit tiirkischen Bédern oder Duschen ausgestattet, die erst neuerdings
in zunehmendem MaBe durch Wannenbider ersetzt werden. Die in Kabul woh-
nenden Auslinder richten immer hiufiger in den Hiusern auch ,,europiische®
Kiichen ein. Auf die Dicher werden Wassertanks aufgesetzt, in die aus den Haus-
brunnen Wasser gepumpt wird. Von diesen Tanks aus versorgen Leitungsrohre
Bad, Toilette und Kiiche. Auch die Beheizung der Riiume folgte meist dem eng-
lischen Vorbild des offenen Kamins, weit seltener war der russische Kachelofen
zu finden. Erst allmihlich biirgern sich Kamine mit Ofenanschlufl ein. In den
idlteren Hiusern muf} das Ofenrohr hiufig noch durch die Wand in das Nachbar-
zimmer zu dem einzigen Kamin des Hauses oder durch ein Fenster ins Freie ge-
fithrt werden®). Zu jedem Haus gehort ein Gulkhana (ein Blumenzimmer oder
Wintergarten) mit zahlreichen Fenstern auf der Sonnenseite — oft erkerartig vor-
gebaut — als Winteraufenthalt. Im Sommer ist dieser Raum zu heiBl und daher
nicht benutzbar. Die Fenster der Hiuser sind relativ groB, allerdings stark unter-
teilt, da die groBten erhiltlichen Glasscheiben wegen der schwierigen Transport-
verhiltnisse ¥4+ gm kaum iiberschreiten. Nur in seltenen Fillen sind die Hiuser
unterkellert, liegen aber meist einige Dezimeter iiber der Erde. Sie bestehen auch
in dieser Bauperiode noch iiberwiegend aus luftgetrockneten Lehmziegeln, die
Dicher sind generell lehmgedeckte Flachdicher. Nur Kamine und besondere
Bauteile wurden aus gebrannten Ziegeln errichtet. Die Gréfle der Parzellen ist
naturgemifl — je nach dem Vermogensstand des Bauherrn — unterschiedlich,
doch waren sie zun#chst bei den relativ niedrigen Bodenpreisen recht umfangreich
(nicht unter 1000, hiufig 20600 gm).

Die obige Beschreibung des Grund- und Aufrisses der Neustadtteile gilt fiir die
Shahr-e Nau (Bauzeit bis 1945), fiir Teile von Shérpir (bis 1955), fiir Karta Wall
(bis 1955) und den groBten Teil von Karta Char (1940—1955). Die Wohndichte
in diesen Stadtteilen ist, der lockeren Bebauung entsprechend, sehr gering (ca.
5—86000 Menschen je qkm). Diese ,,Villenviertel“ wurden und werden daher fast
ausschlieflich von den vornehmsten bzw. reichsten afghanischen Familien und
den in Kabul beschiftigten Auslindern bewohnt. Mit dem Steigen der Boden-
preise — als in Shahr-e Nau und Shérpiir der Raum knapp wurde —, aber auch
mit dem Eindringen mittelstiindischer Kreise — hoherer Beamter, Grof3hindler
aus dem Basar —, wurden die Parzellen kleiner. In den Randgebieten von Shérpiir
und der Karta Char ist diese Erscheinung deutlich zu beobachten®).

36) Die Brandgefahr wird durch solchen Notbehelf betriichtlich erhéht, ganz davon
abgesehen, daB gelegentlich Dachbalken in die Kamine hineinreichen. Auch der
Niederschlag der Holzasche an den Kaminwiinden beginnt leicht zu gliithen. Kamin-

briinde sind daher in Kabul eine hiufige Erscheinung.
87) Siehe Karte Beilage 1.
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Seit etwa 1935 waren diese Neustadtteile stetig, aber nicht sprunghaft, ge-
wachsen. Wenige Jahre nach dem zweiten Weltkrieg setzte jedoch eine neue
Entwicklung ein. Ursache war die rasche Vergréflerung der Einwohnerzahl. Die
Zentralisation der Verwaltung brachte neue Aufgaben und damit einen anwach-
senden Beamtenapparat. Wahrscheinlich erhthte sich auch die Zahl der Dienst-
leistungsgewerbe und der Basarhindler. Seitdem dariiber hinaus groBe Teile der
Altstadt im Zuge der StraBendurchbriiche, Verwaltungsneubauten usw. abgeris-
sen wurden, muBlte neuer Wohnraum geschaffen werden. Nun begann sich die
Stadt sprunghaft auszudehnen. Die Stadtteile Karta Shah Shahid, Jamal Mina
(zum groBten Teil), Karta Panj, Karta Deh Bri, Karta Deh Nau, Bagh-e Bala
Mina und Teile von Parwin Mina fallen in diesen Bauabschnitt, Naturgemil
sind in diesen Stadtteilen, entsprechend den geringeren finanziellen Moglichkeiten
der Bewohner, trotz niedrigerer Bodenpreise, die Parzellen und Hiuser kleiner
(800—600 qm). Hier wohnen auf einem — wenn auch noch so kleinem — Grund-
stiick wieder GroBfamilien. Entsprechend steigt die Wohndichte auf ca. 20 600
Einw./km®. Die Bauweise in diesen Gebieten gleicht, von der GréBenordnung
abgesehen, der vorhin beschriebenen. Generell wurde auch hier die einstéckige
kombinierte Adobe- und Ziegelbauweise mit Lehmdach beibehalten. Die Innen-
ausstattung ist aber weit einfacher und die Zimmergrie geringer.

Seit dem Ende der 50er Jahre (ca. 1957) beginnt wiederum eine neue Bau-
periode. Die Betonbauten des Regierungsviertels und vereinzelt an der Jadda
Maiwand wurden bereits erwihnt. Aber auch auf die Wohnstadtviertel wirkt sich
nun die Modernisierung und Technisierung des Wirtschaftslebens aus. Die Hiuser
werden zunehmend mit gebrannten Ziegeln errichtet. Immer hiufiger finden sich
Blechdiicher und seit neuestem Teerdécher. Der Raum in den bevorzugten Wohn-
gebieten wird enger. Die hohen Bau- und Bodenpreise verleiten zur Halbierung
der Parzellen (Teilung der Girten) und zur zweistbckigen Bauweise, wodurch
gleichzeitig die Nutzflichenbeschrinkung ausgeglichen wird. Seit 1957 wurden
daher zahlreiche Hiuser in den obengenannten Neustadtteilen aufgestockt, bzw.
Parzellen halbiert. Regierungsverordnungen kommen dieser Entwicklung ent-
gegen. Die jetzt neuerschlossenen Wohngebiete diirfen nur noch zweistockig
bebaut werden. Gartenmauern werden nicht mehr errichtet. Zu den Stadtteilen,
die bereits geschlossen in dieser neuen Bauweise erstellt wurden, gehoren der
westliche Teil von Parwan Mina in der Nihe der britischen Botschaft, die staat-
liche Siedlung an der Ecke SilostraBe—Paghmanstrale und vor allem der reue
Stadtteil Karta Seh (an der Dar ul-Aman-Straf3e), der im raschen Aufbau begriffen
ist und wiederum von wohlhabenderen Schichten der einheimischen Bevilkerung
und von Auslédndern bevorzugt wird.

Es ist selbstverstiindlich, daBB im Verlaufe des Ausgreifens der Neustadtteile
alte dorfliche Siedlungen in das Stadtgebiet einbezogen wurden. Als erstes ver-
wuchs das am Fulle des K6h-e Asm3’l gelegene Nauabad-e Deh Afghinan schon
um die Jahrhundertwende mit der Shahr-e Nau und fillt heute in seinen tiefer
gelegenen Teilen — wie auch das benachbarte Deh Mazang — StraBendurch-
briichen und Neubauten zum Opfer. Wihrend aber die hoher gelegenen Teile
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dieser Dorfer bis heute erhalten blieben, wurden andere mit dem Vordringen
der stiddtischen Bebauung ginzlich abgetragen. So sind von ‘Ala’uddin Pa’In und
Qarya Koldla Pushta nur noch Reste erhalten. Eine Reihe weiterer Dorfer liegen
heute unmittelabar am Stadtrand (s. Karte) und werden in Kiirze ebenfalls den
Stadterweiterungen zum Opfer fallen.

2. Die innere (funktionale) Gliederung

Der im vorhergehenden Kapitel geschilderte Grundril und Aufrifl der Stadt
Kabul und ihrer Stadtteile erwiichst einmal aus dem Baustil der jeweiligen
Epoche, zum anderen aber auch aus dem allmiihlichen Wandel der stiidtischen
Funktionen. Es ist selbstverstindlich und an zahlreichen Beispielen nachgewiesen,
daB3 wechselnde Aufgaben zwar in den Neustadtteilen Gestalt gewinnen, in den
ilteren Baukomplexen aber hinter der alten Fassade verborgen bleiben. Wir miis-
sen uns daher im folgenden eingehender mit der inneren Gliederung, d. h. mit
der Funktion der einzelnen Stadtteile bis herunter zu den StraBenziigen befas-
sen. Dies ist um so notwendiger, als diesen Funktionen ja ein dynamisches Prinzip
innewohnt, wihrend jede Kartierung nur ein Augenblicksbild zu fixieren vermag,
das erst mit Hilfe einer Analyse des Werdegangs und einer Untersuchung der
Entwicklungstendenzen dem Leser ein Bild des lebendigen Ganzen vermitteln
kann.

Im folgenden sollen daher zum besseren Verstiindnis der Zusammenhinge und
um Wiederholungen bei den Einzeldarstellungen zu vermeiden, einige Grundtat-
sachen der historischen Entwicklung, welche die Stellung der Stadt Kabul inner-
halb des afghanischen Staatswesens beeinfluBt haben, vorweg besprochen werden.
Beschriinken wir unsere Uberlegungen auf die letzten 150 Jahre, d. h. auf den
Zeitraum, der das heutige Stadtbild gestaltet hat, so miissen wir feststellen, daf3
die historische Entwicklung sehr starke funktionale Wandlungen verursacht haben
muf}, die zweifellos im heutigen Stadtbild nachwirken oder auch ein Neben-
einander alter und neuer Formen und Aufgaben verursachen. Gerade Kabul kann
als Musterbeispiel solcher Interferenzen gelten, da ~— wie vielfach im Orient —
die Umgestaltung in den letzten Jahren hier besonders sttirmisch verlaufen ist.

Afghanistan war bis vor ca. 40 Jahren ein absolutistisch regiertes Staatswesen,
ohne allerdings eine Entwicklung zum Nationalstaat durchgemacht zu haben. Die
absolute Regierungsgewalt lag daher zwar beim Konig, die Exekutive war aber
weitgehend — wie iibrigens in den meisten orientalischen Staatswesen — an die
Stammesfiihrer oder — in unterworfenen Gebieten — an die recht selbstindigen
Gouverneure delegiert, die dem Konigshaus durch verwandtschaftliche oder per-
sonliche Bindungen mehr oder weniger stark verpflichtet waren. In einem solchen
Staatswesen halten sich die Verwaltungsaufgaben der Zentrale — d. h. in diesem
Falle der Hauptstadt Kabul — in auBerordentlich engen Grenzen. Die stidtischen
Funktionen werden daher durch die Tatsache des Regierungssitzes nur wenig er-
weitert. Wohl kann in einem relativ reichen Lande die bauliche Ausgestaltung,
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ferner das Kunsthandwerk und der Handel mit Luxuswaren stark befruchtet
werden. In Kabul war dies aber kaum der Fall.

Erst 1778 unter Timur Shah wurde der Sitz des Konigshauses der Durrani von
Qandahar nach Kabul verlegt. Aber der nach Indien hineinreichende Herrschafts-
bereich der afghanischen Kénige engte sich schon bald auf das heutige Staats-
gebiet ein, so daB sich der Reichtum Indiens nicht nach Kabul hin auswirken
konnte. Dagegen erlangte es, entsprechend seiner giinstigen Verkehrslage, erneut
eine betrichtliche Bedeutung als Handelsstadt. Seine Lage im Vorland der Pisse
iiber den Hindukusch und das Sulaiméangebirge muBte es zu einem bedeutenden
Umschlagplatz des Warenverkehrs nach Norden, Osten und Westen werden las-
sen. Daher iiberwog wihrend der ersten Hilfte des vorigen Jahrhunderts seine
Funktion als Handelsstadt stark seine Bedeutung als Landeshauptstadt, wenn
natiirlich auch seine militirische Bedeutung als Sammelraum fiir den Einfall nach
Indien erhalten blieb. Doch haben diese kriegerischen Ereignisse das Wachstum
der Stadt eher beeintrichtigen als fordern konnen, wie sich bei der Zerstérung
des Basars durch die Engliinder (1842) zeigte.

Seit diesem Zeitpunkt beginnt die Funktion Kabuls als Warenumschlagplatz
im Ost-Westhandel zu schrumpfen. Gewil3 spielen hierbei die Wirren der af-
ghanisch-englischen Kriege eine Rolle. Daneben wirkte sich die erzwungene und
bald auch gewollte Isolierung und Abschniirung des Staates von der AuBSenwelt
aus. Entscheidend aber fiir den dauernden Verlust der frither hervorragenden
Handelsposition war der Wandel in der verkehrsgeographischen Gesamtsituation.
Seit der Eroffnung des Suezkanals (1869) verlagerte sich der Warenverkehr
zwischen Indien und dem Vorderen Orient und Europa immer stirker auf den
Seeweg. Der Landverkehr konnte seit den englischen Bahnbauten (vor allem
durch Belutschistan bis Persien) nach Siiden ausweichen. Wihrend zu Beginn des
1. Jahrhunderts Kabul noch von allen Reisenden als einer der hervorragendsten
Handelsplitze des zentralasiatischen Raumes geschildert wird, biiite es in dessen
weiterem Verlauf mehr und mehr seine fiihrende Stellung ein®®). Es bleibt zwar
ein an afghanischen Verhiltnissen gemessen bedeutender Handelsplatz, aber von
seiner beherrschenden Stellung im Transithandel war es zum Vorort des af-
ghanischen Binnenhandels herabgesunken.

Hat also Kabul seit der Mitte des vorigen Jahrhunderts — wie oben geschildert
—bedeutende Funktionseinbufen erlitten, die sich zweifellos im Stadtbild nieder-
schlugen, so setzte seit dem Ende des 2. Weltkriegs eine Neuentwicklung ein, die
allméhlich diesen Verlust durch einen Funktionsgewinn auf dem Verwaltungs-
sektor ausgleichen sollte. Zwei Vorginge spielten hierbei eine bedeutende Rolle:
zunichst die allmihliche Wandlung zur konstitutionellen Monarchie, die 1923
mit dem Entwurf einer Verfassung einsetzte, welche 1928 in Kraft trat und die
1931 (nach den Unruhen) emeuert wurde. Die Ubertragung der Legislative an
die Volksvertretung in Kabul muBte nun auch die Verwaltungsaufgaben der Exe-
kutive von den Provinzen und Stimmen abziehen und stirker auf die Hauptstadt

88) Vergleiche hierzu die Ausfithrungen von C. Ratajens, 1957, S. 77 und 1862, S. 212 f£,
80



konzentrieren. Als zumindest genau so zukunftstriichtig sollten sich aber auch
andere Reformbestrebungen Amanulldh(s) erweisen. Dies um so mehr, als die
Modernisierung des Landes unter Mithilfe auslindischer Krifte nach dem Sturz
seiner Regierung — wenn auch in einem etwas langsameren und den Verhiiltnissen
besser angepalten Tempo — weiterging, Das Militdr wurde reorganisiert, das
Finanzwesen verbessert, Schulen errichtet, die Staatsverwaltung aufgebaut usw.
Die Verwaltungsaufgaben wuchsen und gleichzeitig auch die technischen Mog-
lichkeiten, wobei die wachsende Zahl der Auslinder eine nicht geringe Rolle
spielte. Seit dem 2. Weltkrieg kamen und kommen zu den von der afghanischen
Regierung angestellten Fachkriiften, Beratern, Lehrern usw. auch noch die An-
gehorigen der internationalen Organisationen (UNO, FAO, WHO usw.) und die
auf Grund zweiseitiger (technischer Hilfe-)Abkommen in Afghanistan arbeitenden
auslindischen Krifte.

Diese Entwicklung beldBt Kabul seine Funktion als zentraler Markt des Lan-
des, bzw. steigert sie noch im Rahmen der nun viel weiter gespannten Méglich-
keiten. Dariiber hinaus aber wird es nun wirklich zur Hauptstadt des Landes. Es
ist nicht linger allein Sitz des Konigshauses und einer kleinen Gruppe konig-
licher Hofbeamter (Dienstadel), sondern Sitz einer sich immer mehr — gemessen
an der Aufgabe vielleicht sogar zu rasch—ausdehnenden Verwaltungsorganisation.
Neben dieser Funktion spielen die anderen Erscheinungen — kleinere Industrien
usw. — zuniichst nur eine untergeordnete Rolle und wirken noch kaum gestaltend
auf das Stadtbild ein. Dagegen tritt der Funktionszuwachs auf dem Verwaltungs-
sektor bald auch schon im Stadtbild in Erscheinung. Dieser Wandel formte natur-
gemiB zunichst das Regierungsviertel (rund um die Arg, die kénigl. Burg), hat
aber inzwischen unmittelbar und mittelbar auch bereits die iibrigen Stadtteile und
sogar die Altstadt erfafit und weist auch ihr wieder eine bedeutende Aufgabe im
Rahmen des Stadtganzen zu, wobei die besonderen orographischen Lagebedin-
gungen Kabuls zweifellos eine Rolle spielen.

Wie bereits friiher erwihnt, ist auch die Altstadt Kabuls als Baukorper relativ
jungen Datums. Beim Wiederaufbau des 1842 zerstérten Basars wurde wahr-
scheinlich bereits die Geschlossenheit der Basarviertel und die Branchengebun-
denheit der StraBenziige nicht mehr vollig wiederhergestellt. Die Schrumpfung
der Fernhandelsbedeutung Kabuls hat dabei sicher eine Rolle gespielt. Die all-
mihlich fortschreitende Aufsplitterung — teilweise Verlagerung auf das Nordufer
des Kabulflusses — um die Jahrhundertwende wurde durch die StraBendurch-
briiche der 50er Jahre und durch die starke Ausdehnung der Neustadtteile noch
begiinstigt. War in der jahrhundertelang rdumlich eng begrenzten Altstadt die
Konzentration des gesamten Handels und Handwerks auf bestimmte, eng be-
grenzte Bezirke noch méglich und sogar vorteilhaft, so muBSte die stark erweiterte
Stadt allmihlich Geschiftszentren in den einzelnen Neustadtvierteln entwickeln.
Zumindest die Waren des tiglichen Bedarfs und in den Auslinderwohngebieten
das speziell auf deren Wiinsche zugeschnittene Warensortiment bzw. auch die
entsprechenden Handwerke siedelten sich in thnen an.
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Mit der riumlichen Geschlossenheit 16ste sich aber auch die Branchengebunden-
heit der einzelnen Straenziige mehr und mehr auf. Heute ist eine Konzentration
bestimmter Handwerke bzw. Warengruppen nur noch vereinzelt und in riumlich
kleinen AusmaBen zu finden. Einmalige Standorte, d. h. Berufe, die nur an einem
einzigen Standort vorkommen, gibt es iiberhaupt nicht mehr, genau so wie der
letzte iiberdeckte Basar vor etwa einem Jahrzehnt verschwunden ist. Das seit
etwa 2 Jahrzehnten verstirkte Angebot nichteinheimischer, billiger Massenpro-
dukte — z. B. chinesische, japanische und indische Baumwollstoffe, Seiden, Por-
zellanwaren u. a. Artikel — hat bereits eine Reihe von alten Handwerken und
Fertigkeiten verdriingt, bzw. in Vergessenheit geraten lassen. Diesen verlorenen
Kenntnissen stehen andere, neu erworbene, gegeniiber. An erster Stelle ist hier die
Mébelschreinerei und -polsterei zu nennen, die heute eine bedeutende Rolle
spielt®™). Auch die Schlosserei, speziell die Autoreparatur — einschlieSlich der
Nebenzweige, wie Karosseriebau, Lackiererei, Blechbearbeitung, Reparatur der
Elektroeinrichtung—erlangten im letzten Jahrzehnt steigende Bedeutung, Weitere
neue Berufe sind die der Uhrmacher, der Elektriker und dhnliche. Die Anstreicher,
die frither nur Erdfarben — im allgemeinen weil3 und rostrot — kannten, muf3ten
sich auf importierte Farben — insbesondere Lacke und Olfarben — umstellen
und die Firber gingen zur Verwendung von Anilinfarben iiber*®).

Der alte geschlossene Basar lag wahrscheinlich unterhalb der Festung Bila
Hisar im Bereich des Altstadtteils, der als Shor Bazar bezeichnet wird. Es ist an-
zunehmen, daB er noch etwas iiber die Maiwand-Stra8e hinaus nach Norden
reichte und vielleicht auch etwas weiter nach Westen iiber das heutige StraBen-
kreuz hinweg. Nicht nur der Name dieses Stadtteils, auch die Tatsache, daB sich
hier noch am ehesten die Reste einer ¢hemaligen Branchengliederung erkennen
lassen, bestitigen die Vermutung. Siidlich anschliefend liegt auch das Hindu-
quartier, m. E. ein weiterer Hinweis fiir die iiberragende Bedeutung dieses Basar-
viertels. An branchengebundenen Bezirken finden wir hier noch anschlieSend an
das Hinduquartier die Schneider, nérdlich davon in Richtung Jadda Maiwand die
Schwarzblechschmiede, direkt neben der Jadda Maiwand die Schuhmacher
(Schnabelschuhe, Sandalen und Pantoffel), auf beiden Seiten der Jadda Maiwand
die Kupferschmiede, nérdlich davon die Fleischhauer und westlich davon Leder-
verarbeitung, Waffenzubehor und Seilerei. Anschliefend in Richtung Kabulfluf3,
also am Rande des alten Basars, lag frither der Biiryabasar*!), der 1959 abbrannte
und an den Siidrand des Bagh-e Nawab verlegt wurde. Westlich des Biirya-
und Kupferbasars liegt der Kleiderbasar, wobei an der Jadda Maiwand in
der Hauptsache getragene amerikanische Kleidung und in der nérdlich liegenden

39) In Afghanistan waren bis vor wenigen Jahrzehnten (mit Ausnahme Niiristans) Sitz-
mobel unbekannt, siche auch Markowski, S. 47 ff.

40) Anilinfarben werden neuerdings leider auch bei der Wollfarbung fiir die Teppich-
kniipferei verwandt. Die Teppichkniipferei ist aber nicht in Kabul, sondern im
Norden und Nordwesten des Landes beheimatet.

41) Burya = Schilfgeflecht. Es werden Matten, Kérbe, Getreideworfeln usw. herge-
stellt. Auf Wunsch werden die Lehmboden der Hiuser an Ort und Stelle maf3-
gerecht ausgelegt.
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Basargasse Schwei3kappen, Westen®®), Turbanseide und afghanische getragene
Kleidung verkauft werden. Siidlich der Jadda Maiwand findet sich noch einmal
eine geschlossene Gruppe von Handwerkemn und zwar handelt es sich um Schrei-
ner afghanischen Stils, d. h. solche, die Chaharpa’i, Truhen und #hnliches her-
stellen®®). Auf der NW-Ecke des Kreuzungsrondells schlieBlich finden wir den
Aluminiumbasar, dahinter in Richtung KabulfluB den Kisten- und Jutebasar (also
Verpackungsmaterialien), schliefSlich den Papier- und Biicherbasar und dahinter
den Tonwarenbasar. Siidlich der Jadda Maiwand liegt dann noch der Baumwoll-
basar*’).

An den Rindern des Altstadt-Basar-Kerns schlielich werden Giiter angeboten,
die besonders viel Raum bendtigen, bzw. haben sich neue Berufe angesiedelt.
Im NO am KabulfluB liegt der Jaldlabad-Motor-Serai mit den zugehorigen Unter-
kiinften und Reparaturwerkstitten, einschl. einer Reihe von Ersatzteilliden. Im
SO der Altstadt befinden sich neben Lastwagengaragen und Reparaturwerkstitten
Gaddiserais und die zugehorigen Reparaturwerkstitten®®). Hier, wie auch in
den Bauliicken, liegt der groBte Holzbasar Kabuls, neben Brennholz in der Haupt-
sache Kantholzer und Stangenholz®®). Im Westen der Stadt, neben dem Bezirk
Chandaul befindet sich der Holzkohlenbasar. Er besteht aus einem groBen offe-
nen Serai, zu dem die Holzkohle aus den bewaldeten Gebirgen der Ost- und Siid-
provinz angeliefert wird, und zahlreichen Verkaufsstinden der Einzelhéindler,
die die Holzkohle im Kleinverkauf abgeben. Daneben haben sich wiederum einige
Brennholzverkdufer angesiedelt. Der Altstadtteil Chanddul beherbergt im iibri-
gen wieder eine religiése Minderheit, nimlich Schiiten. Hier handelt es sich wohl
zum gréBten Teil um die bereits in der Einfiihrung erwihnten Qizilbash.

Die iibrigen Basarstralen des Altstadtkerns bzw. die Teilstiicke zwischen den
oben erwihnten branchengebundenen Abschnitten lassen heute keine berufliche
bzw. Warenordnungen mehr erkennen. Die gréf3te Zahl der Liden besteht aus Ge-
mischtwarenliden — annihernd im Stil unserer Kramliden — in denen ein sehr
breites Warensortiment niedrigster Preislage angeboten wird. Daneben spielen
Bickereien, von denen es auf jeder Stralle mindestens eine gibt, ferner Liden
mit Landesprodukten, also Getreide, Hiilsenfriichten, Trockenfriichten usw., Fahr-
radreparaturwerkstitten und Teehiuser eine wichtige Rolle. Auch Gold- und

42) SchweiBkappen sind verschieden geformte — flache oder hohe, oft auch kantige —
reich bestickte Kippis, um die der Turban gewickelt wird. Die Westen — meist aus
samtartigen Stoffen und ebenfalls mit Gold- und Silberfiden bzw. mit Litzen be-
setzt — werden iiber dem afghanischen Hemd getragen.

43) Chaharpd’i = Bettgestell (4-FuB), ein vierfiiBliges Rahmenﬁestell, das mit gefloch-
tenen Stricken bespannt ist. Bei den Truhen handelt es sich entweder um Kleider-
truhen, oder kleinere Reisetruhen bzw. Koffer. Bettgestell und Truhe sind die
einzigen in Afghanistan seit alter Zeit gebriiuchlichen Mébel.

44) Hier wird entkernte Rohbaumwolle verkauft, die zur Fiillung von Kissen, Schlum-
merrollen, Steppdecken, gesteppten Jacken, Minteln usw. benotigt wird.

45) Gaddi = Pferdedroschke, die dem Personenverkehr dient und erst seit 1950 allmih-
lich vom Taxi verdringt wird.

46) Kanthélzer wurden im Basar — in Handarbeit mit Blattsigen — zu Brettern ge-
schnitten und fiir alle Schreinerarbeiten verwandt. Stangenholz — meist Pappel-
holz — dient als Bauholz, vor allem fiir die Lehmdicher bzw. -decken.
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Silberschmiede, iiberhaupt Schmuckwarenliden und Lapislazulischleifer finden
wir an den verschiedensten Standorten. Gerade bei diesen Berufen ist die heutige
Streuung besonders auffillig. Neben den festen Verkaufsstinden sind im iibrigen
eine Unzahl ,.fliegender Handler” titig. Sie arbeiten allerdings meist nicht auf
eigene Rechnung, sondern bieten das Warensortiment eines bestimmten Héndlers
(Dukkandar) an, wobei sie hiufig nur als Anreiler dienen und den Kunden in
den Hauptdukkan zu leiten versuchen. Auch Obst und Gemiise werden von den
Bauern der umliegenden Débrfer vielfach im Direktverkauf abgesetzt. Die Bauern
kommen mit ihren Eselslasten zur Stadt und bieten an bestimmten Standorten —
einer der wichtigsten befindet sich an der Kabulbriicke, Pul-e Khishti, — ihre
Produkte an.

Auffillig ist allerdings, daB sich nicht nur auf der Jadda Maiwand — an-
scheinend in Anlehnung an den alten Standort — sondern auch an anderen zwei-
fellos neuen StrafBlenziigen 6fters wieder eine gewisse Hiaufung von Geschilten
gleicher Gattung herausgebildet hat. Hier ist etwa der StraBendurchbruch diagonal
durch den Stadtteil Bagh-e ‘Umiimi, die Jadda-ye Mandawi, zu erwihnen. Von
der Maiwand-StraBe kommend, treffen wir zunichst auf zahlreiche Stoffliden, dar-
auf folgt ein nahezu geschlossener Abschnitt von Salzverkiufern. Die aus dem
Norden angelieferten Steinsalzblécke werden hier zerhauen und mit Handmiihlen
gemahlen. Daran anschlielend finden sich unzihlige Seifenhiindler, die in der
Hauptsache die im Norden aus Baumwollsaat und anderen Saatélen — meist in
Kleinbetrieben—erzeugte Kernseife verkaufen. Mitten dazwischen liegt ein grofer
Schuhserai, in dem farbige, bzw. mit Gold- und Silberfiden bestickte Damen-
schuhe und Pantoffeln, meist indischer Herkunft, verkauft werden. Weiter zum
KabulfluB3 hin erstrecken sich Liden mit Trockenfriichten und Tee. In der Quer-
straBe in Richtung der alten Biirgermeisterei werden wieder iiberwiegend Stoffe
angeboten.

Recht interessant ist die Entwicklung an den KabuluferstraBBen verlaufen. Von
der Pul-e Shih-e D& Shamshira kabulabwiirts haben sich in den Hiuserzeilen
beiderseits des Flusses hauptsiichlich Handwerker angesiedelt, die nun aber nicht
mehr fiir den Bedarf breiter Bevélkerungsschichten, sondern ausschlieBlich fiir die
stidtische Oberschicht und fiir Ausléinder arbeiten. Auf dem Siidufer sind das vor
allem Kiirschner'”) und Goldschmiede und auf dem Nordufer Kiirschner und
Schneider, die europiische MaBanziige und nicht mehr afghanische Kleidung
nihen. Weiter kabulabwirts finden wir auf dem Siidufer eine Reihe von Liden,
die in der Hauptsache Importwaren des gehobenen Bedarfs anbieten, und den
Seidenbasar (Hindu-Basar). Diese Liden unterscheiden sich bereits betriichtlich
von den Basarliden der inneren Altstadt. Sie verfiigen iiber Ladenriume mit
Theken und Auslagekisten und bieten vom Wachstuch iiber Stragula, Thermos-
flaschen, europiischen Schuhen u. a. ein breitgestreutes und in der Zusammen-
stellung oft iiberraschendes Warensortiment. Auf dem Nordufer ~— zur Vorstadt
Murdd Khani gehdrend — hat sich dann noch einmal der alte Stil erhalten und

47) Diese Kiirschner verarbeiten in erster Linie Karakulfelle zu der sog. Kuldh (Fell-
miitze) und Otterfelle.
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mit einer Massierung von Liden wechselnden Angebots, aber auch einer Kon-
zentration von Zinkblech verarbeitenden Handwerkern in einem groBen Serai.

Kaufhiduser von der Art der oben geschilderten haben sich inzwischen auch an
der Jddda Maiwand angesiedelt. Hier 148t sich sogar erstmals eine gewisse Ord-
nung im Warenangebot erkennen, insofern als entweder nur eine bestimmte
Gruppe von Waren verkauft wird, oder aber Warenabteilungen evtl. sogar in ge-
trennten Stockwerken geschaffen wurden. Diese Entwicklung ist ganz jungen Da-
tums, wird aber — wie Beispiele in den Neustadtteilen zeigen — in Zukunft rasch
an Breite gewinnen.

Die Gesamtzahl der Liden und Handwerkerdukkéne im eben beschriebenen
Altstadtgebiet Kabuls beliuft sich auf mehr als 3000*). Unter Liden werden hier
nicht nur die reinen Verkaufsgeschifte, sondern auch die Handwerkerbetriebe
verstanden, die ja alle ihre Produktion am Ort der Fertigung verkaufen. Diese
Zahl, in der die Verkaufsstinde in den Neustadtteilen (siche weiter unten) nicht
enthalten sind, erweckt eine ungefihre Vorstellung von der Bedeutung, die der
Basar fiir die Stadtbevolkerung hat. Da die iiberwiegende Zahl der Betriebe
mehrere Personen beschiftigt, bzw. mehrere an ihnen beteiligt sind, und die Be-
schiftigten in der Regel iiber eine relativ groe Familie verfiigen, kann als sicher
angenommen werden, daf3 ca. 40—50 000 Personen allein aus dem Basar der Alt-
stadt ihren Lebensunterhalt ziehen®). Zweifellos versorgt dieser nicht nur die
Stadtbevélkerung, sondern auch die Landbevilkerung der Umgebung. Doch die
unzihligen Liden, die Nahrungsmittel und Gebrauchsgegenstinde des tiglichen
Bedarfs anbieten, sind heute auf einen sehr engen Einzugsbereich beschrinkt,
da jedes groBere Dorf seinerseits iiber einen — wenn auch kleinen — Basar ver-
fiigt. Nur die Giiter mit lingerer Lebensdauer (Metallwaren, Stoffe usw.) dienen
der Versorgung eines Bereichs, der in etwa das Gebiet der Provinz Kabul umfaft.

Bei diesem relativ eng begrenzten Einzugsbereich und der weitgehenden
Selbstversorgung der Landbevilkerung kann es nicht verwundern, daf3 der groBte
Teil der Basarhiindler wegen der starken Ubersetzung der einzelnen Branchen nur
ein kiimmerliches Dasein fristet. Moglichkeiten fiir grofere Gewinne sind im
Einzelhandel kaum gegeben. Daher kann auch eine Modernisierung nicht aus
dea Klein- und Einzelhandelsbetriecben — abgesehen von einigen Standorter in
der Neustadt — erwachsen, sondern nur aus dem GroBhandel*). Dieser erzielt

48) In dieser Zahl sind auch die verstreut in den Wohntﬁebieten der Altstadt liegenden
und in der Karte Beilage 1 nicht kartierten Liiden enthalten.

49) Unter Beteiligung werden hier verschiedene Arten verstanden, darunter die wich-

tigste in Form von Darlehn fiir die Warenausstattung, die meist durch Gewinn-
beteiligung — oft 50 %o und mehr — abgegolten wird.
Die durchschnittliche Familien%rﬁﬁe liegt in Kabul und Umgebung bei 5—6 Per-
sonien. Siehe hierzu auch den Abschnitt 3 (S. 45 ff.). Die geschiitzte Zahl von 40 000
bis 50 000 Personen vermittelt gleichzeitig eine Vorstellung von der Einwohnerzahl
Kabuls im vorigen Jahrhundert.

50) Der GroBhandel ist seinerseits nicht auf bestimmte Waren festgelegt, auch wird nie
allein Binnenhandel, sondern immer auch Ex- und Importhandel betrieben. Expor-
tiert werden in der Hauptsache Frischobst, Trockenfriichte, Hiiute, Dirme, Felle
und importiert Textilien, Gebrauchsgegenstinde des tiglichen und periodischen
Bedarfs, ferner Nahrungsmittel, vor allem Reis und Tee.
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bei relativ geringem Arbeitsaufwand, oft aber betréichtlichem Risiko, das sich in
hohen Gewinnspannen niederschligt, hiufig iiberdurchschnittliche Geschiftser-
folge. Die groBlen ,,Kaufhiuser” gehoren daher auch meist GroBhindlern, die
ihre Waren also auf eigene Rechnung importieren und unter Umgehung des
Kleinhandels absetzen. Im iibrigen gibt es unter den derzeitigen wirtschaftlichen
Bedingungen nur wenige Moglichkeiten, die erzielten Gewinne anzulegen. Ent-
weder werden die Gelder gehortet oder aber in neuen Dukkanbauten investiert.
Sehr hiufig auch wird das Geld gegen hohe Zinsen verliehen, nicht zuletzt an die
Bauern der Umgebung, die hierfiir ihren Bodenbesitz als Sicherheit geben miis-
sen, wenn er nicht direkt aufgekauft wird®).

Die obigen Ausfithrungen allein beweisen schon, wie stark die Altstadt Kabuls
vom Basar geformt wird. Sie ist Geschifts- und Handwerkerstadt, bzw. Wohn-
stadt der vom Basar lebenden Bevélkerung. Danebea traten und treten alle iibri-
gen Aufgaben in den Hintergrund. Allerdings wird der aufmerksame Beobachter
— auch die Kartierung macht das deutlich — bereits erste Ansitze einer Neuent-
wicklung feststellen. Dies gilt naturgemii besonders fiir die neuen StraBlenziige.
Schon die StraBen am Kabulufer beherbergen — meist in den oberen Stock-
werken— eine Anzahl von Biiroriumen, aber auch von Berufen, die in den eigent-
lichen BasarstralBen fehlen. Es wire sinnlos, diese im einzelnen aufzufiihren, doch
sollen einige Gruppen bzw. Beispiele genannt werden. Auf beiden Seiten des
Kabulufers von der Briicke Shah-e D6 Shamshira abwiirts haben sich eine Reihe
von Arzten mit den zugehérigen modernen Apotheken angesiedelt™). An staat-
lichen Einrichtungen finden sich hier die ilteste Oberrealschule, die englisch-
sprachige Habiblya, die Héhere Handelsschule und schlieBllich in einer etwas
zuriickgelegenen Villa der friiheren kéniglichen Familie die Rechtswissenschaft-
liche Fakultit der Universitiit Kabul, ferner Bankgebiude, die neue Hauptpost, ein
Studio des Radio Kabul, die Zahnklinik, eine Poliklinik und sogar eine neu einge-
richtete Miitterberatungsstelle. Oberhalb der Moschee, im Durchbruchstal des
Kabul, sind die deutschsprachige Najat-Oberrealschule, eine Kunstschule, eine
technische Schule, die Staatl. Monopolverwaltung mit Lagerhallen, der Rote
Halbmond (Rotes Kreuz) und weitere 6ffentliche Gebdude, einschl. zweier Fabrik-
anlagen zu finden. Ganz dhnlich liegen die Verhiltnisse an der westlichen Jadda
Maiwand. Staatliche Einrichtungen, wie Krankenhiuser, Rural Development Pro-
ject, Staatlicher Wohnungbau, Staatliche Elektrizititsgesellschaft sind hier in zum
Teil modermnen Gebiuden untergebracht. Aber auch private und halbstaatliche
Betriebe (Fabriken, Handelsgesellschaften usw.) haben hier ihre Biiros: z. B.
Siemens-Afghanistan, Textil-Kompagnie, mehrere Transport-, Export- und Im-
portgesellschaften usw. Dariiber hinaus sind auf diesem StraBenabschnitt in den
oberen Stockwerken neue Berufe, wie Rechtsberatungen, Arzte, Schreibstuben

51) Die Verschuldung der Landbevélkerung an die stiddtische Hiindlerschicht und ihre
Folgen werden in einem Aufsatz zur Sozialstruktur der Landbevélkerung in der
Umgebung Kabuls in Kiirze gesondert behandelt werden (Teil II, BGA 85).

52) In der Altstadt gibt es — bzw. gab es bis vor kurzem — nur einheimische und Hindu-
Apotheken und -,,Arzte”,
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(mit Schreibmaschinen) u. a. untergebracht. Dies gilt — wohlgemerkt — nur fiir
den westlichen, oberen Abschnitt und nicht fiir den &stlichen Teil der Jadda
Maiwand, wie auch nur die KabuluferstraBen oberhalb der Post in diese Ent-
wicklung einbezogen sind. Die Umgrenzung des kiinftigen Stadtkernbereichs
zeichnet sich hier ab.

Die allmihliche Akzentverschiebung zum hauptstidtischen Verwaltungszen-
trum wird aber noch deutlicher am Beispiel des #ltesten Neustadtkomplexes, des
Stadtviertels um die konigliche Burg. Hier haben sich in den fritheren Villen der
koniglichen und anderer vornehmer Familien eine Reihe von Ministerien und Bot-
schaften angesiedelt. Besonders der Bereich siidlich der Burg in Richtung Kabul-
fluB wurde in den letzten Jahren ausgebaut. In modernen Gebiuden sind unter-
gebracht die Da Afghanistan-Bank und Bank-e Milli, das Kabulhotel, die Hil-
mand Valley-Authority, die in ihrem Gebdude auch das Planungsministerium be-
herbergt, und das Finanzministerium. Dazu kommen die Neubauten des Minen-
Ministeriums und des Kartographischen Instituts®). Der Zollhof allerdings be-
diirfte dringend einer Modemisierung. Das alte System, bei dem jedes Gut von
Trigern ohne geeignete Hilfsmittel transportiert werden muB, und die Ausmafe
der vorhandenen Lagerriume sind den wachsenden Anforderungen des steigen-
den Im- und Exports nicht mehr gewachsen.

Das Geschiftsviertel dieses Stadtteils besteht aus zwei StraBenziigen. Der eine
fithrt vom Kabulhotel zum FluB3 zur Pul-e Bagh-e ‘Umiimi, der andere am Ge-
biudekomplex der Provinzialverwaltung vorbei. An der erstgenannten StrafBe
liegt der Teppichserai — der natiirlich besonders von den Auslindern besucht
wird — aber in den letzten Jahren etwas an Bedeutung eingebiif3t hat, da in der
Shahr-e Nau einige Liden sich auf den Handel mit alten (farbechten) Teppichen
und Antiquititen spezialisiert haben. Die StraBe am Wilayat (Provinzregierung)
zeichnet sich wiederum dadurch aus, daf3 ihr Warenangebot speziell auf den ge-
hobenen Bedarf zugeschnitten ist (ihnlich der Lab-e Darya). Schuhgeschifte —
heute mit deutschen, italienischen, japanischen, indischen und billigen chinesi-
schen Schuhen — Teppichdukkane, Kiirschner und Schneider, darunter auch die
ersten Damenschneider, haben sich hier niedergelassen. Moderne Spielwaren,
hauptsichlich deutschen und japanischen Ursprungs, werden genau so angeboten
wie etwa Christbaumschmuck und Babyausstattungen.

Der in Richtung Nordwesten anschlieBende Stadtteil Shahr-e Nau stellt das
bevorzugte Wohngebiet der afghanischen Oberschicht und der Auslinder dar.
Selbstverstiindlich gibt es auch hier noch einige staatliche Einrichtungen, wie z. B.
das Innenministerium, Oberschulen, das Frauen-Krankenhaus u. a., daneben wei-
tere Botschaften, darunter die deutsche. Im grofen und ganzen aber handelt es
sich um einen Wohnstadtteil. Ein gréferer Park mit einem Kaffee und Licht-
spieltheater ist eingeschlossen. Geschiftsviertel haben sich an den groBeren
StraBBenkreuzungen zum Teil erst in jiingster Zeit entwickelt. Das ilteste liegt in

53) Einzelheiten sind aus der Karte Beilage 1 ersichtlich. Der Stadtteil Murdd Khani
wird allmiihlich zu Gunsten von Neubauten abgerissen.
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der Nihe des Regierungsviertels. Die meisten Dukkan(e) handeln mit Lebensmit-
teln, und zwar zum groBen Teil mit Einfuhrwaren, Konserven, Schokolade usw.
Auch hier iiberrascht die groBe Zahl der Geschifte. Aber die Verdienstspanne ist
so hoch, daf3 diese Liden trotzdem gut existieren kénnen und einige in den letzten
Jahren ihren Verkaufsraum mehrfach zu erweitern und modemisieren vermoch-
ten®). Unter den Handwerkern fallen insbesondere die Mébelschreiner ins Auge.
Noch in den letzten Jahren vor dem Weltkrieg war es kaum méglich, in Kabul
Mébel zu kaufen. Der Bedarf der Auslinder und der afghanischen Oberschicht
hat aber dann sehr rasch Handwerker bewogen, sich auf die Herstellung von
Mébeln zu spezialisieren. Heute werden Polstermébel, Stiihle, Tische, Schlafzim-
mereinrichtungen in recht guter Ausfithrung hergestellt. Nur die Produktion von
Schriinken der verschiedensten Art liBt noch stark zu wiinschen iibrig. Daneben
wichst auch hier die Zahl der Damen- und Herrenschneider, ferner haben sich
die ersten Friseusen angesiedelt. Geschifte und Berufe spiegeln den hoheren
Lebensstandard dieses Wohnviertels wider.

Der nach Norden zu anschlieBende Stadtteil Shérpiir ist noch ausschlieB-
licher Wohnstadt als Shahr-e Nau. An &ffentlichen Gebduden gibt es hier nur
noch Schulen, daneben ein kleines Geschiftsviertel mit Lebensmittel-, Obst- und
Gemiiseldden. Die Parzellen dieses Stadtteils, von den Randgebieten der Shahr-e
Nau abgesehen, sind — wie schon frither erwihnt — bedeutend kleiner. Shérptr
ist Wohngebiet des gehobenen Mittelstandes (hhere Beamte, wohlhabende Basar-
hindler, Arzte usw.) und auch von Auslindern. Am Rande dieses Stadtteils, am
Fufle des Bibl Mahri-Hiigels, liegt auch der nach dem ersten Weltkrieg auBer-
halb der Stadt angelegte christliche Friedhof (Auslinderfriedhof).

An der Strafle nach Norden bzw. iiber den Paf3 in Richtung Paghman wechseln
kleinere Bebauungskomplexe mit Wohngebiuden unterschiedlicher Giiteklasse
ab. Parwan Mina gehort zweifellos zu den Wohnvierteln der gehobenen Klasse,
wihrend Bagh-e Bald Mina und die staatliche Siedlung an der StraBe zum
Getreidesilo hauptsiichlich von kleineren Angestellten und Beamten bewohnt
wird. In der zuletzt genannten Siedlung sind auch die russischen Angestellten und
Arbeiter der staatlichen Biickerei und des Silos untergebracht.

Die Wohnsiedlungen im Osten der Stadt, Karta Wali und Karta Shih Shahid,
unterscheiden sich ebenfalls in ihrer Bebauung, der ParzellengriBe und damit der
sozialen Zugehorigkeit threr Bewohner. Wihrend Karta Wall zweifellos von An-
gehorigen des gehobenen Mittelstandes bewohnt wird, — es wohnen auch Aus-
linder hier — ist Shah Shahid ein ausgesprochenes Wohngebiet der einfachen
Bevdlkerung (Behdrdenangestellte, Handwerker, Geschiftsleute usw.). In der
letztgenannten Wohnsiedlung sind daher auch trotz der hohen Wohndichte nur
geringe Ansitze von Geschiftsvierteln zu bemerken und das Warenangebot ent-
spricht der geringeren Kaufkraft bzw. der rein afghanischen Lebensweise. Die
Dukkan(e) und Serais am Ausgang der Siedlung und an der Lataband-StraBe

54) 1862 wurden mehrere Geschifte umgebaut und aufgestockt, so daB die Karte hier
bereits iiberholt ist.
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sind zum groBen Teil auf den Bedarf des Lastwagenfernverkehrs in Richtung
Pakistan zugeschnitten.

Auch die Wohngebiete im Siidwesten der Stadt sind ihrer Struktur nach nicht
einheitlich. Der ilteste Baukomplex dieses Bezirks, Karta Char, verfiigt iiber
relativ grofSe Parzellen und gehort damit iiberwiegend zum Wohnbereich der ge-
hobenen Schichten der Stadtbevélkerung. Auch wird dieses Quartier in steigen-
dem Mafle — zum Teil aufgrund der im Verhiltnis zn1 Shahr-e Nau niedrigeren
Mietpreise — von Auslindern bewohnt. Wegen der Nihe der Biiros der ameri-
kanischen technischen Hilfe (I. C. A. an der Dar ul-Aman-Strafe), befinden sich
darunter besonders viele Amerikaner. An afghanischen ffentlichen Einrichtun-
gen sind vor allem das Minen-Ministerium®) und mehrere Schulen (Midchen-
Schule, Landwirtschaftsschule, Aufbauschule, Lehrerschule) zu erwihnen. Neben
Deh Mazang in der Nihe des Abzweigs der Dar ul-Aman-Stra8e wurden mehrere
moderne Verwaltungsgebiude errichtet und hat sich ein Geschiftsviertel ent-
wickelt, das aber mehr auf den Bedarf der Dorfbewohner von Karta Panj zu-
geschnitten ist. Dem gehobenen Bedarf der Karta Char-Bewohner dienen zwei
kleinere Einkaufszentren, die hauptsichlich Lebensmittel anbieten und die weiter
oben erwihnten Handwerksbetriebe angezogen haben. Nérdlich der Hauptstrafle
(Shér Shah Mina-StraBe) liegen wiederum offentliche Gebdude, eine Ober-
schule, ein Technikum, das Medikamenten-Depot des Gesundheitsministeriums
und ein Lager der staatlichen Elektrizititsgesellschaft.

Hinter der Ghaza-Schule bis zum Fufle des Asma’i-Berges ist in den letzten
Jahren das Wohnviertel Jamal Mina und jiingst das Viertel Karta Panj entstanden.
Besonders im letzteren sind die Parzellen auBerordentlich klein und die Wohn-
dichte hoch. Am BergfuB liegt der Komplex des Landwirtschaftsministeriums mit
dem Versuchsgelinde. Der westlich anschlieBende zum groBen Teil noch unbe-
baute Raum untersteht der Verfiigungsgewalt des Kultusministeriums. Hier be-
finden sich die Medizinische und die Naturwissenschaftliche Fakultdt und soll
die Neue Universitit Kabul entstehen, mit deren Ausbau im letzten Jahr begon-
nen wurde.

Die beiden #uBeren Stadtteile, Karta Deh Biirl und Karta Deh Nau, stellen
ebenfalls reine Wohnviertel dar. Obwohl die Bebauung hier erst vor wenigen
Jahren einsetzte, gibt es kaum mehr Bauliicken. Die Parzellierung greift an den
Rindern immer weiter aus. Die beiden Stadtteile sind iiberwiegend von der
neuen Mittelschicht bewohnt, die im Rahmen der geschilderten Entwicklung, d.h.
mit der zunehmenden Zahl von Behordenangestellten laufend anwichst. Ge-
schiftsviertel haben sich nur zwei entwickelt, die auf afghanische Lebensfiihrung
zugeschnitten sind, und zwar auf dem Endstiick der Shér Shah Mina-Strale
und in der Umgebung des Qandahér-Motorserais, hier wieder unter Beriick-
sichtigung der speziellen Bediirfnisse des Autofernverkehrs an der Ausfallstrafe
nach Siiden.

55) Der Neubau des Minen-Ministeriums an der Bibi-Mahrii-StraBle wurde inzwischen

bezogen und das Gebiude an der Dar ul-Aman-Strale von der Wirtschaftswissen-
schaftlichen Fakultit der Universitit ibernommen.
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Erst in den letzten Jahren begann schlieBlich die Bebauung von Karta Seh. Sie
ist entsprechend liickenhaft, aber die Parzellen sind grof3 und die nun meist in ge-
brannten Ziegeln zweistockig errichteten Hiuser auf einen gehobenen Lebens-
standard berechnet. Hier und in einigen Neubauten an den StraBendurchbriichen
der Altstadt werden auch erstmalig moderne Mietwohnungen, d. h. abgeschlos-
sene Etagen angeboten und damit auch in dieser Hinsicht eine Neuentwicklung
angebahnt. Entlang der Dar ul-Aman-StraBBe hiufen sich im iibrigen wieder
die offentlichen Gebdude, z. B. die Neubauten des Parlaments und des Han-
delsministeriums. Auch die Biirohduser der I. C. A. liegen hier, und auf der
Ostlichen StraBenseite befindet sich der Neubau der Habibiya-Oberschule.

Der Neustadtkomplex der zwanziger Jahre (Dar ul-Aman), der lange Jahre
unvollendet und ungenutzt blieb, ist heute — wenn auch ohne wesentliche Neu-
bauten — in die Verwaltung einbezogen. Von der Absicht, hier die Universitit
zu errichten, hat man Abstand genommen. Der als Parlament vorgesehene Bau
beherbergt das Arbeitsministerium und die iibrigen Bauten sind verschiedenen
Ministerien und 6ffentlichen Einrichtungen (Minen-, Gesundheitsministerium,
Meteorologischer Dienst) zugeteilt*).

Der Uberblick iiber die innere Gliederung der Stadt und die Stellung der
einzelnen Stadtteile im Rahmen des gesamten Siedlungskomplexes hat m. E. nicht
nur den eingangs geschilderten Funktionswandel, der allmahlich auch das Stadt-
bild verindert, deutlich werden lassen, sondern auch ein wichtiges und fiir die
zukiinftige Entwicklung bedeutungsvolles Problem sichtbar werden lassen. Die
Bebauung, d. h. die Vermessung der StraBenziige usw. geht zwar nach einheit-
lichen Pldnen vor sich, aber die funktionale Gliederung scheint bisher vernach-
léssigt zu sein. Es ist selbstverstindlich, daB3 die Staatsverwaltung, die Ministerien
usw., wihrend des Aufbaues mit dem Vorhandenen oder leicht Herzurichtenden
vorlieb nehmen muBte und daher nicht zentralisiert werden konnte. Die Neu-
bauten aber, die nun allmihlich die Provisorien ersetzen sollen, scheinen keines-
wegs einem iibergeordneten Plan zu folgen. So wurde das neue Minen-Mini-
sterium zwar in der Nihe des Schlosses errichtet, das Arbeits- und das Gesund-
heitsministerium aber verlegte man in betrichtliche Entfernung an die Strafle
nach Bibi Mahrii und das Handelsministerium und Parlament an die Dar ul-
Aman-Stralle.

Ahnliches gilt fiir die Standorte der Industrieanlagen. Die Industriebetriebe
wurden bei der Darstellung der inneren Gliederung noch nicht erwihnt, da eine
Konzentration in einem bestimmten Stadtviertel bisher nicht erfolgte. Da Kabul
aber —trotz der relativ geringen GréBe und Zahl der Werke®") — die bedeutendste
Industriestadt Afghanistans ist, muf3 an dieser Stelle doch auf Standort, GroBe
und Fertigungsprogramm der verschiedenen Industriezweige kurz eingegangen

56) Fiir den Besucher Kabuls interessant ist das Museum, das in jlingster Zeit eine
Neuordnung nach modernen Gesichtspunkten erfihrt und einen sehr guten Ein-
druck von der bewegten Vergangenheit des Landes vermittelt.

57) In 24 industriellen Betrieben der Stadt Kabul waren Ende 1960 ca. 5000 Arbeiter
und Angestellte beschiftigt.
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werden. Ein erster Uberblick (s. Karte, Beilage 1) zeigt, daf8 die einzelnen Fabri-

ken zunichst jeweils am Rande des stidtisch bebauten Geléindes errichtet wurden

und im Verlauf der Stadterweiterungen in die Stadt hineingewachsen sind. Andere
entwickelten sich aus kleineren Handwerksbetrieben bzw. nutzten — ohne Riick-
sicht auf die iibrige Bebauung — verbliebene Bauliicken aus. Eine sinnvolle

Planung, d. h. eine Ausweisung industriestandortgiinstiger Flichen, die den Aus-

bau der Wohnviertel nicht beeintriichtigen, welche ferner die Energieversorgung,

Verkehrslage und Abwasserbeseitigung beriicksichtigt, war bis zum Jahr der Kar-

tierung nicht erfolgt.

Die iltesten schon von v. Niedermayer in seine Skizze der Stadt Kabul (s Abb.
8) aufgenommenen Anlagen sind die Militérfabrik (und Wollfabrik) im Kabul-
durchbruchstal und die Lederfabrik an der Strafle in die Tang-e Ghari. Die
Produktion muf} in diesen Betrieben kurz vor dem ersten Weltkrieg bzw. in den
ersten Kriegsjahren angelaufen sein. Abgesehen von der Militirfabrik, die erst
1968, nach Verlagerung des Werkes in die Nihe der Pul-e Charkhi®®) die Pro-
duktion einstellte, wurden die Betriebe mehrfach stillgelegt bzw. die Produk-
tionsrichtung geiindert. Die relativ kurze Lebensdauer der Firmen ist charakteri-
stisch fiir die wirtschaftlichen Verhiltnisse und ein Gradmesser der unrentablen
Betriebsstruktur. Eine gewisse Kontinuitit der Produktion erreichten bisher in
der Tat nur die staatlichen Betriebe — Militirfabrik (seit 1916), Staatsdruckerei
(seit 1916), Brikettfabrik (seit 1926), Tijarati Ma‘arif (Mobelfabrik des Er-
ziehungsministeriums, seit 1936) und das Militirschlachthaus (seit 1941) —, die
aber sicher in der Mehrzahl ebenfalls nicht rentabel wirtschaften, sondern mit
Hilfe staatlicher Zuschiisse erhalten wurden. Von den Ende 1960 kartierten 24
Betrieben wurden allein 4 in den Jahren 1961 und 1962 stillgelegt, allerdings
gleichzeitig auch 5 neue gegriindet®™).

In die Karte (Beilage 1) wurden nicht nur Industriebetriebe, sondem — dem
niedrigen Entwicklungsstand entsprechend — auch gréfiere Handwerksbetriebe,
soweit ihnen eine besondere Bedeutung zukommt, aufgenommen. Es handelt sich
— von der Erzeugung von Baumaterialien abgesehen — fast ausschlieBlich um
Verarbeitungsbetriebe der verschiedensten Branchen. Im einzelnen gibt es in Ka-
bul 6 Betriebe, die Baumaterialien erzeugen, vier gehtren der Metallverarbeitung
an bzw. sind Reparaturwerkstitten, zwei Fabriken stellen M&bel usw. her, 4 klei-
nere Betriebe erzeugen Textilien, 2 Betriebe Leder bzw. Schuhe. Daneben gibt
es noch 8 weitere Industriebetriebe, von denen aber drei — die Streichholz-
fabrik, die Porzellanfabrik und die Brikettfabrik — zur Zeit nicht oder nur un-
bedeutende Mengen produzieren. Einer der gro3ten Betriebe ist das Beton- und
58) AuBerhalb des Kartenausschnittes im Osten der Stadt an der Tang-e Gharii-Strafle

gelegenes Industriegelinde (siche hierzu auch die Zusammenfassung am Schluf3
dieser Arbeit).

59) Stillgelegt wurden: die Lederfabrik im Stadtteil Kérta Panj, die alte Wollfabrik und
die erst 1957 gegriindete Porzellanfabrik im Jahre 1961, die Streichholzfabrik in
Dar ul-Améan 1962. Neu erdffnet wurden folgende Betriebe: eine Ziegelei (auBer-
halb des Kartenausschnitts an der Lataband-Strafle), eine Leder- und eine Schuh-

fabrik in der bereits 1958 nahezu sti]lgeleﬁten alten Lederfabrik an der Tang-e
Ghariti-Stralle (1961) und eine Mercedes-Werkstatt 1962 (s. weiter unten).
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Steinwerk Kabul (frither Hajjari wa Najjari, seit 1936), ein Privatunternehmen,
das 1961 fiir 10 Jahre an die Firma ,,Hochtief AG." verpachtet wurde und z. Zt.
etwa 400 Menschen beschiftigt. Es werden Marmorplatten, Terrazzoplatten und
Betonfertigteile hergestellt und Schleifarbeiten (Marmor, Lapislazuli usw.) durch-
gefiihrt. Neugegriindet wurde 1961 ebenfalls von der Firma ,,Hochtief AG.“ eine
Ziegelei, die vorerst einfache Ziegel produziert, in Zukunft aber auch Dach-
ziegel, Hohlziegel, Deckensteine und Drainagerohre herstellen soll. 1962 wurden
ca. 120 Personen beschiiftigt. Ebenfalls neugegriindet wurde 1961 von der schon
langer in Kabul ansissigen Firma ,Indamer” ein Betonstein- und Stahlbauteile-
werk. Dieses arbeitet z. Zt. provisorisch im Stadtteil Karta Zinda Banédn mit
ca. 150 Arbeitern. Der endgiiltige Standort soll in das Gelinde an der Pul-e
Charkhi verlegt werden. Zwei kleinere Privatunternehmen mit zusammen ca.
35 Beschiftigten produzieren ebenfalls Terrazzoplatten (Mo’assasa-e Moza’ik
Tsementi und M. Tsementi wa Taza Nfitl). Wichtiger als die letztgenannten klei-
nen Betriebe ist das stddtische Asphaltwerk, das seit 1957 aus von den UdSSR
importiertem Teer Asphalt in drei KorngréBen herstellt und die StraBen der Stadt
bis zu einer Entfernung von 25 km asphaltiert. Der Betrieb beschiftigt ca. 300
Arbeiter und Angestellte.

Das teils staatliche, teils private Unternehmen Jangalak besteht aus einer holz-
verarbeitenden Fabrik (s. weiter unten) und einem Metallverarbeitungsbetrieb
mit Autoreparaturwerkstatt, der 1960 die Produktion aufnahm. In ihm sind ca.
260 Arbeiter und Angestellte mit dem Bau von Stahlmébeln und Karosserien be-
schiftigt, ferner werden Autoersatzteile und Baubeschlige hergestellt, ange-
schlossen ist eine Reparaturwerkstatt fiir Last- und Personenwagen, eine Vulkani-
sieranstalt und eine Lehrwerkstiitte. Die Shirkat-e Sarwis, eine 1940 gegriindete
Gesellschaft, betreibt eine grofle Kraftfahrzeugreparaturwerkstatt. Seit 1961 be-
treut sie auch den stidtischen Omnibusliniendienst und eine Reihe von Taxis. Als
Handelsunternehmen vertritt sie die Firmen General Motors, Opel und Internatio-
nal Harvester. Von den iiber 1000 Beschiftigten werden ca. 800 im Verkehrs-
betrieb, ca. 100 in der Werkstatt und ca. 120 in der Verwaltung eingesetzt. Auch
die Firma ,,Indamer® als Vertretung der Marken ,,Rover” und ,,Volkswagen* hat
die Reparaturwerkstatt seit 1962 erweitert und neben die Shirkat-e Sarwis ver-
legt. Z. Zt. werden ca. 80 Arbeitskriifte eingesetzt. Seit 1961 schlieBlich wurde
eine Reparaturwerkstatt der Mercedes-Benz und Auto-Union Vertretung mit
12 Beschiftigten errichtet. Die beiden letztgenannten Betriebe sind noch im Auf-
bau begriffen.

Das Holzverarbeitungswerk Tijarati Ma‘arif wurdc 1936 vom Erziehungs-
ministerium eingerichtet und deckt in erster Linie den Bedarf tffentlicher Ein-
richtungen, vor allem der Schulen. Die Produktion blieb daher auch nicht auf
Holzverarbeitung beschriinkt — Tische, Stiihle, Schriinke, Fenster und Tiiren —,
sondern es werden Tintenfisser, Kreide und vor allem Dienstkleidung hergestellt.
Die Zahl der Beschiiftigten liegt bei ca. 250, gelegentlich werden zusitzliche
Krifte eingestellt. Wichtiger fiir die private Bedarfsdeckung ist der Holzverar-
beitungsbetrieb Jangalak (vgl. die Ausfiihrungen oben), der 1961 ebenfalls auf
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10 Jahre an die Firma ,,Hochtief AG“ verpachtet wurde. Die Produktion umfaf3t
Ségewerkserzeugnisse, Mobel, Polstermébel, Holzbauteile und Holzkonstruktionen
und seit 1962 Spanplatten. Die Zahl der Beschiftigten betriigt ca. 300.

Seit der Stillegung der alten Wollfabrik gibt es unter den Textilfirmen Kabuls
nur noch einen groBeren Betrieb, die Reyonfabrik Oméd in Jangalak mit knapp
800 Beschiftigten. Das 1958 gegriindete Privatuntemehmen hat aber ebenfalls
mit groBen Schwierigkeiten zu kimpfen, da die erzeugten Kunstseidenstoffe mit
den Importwaren nicht konkurrieren konnen. Der Maschinenpark ist iiberaltert
und die Stillegung des Betriebes abzusehen. Drei kleinere ebenfalls 1957 und 1958
gegriindete Textilunternehmen beschiftigen jeweils ca. 30 Personen. Die Weberei
Ra’iifl produziert Seidenstoffe, Schals und sonstige Fertigwaren aus importierten
Seidengarnen. Die Strickereien Taufiq und Férdz stellen Schals, Pullover, Strick-
jacken, Kinderkleidung usw. her. Es wird Schweizer Wolle verarbeitet. Die drei
Kleinbetriebe scheinen gut ausgelastet und rentabel zu sein.

Auf dem Sektor der Nahrungsmittelindustrie verfiigt Kabul iiber zwei staatliche
Grof3betriebe. Das Getreidesilo mit GroBbickerei ist dem Finanzministerium
unterstellt und das urspriinglich (1941) von privater Seite gegriindete Schlachthaus
untersteht heute dem Verteidigungsministerium. Silo und GroB3bickerei wurden
1953/55 mit russischer Hilfe errichtet. Die Lagerkapazitit betrigt 80 000 to. Ge-
treide, davon 20 000 to im Silo. Es werden etwa 20 000 to Weizen jihrlich ver-
mahlen und */s davon in der GroBbickerei verbacken. Die Produktion geht zum
tiberwiegenden Teil an das Militir und offentliche Einrichtungen (Beamten-
kooperative, Krankenhiuser, Schulen usw.). Mit ca. 700 Beschiftigten ist dieses
Unternehmen einer der groften Betriebe Kabuls. Das Schlachthaus mit Kiihl-
hiusern fiir ca. 600 to Fleisch wird zur Zeit auf die doppelte Kapazitiit erweitert,
so daB in Zukunft das Fleisch von ca. 44 000 Schafen und 4000 Rindern ge-
lagert werden kann. Der Betrieb verarbeitet mit ca. 75 Arbeitskréiften z. Zt. rund
110 000 Schafe bzw. Ziegen und 5000 Rinder im Jahr und versorgt in erster Linie
ebenfalls das Militir und 6ffentliche Einrichtungen. An die Zivilbevélkerung wird
fast nur im Winter mit dem Ziel der Preisstiitzung geliefert. Eigene Eiserzeugung
und Fettverarbeitung ergiinzen den Verarbeitungsprozef3.

Bei der Kartierung (Ende 1960) arbeitete noch die inzwischen stillgelegte
Lederfabrik in Jamal Mina, wilhrend die Hiute- und Darmverarbeitungsanlage
an der Tang-e Gharii-StraBe seit langem nur noch als Lagerraum Handelsfunk-
tionen diente. 1961 wurde mit Hilfe von Schweizer Unternehmen die Fabrika-
tion hier wieder aufgenommen. In der Lederfabrik mit ca. 150 Beschiftigten
werden vor allem Schaf- und Ziegenhiute zu Futter- und Oberleder verarbeitet.
Die Qualitit der anfallenden kleinen Rindshiute ist zur Sohlenlederverarbeitung
zu schlecht. Ein Teil der Hiute wird enthaart und eingesalzen als Pickel expor-
tiert. Die Verarbeitung leidet sehr stark unter der schlechten Qualitiit (Schnitte,
schlechte Trocknung und Salzung usw.) der angelieferten Hiute. Ca. 325 000
Felle werden zur Zeit verarbeitet, davon ®/s als Pickel. Die Schuhfabrikation
wurde Ende 1962 aufgenommen. Die Kapazitiit soll auf 180 000 Paar Schuhe bei
einem Arbeitskriiftebedarf von ca. 200 Personen gebracht werden.
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Auch die 1936 als Unternehmen einer Privatgesellschaft gegriindete Streich-
holzfabrik an der Dar ul-Aman-StraBe mit ca. 160 Beschiiftigten war zur Zeit
der Kartierung noch in Betrieb. Die schlechte Qualitit der Streichhdlzer und
Mingel im Management erzwangen 1961 die SchlieBung. Obwohl die Rohstoffe
zum grdBten Teil eingefiihrt werden miissen, kénnte die Fabrik modernisiert und
unter geeigneter Leitung wieder in Gang gebracht werden und rentabel arbeiten.
Die Porzellanfabrik Shakir wurde 1957 als Privatunternehmen gegriindet und
erzeugte einfaches Geschirr, Isolatoren und Glasurziegel. Auch diese Firma muBte
1961 infolge unzulinglicher Betriebsfilhrung — zu hohe Betriebskosten auf-
grund des groflen Wirmeenergiebedarfs — die Produktion bis auf Teilkapazi-
titen drosseln. Bei voller Auslastung kénnten ca. 230 Arbeitskrifte beschaftigt
werden. Die seit 1916 bestehende Staatsdruckerei beschiftigt z. Zt. ca. 460 Ar-
beitskrifte. Sie druckt 3 Tageszeitungen mit einer Auflage von insgesamt 40-50 000
Exemplaren, weitere 20 Monats- und Vierteljahreszeitschriften mit zusammen ca.
30 000 Exemplaren und auflerdem etwa 200 Biicher jihrlich in wechselnder Auf-
lage. Angeschlossen sind weitere 13 Druckereien in den Provinzen des Landes,
die im wesentlichen Tageszeitungen drucken. Der Betrieb brannte 1959 aus und
bedarf dringend der Modernisierung. Die staatliche Brikettfabrik verarbeitet die
im Norden des Landes abgebaute, nur schlecht brikettierfihige, Staubkohle zu
Briketts. Die Beschaffenheit der Kohle und die unzureichende Einrichtung fithren
dazu, daf3 der iiberwiegende Teil der Kohle nicht verarbeitet wird, sondern als
Staubkohle in den Handel gelangt. Die Verbraucher formen dann die Kohle in
Handarbeit selbst. Die Fabrik wird so zum Handelsunternehmen mit ca. 60 Be-
schiiftigten.

Uberschauen wir riickblickend die bisherigen Industriestandorte, so lassen sich
— von den {iber das Stadtgebiet verstreuten Betrieben abgesehen — drei Konzen-
trationspunkte feststellen:

a) die #ltesten Anlagen im Kabuldurchbruchstal

b) am Westabfall des K6h-¢ Shér Darwaza beim Dorf Jangalak und

¢) imOsten der Stadt beiderseits des Kabulflusses bzw. der Tang-e Gharii-Strafle.
Der Standort im Durchbruchstal bietet keine Ausweitungsméoglichkeiten und be-
hindert die Verkehrsverbindung der Ost- und West-Stadt®), er muB daher auf-
gegeben werden. Das Gelinde bei dem Dorf Jangalak scheint geeignet, soweit
der weitere Ausbau in Richtung Siiden erfolgt und nach Moglichkeit die be-
wisserbare Landnutzfliche meidet. Im iibrigen diirfen hier nur Industriezweige
angesiedelt werden, bei denen keine groBen bzw. stark verschmutzten Abwasser-
mengen anfallen, da dieser Raum zum Wassereinzugs- und damit Versorgungs-
gebiet der Stadt Kabul gehért. Das dritte Gebiet liegt zwar im Augenblick noch
am Rande der stiddtischen Bebauung. Aber da die Ausweitung der Stadt in den
nichsten Jahren wahrscheinlich in dieser Richtung erfolgen wird, wire ein zu-
kiinftiges Industriegebiet weiter nach Osten zu verlegen. Die Regierung hat hier-

60) Siehe hierzu den Abschnitt iiber die 6ffentlichen Verkehrsmittel,
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fiir den Raum bei Pul-e Charkhi vorgesehen®). Dort wurden — wie oben bereits
mitgeteilt — in der Zwischenzeit die ersten Werke errichtet.

8. Einwohnerzahl, berufliche Gliederung und Sozialstruktur

Der Versuch, eine auch nur annihernd richtige Vorstellung von der Einwohner-
zahl und der beruflichen und sozialen Gliederung Kabuls zu gewinnen, stéBt auf
auBerordentlich groBe Schwierigkeiten. Es fehlen fast alle notwendigen Voraus-
setzungen fiir ein solches Vorhaben. Wenn in folgendem trotzdem einige Hin-
weise gegeben und in Tabellen Zahlen- und Prozentangaben gemacht werden,
so sollen diese auf keinen Fall eine nicht vorhandene Genauigkeit vortiuschen.
Sie sind lediglich ein Versuch, die aus der Stadtkartierung gewonnenen Erkennt-
nisse, ferner Erhebungen afghanischer Behtrden und internationaler Organisatio-
nen, zu Anniherungswerten zusammenzufassen, deren Fehlergrenze gegeniiber
fritheren Angaben wohl doch wesentlich zusammengeschrumpft ist und sich wahr-
scheinlich nur noch in der Gréenordnung von * 10 % bewegt.

Eine Volkszihlung i. e. S. hat in Afghanistan und selbst in der Hauptstadt noch
nicht stattgefunden. Wir sind daher auch heute noch auf Schitzungen angewiesen,
deren Genauigkeit aber unter der Unverletzlichkeit des afghanischen Hauses und
der Uniibersichtlichkeit der Bebauung, vor allem in den Altstadtteilen®®), leidet.
Es liegen eine Reihe von Schiitzungen der Einwohnerzahl Kabuls vor, von denen
hier nur die von v. Niedermayer fiir 1916 mit 60000 Einw., die von Ahmad und
‘Aziz fiir 1936 mit 120 000 Einw. und die von Humlum fiir 1959 mit 250 000
Einw. genannt seien. Eine Stichprobenerhebung und anschliefende Schitzung
der UNO ergab fiir das Jahr 1954 ca. 172000 Einwohner und zusitzlich ca.
87 000 Angehorige des Militirs, Studenten u. a. mit voriibergehendem Wohnsitz
in Kabul. Nun wird die derzeitige jihrliche Wachstumsrate von den afghanischen
Behorden mit 1,75 % fiir den Geburteniiberschuf3 und mit 8 % fiir den Wande-
rungsgewinn angegeben®). Schreiben wir das Ergebnis der UNO-Erhebung von
1954 mit diesem Wert fort, so miilte die Stadtbevélkerung Ende 1960 auf ca.
230 000 Einwohner angewachsen sein (ohne Militir usw.).

Die Genauigkeit bzw. Vergleichbarkeit der Schitzungen wird aber auch durch
die unklare Abgrenzung der Verwaltungseinheiten erschwert. Die Stadt Kabul

61) Dieses Gelinde liegt allerdings 10—12 km von der kéniglichen Burg — dem zu-
kiinftigen Stadtzentrum — entfernt und erscheint daher fiir den Augenblick zu ab-
gelegen. Niher an der Stadt — etwa bei dem Dorf Khodad&ad und an der Lataband-
Strale beim Poloplatz — steht giinstigeres Geliinde zur Verfiigur‘;i. Weitere Aus-
fiihrunﬁen zum Fragenkomplex der zukiinftigen Entwicklung Kabuls siehe auch im
SchluBkapitel dieser Arbeit.

62) Siehe hierzu das Kapitel: Innere (funktionale) Gliederung.

63) Die natiirliche Wachstumsrate von 1,75% im Jahr entspricht dem asiatischen
Durchschnitt und wurde von den Behtrden wahrscheinlich iibernommen. Der Wan-
derungsiiberschuB von 8 %o ist m. E. geschiitzt worden. Vergleichen wir allerdings
die oben genannten Einwohnerzahlen, so ergibt sich fiir den Zeitraum 1916—1936
eine mittlere Rate von 3,4 % und fiir den Zeitraum 1936—1958 von 3,8 %. Nehmen
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bzw. ihre Verwaltungsbezirke umfassen anscheinend auch Randgemeinden, die
gleichzeitig noch lindlichen Verwaltungsbezirken angehéren, bzw. werden deren
Gemarkungen von den Stadtgrenzen zerteilt (z. B. Bibl Mahrii). Andererseits
liegt der Stadtteil Karta Seh und das ,,Industriegebiet” von Jangalak véllig auBer-
halb der Stadtgrenzen. Es wurde nun versucht, die geschitzte Einwohnerzahl
der einzelnen Stadtbezirke in einer Tabelle zusammenzustellen. Als Grundlage
der Schitzung dienten einmal die Stadtkartierung, die in den Neustadtteilen die
Ausziihlung der Hiuser erlaubt, und ferner im Verlaufe der Kartierungsarbeiten
durchgefiihrte Befragungen. Den eigenen Schitzwerten werden in der Tabelle (1)
die von Herrn Aujame, Stadtplaner der UNO, zum Vergleich gegeniibergestellt.

Tab. 1: Die Einwohnerzahl der Stadt Kabul (Ende 1960) aufgeschliisselt nach

Verwaltungsbezirken

Stadtbezirke Nihere Bezeichnung Schitzung eigene
(in Klammem Einwohnerzahl) AvujaME Schitzung

Altstadt Bezirk 6 Chandaul 29 500 28 000

Bezirk 7 Bagh-e “Umiimi 35000 35000

Bezirk 8 Shor Bazar _ 23 500 22 000

Bezirk 9 Ashiqan i ‘Arifan 15000 15000

aus Bezirk 1 Murdad Khani (8 000) 8000

111 000 108 000

Bezirk 1 Palast- und Regierungsviertel (1300), 9 500 9000

Karta Wali (1900), Bibi Mahri (5800),
(Murad Khani s. oben!)
Bezirk 2 Shahr-e Nau (3500), Sheérpiir (8000), 27 000 25 500
Shahrara (7700), Qarya Kolola Pushta
(4500), Parwan Mina (1800)

Bezirk 3 Deh Afghanan (20 000), Bagh-e 23 500 21 000
B&la Mina (800)
Bezirk 4 Karta Char (7000), Jamal Mina und 29 0600 27500

Karta Panj (7600), Deh Mazang (9500),
Guzargah (4000)

Bezirk 5 Karta Deh Biri (8000), Karta Deh 9000 17 000
Nau (8000), (einschl. Siedlung)
Bezirk 10 Karta Shah Shahid (12 000), Zinda 11000 18 600
Banan (2000), Bini Hisar (2000),
Deh Khodadad (2000)
Summe innerhalb der Stadtgrenzen 220 000 226 000
auBerhalb  Kérta Seh (1200), ‘Ald’uddin (1800), 3000 4000
der Stadt Teile Guzardgéh(s), Jangalak und
Waysalaba
223 000° 230 000°

* dazu kommen ca. 40 600 Personen mit voriibergehendem Wohnsitz in Kabul (Militir,
Studenten usw.).

wir an, daf3 der Geburteniiberschuf3 erst in den letzten IIahren groBere Werte er-
reicht hat, so entsprechen 3 %o Zuwanderung in etwa dem langjihrigen Durchschnitt,
Allerdings ist der Geburteniiberschu8 mit 1,75 %o anscheinend zu niedrig angesetzt.
Eine WHO-Stichprobenerhebung im Jahr 1954 ergab bei ca. 12 000 Personen einen
Wert von 2 %o (Geburten 29,56 und Sterbefille 9,74 je 1600 Einwohner).
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Die Einwohnerzahl Kabuls scheint also in der Tat bei etwa 220—230 000 zu
liegen. Offensichtlich wurde von Herrn Aujame die Wohndichte der Altstadtteile
und ,,dorflichen Siedlungen® etwas iiberschitzt, die Bevolkerungszahl der Neu-
stadtteile aber zu gering angesetzt. Die Kartierung macht deutlich, daB in den
Jahren 1940 bis 1960 knapp 6000 Hiuser in den Neustadtteilen errichtet wurden
(ca. 300 jdhrlich), die von etwa 65000 Menschen bewohnt werden. Trotz der
relativen Weitrdumigkeit dieser Neustadtteile leben hier also nur knapp 30 % der
Stadtbevolkerung. Auch konnten in den Neubauten nur knapp zwei Drittel des
Bevolkerungszuwachses untergebracht werden, so daf sich die Einwohnerzahl
der an sich schon sanierungsbediirftigen Altstadtteile weiter erhoht hat. Die un-
zureichenden Unterlagen erlauben keine Karte der relativen Wohndichte in den
einzelnen Stadtteilen. Doch sollten einige Hinweise das Bild auch nach dieser
Seite hin ergiinzen. Die Wohndichte schwankt zwischen ca. 50 000 Einw./qkm
in der Altstadt und ca. 4000 Einw./qkm in der Shahr-e Nau. In Karta Shah Shahid
wird immerhin eine Dichte von 15 000 Einw./gkm erreicht und im Stadtbezirk 5
und ebenso in Karta Panj/Jamal Mina von ca. 12 000 Einw./gkm.

Die Tatsache, daB die Bautiitigkeit der vergangenen 20 Jahre trotz des relativ
groflen Volumens mit dem Bevdlkerungswachstum nicht Schritt hielt, 148t fiir
die Zukunft emnste Schwierigkeiten erwarten. Bei einem — wahrscheinlich zu
niedrig angesetzten — Bevilkerungswachstum von 5 % (2 % biologisches W. und
3 % Wanderungsgewinn) wird die Stadt Ende 1970 bereits auf ca. 370 000 Einw.,
also um weitere 140 000 angewachsen sein®). Das Bauvolumen miifite demnach
mindestens vervierfacht werden, um auch nur den Bevélkerungszuwachs aufzu-
nehmen. Eine solche Ausweitung der Bebauungsfliche bedarf nicht nur sorg-
filtiger Flichenplanung, sondern auch eines entsprechenden Ausbaus der Ver-
sorgungseinrichtungen (Wasser, Elektrizitit) und des innerstiidtischen Verkehrs.
Eine noch schwierigere Aufgabe wird es fiir die Stadtverwaltung sein, im Schritt-
mal des Bevilkerungswachstums neue Arbeitspliitze zu schaffen. Diese Aufgabe
wird durch die geringen Kenntnisse von der derzeitigen beruflichen und sozialen
Gliederung noch erschwert. Trotz unzureichender Unterlagen soll daher auch hier
der Versuch eines ersten groben Uberblicks unternommen werden.

Von der Einwohnerzahl Kabuls ausgehend, kann zunichst eine Schitzung des
Arbeitskréftepotentials vorgenommen werden. Allerdings muf3 man sich dabei von
mitteleuropiischen oder gar US-amerikanischen Vorstellungen 16sen. In Afghani-
stan sind keineswegs etwa 40 % der Bevdlkerung — wie iiblicherweise in den
Industriestaaten — in den ArbeitsprozeB eingegliedert. Einem so hohen Be-
schiftigungsgrad widerspricht allein schon die in diesem streng islamischen Land
noch weithin geiibte AbschlieBung der Frau. Es treten zwar seit 1960 besonders
in der Hauptstadt Kabul in zunehmenden MaBe auch Frauen in das Berufs-
Ieben ein, aber diese Entwicklung steht noch in den Anfingen und wird sich auch
aus sozialen Griinden — vor allem wegen der hiufigen Geburten — auf Jahre

64) Die Stadtverwaltung sollte daher bemiiht sein, die Zuwanderung einzudimmen, auf
jeden Fall aber nicht anwachsen zu lassen.
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hinaus in engen Grenzen halten. Eine Abschitzung der zur Verfiigung stehenden
Zahl an Arbeitskriiften, die in das Erwerbsleben einbezogen werden kénnten, mufl
daher zuniichst von der geschlechtlichen Gliederung ausgehen.

Nach Erhebungen der WHO (World Health Organization) im Logartal und
nach meinen eigenen Untersuchungen in ausgewihlten Dérfern der Umgebung
Kabuls muf3 mit einem gewissen Minneriiberschufl (im Verhiltnis von ca. 52 %
zu 48 %) gerechnet werden. Weiterhin beeinflult die Altersgliederung das Ar-
beitskriftepotential. Nach den gleichen Erhebungen waren nur ca. 50 % der
minnlichen Bevilkerung und ca. 52,5% der weiblichen Bevélkerung iiber 15
Jahre alt (siche Abb. 4). Bringen wir diese Prozentwerte auf eine Stadtbevélkerung
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von 230 000 Menschen in Anrechnung, so stehen ca. 60 0600 Minner und ca. 58000
Frauen im arbeitsfihigen Alter (iiber 15 Jahre) zur Verfiigung. Hiervon miifiten
dann noch die nicht mehr einsatzfihigen ,,alten Leute“ {iber 60 (bei Minnern)
und iiber 55 Jahre (bei Frauen) abgezogen werden, ferner die Kranken und In-
validen (bei Ménnern zwischen 15 und 60 Jahren), bzw. die an den Haushalt ge-
bundenen Miitter (zwischen 15 und 55 Jahren). Als Ergebnis erhalten wir die
ungefihre Zahl der voll einsatzfihigen Arbeitskrifte (s. Tab. 2). Vergleicht man
das errechnete Arbeitskriftepotential mit den Erhebungen des Planungsministe-
riums (s. Tab. 8), so zeigt sich, daB3 weit mehr Minner in Kabul beschiftigt sind,
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als die Stadtbevolkerung stellen kann. Neben den Einpendlern aus den benach-
barten Dorfern und Saisonarbeitern sind noch nicht oder nicht mehr voll leistungs-
fahige Arbeitskriifte in das Erwerbsleben einbezogen. Die fehlende Alters- und
Invalidenversorgung spielt dabei eine wesentliche Rolle, aber auch der Einsatz
von an sich noch schulpflichtigen Jugendlichen®).

Tab. 2: In Kabul zur Verfiigung stehende Arbeitskrifte (1960)

Minner Frauen insgesamt

itber 15 Jahre 60 000 58 600 118 000
abziiglich der Minner iiber 60 Jahre
abziiglich der Frauen iiber 55 Jahre — 8000 — 12000 — 20000
abziiglich Invalide, Kranke bzw. an den
Haushalt gebundene Miitter — 3000 — 300600 — 33000
verfiigbare volleinsatzfihige Kriifte 49 000 16 000 65 000
dazu kommen folgende Arbeitskrifte:

Saisonarbeiter aus der weiteren Umgebung 3000 — 3000

Einpendler aus umliegenden Dérfern 4 000 —_ 4000

nicht voll einsatzfihige, éltere oder

invalide Minner und Jugendliche 8 500 — 3500
tatsichlich verfiigbare Kriifte demnach 59 500 16000 75 500
nach einer Erhebung des Planungs-
ministeriums (s. Tab. 3) beschiiftigt 59 250 4500 63 750
Arbeitskriftereserve demnach 250 11 500 11750

Aus dieser Berechnung und aus der Erhebung des Planungsministeriums lassen
sich — so unsicher die Zahlen im einzelnen auch sein mégen — zwei Tatsachen
herauslesen: einmal stellt die Einwohnerschaft Kabuls ca. 57 000 Arbeitskrifte,
also nur knapp 25 % der Bevilkerung, und zweitens verfiigt die Stadt nur noch
bei den Frauen iiber eine nennenswerte Reserve an Arbeitskriften, wenn diese
auch in den niichsten Jahren kaum nutzbar gemacht werden kann. Der geringe
Anteil der Erwerbstiitigen an der Gesamtbevilkerung erscheint auf den ersten
Blick erstaunlich, ebenso die Tatsache, daB3 anscheinend keine Erwerbslosigkeit
besteht?®). Im Gegenteil finden zusiitzlich 7000 Tages- und Saisonpendler in der
Stadt Arbeit; das entspricht etwa 11 % der Beschiftigten. Die eigenen Erhebun-
gen in b#uerlichen Gemeinden der Umgebung Kabuls bestitigen aber dieses
Ergebnis. Auch auf dem Lande betrug der Anteil der Beschiftigten — allerdings
ohne Frauen — nur 26,5 % der erfalSten Bevilkerung. Dabei muB jedoch beriick-
sichtigt werden, daf3 bei der Landbevélkerung fast alle Minner iiber 60 Jahre und
zahlreiche Jugendliche unter 15 Jahren als Erwerbstiitige angegeben werden. Im
iibrigen ging in den stadtnahen Gemeinden ein hoher Anteil der Erwerbstitigen
in Kabul zur Arbeit.

65) Siehe hierzu die Ausfithrungen S. 55 ff. .
68) Die zur Zeit unbeschiftigten potentiellen weiblichen Arbeitskriifte kénnen nicht als
arbeitslos gelten, da sie noch nie in den Erwerbsproze8 einbezogen waren.
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Der geringe Anteil der im Erwerbsleben stehenden Bevilkerung ist im Grunde
das Ergebnis der sehr breit fundierten und spitz zulaufenden Bevilkerungspyra-
mide, also der Tatsache, daB3 rund 50 % der Bevélkerung, aufgrund der hohen
Kinderzahlen einerseits und der hohen Sterblichkeitsrate andererseits, unter 15
Jahre alt sind (s. Abb. 4). Da nun auch noch der weibliche Teil der Bevlkerung
einmal aus religitsen Griinden — erst 1959 wurde der Zwang, einen Schleier zu
tragen, aufgehoben —, aber von diesen abgesehen auch wegen der hohen Gebur-
tenziffer fiir eine berufliche Beschiiftigung kaum infrage kommt, kann der Anteil
von 25 % in naher Zukunft kaum wesentlich {iberschritten werden. Eine Abwand-
lung des Verhiltnisses Erwerbstiitige zu Nichterwerbstitigen (zur Zeit 1 : 3) kann
nur durch soziale Malnahmen auf lange Sicht herbeigefiihrt werden. Erst eine
Verbesserung der hygienischen Gesamtsituation und eine dadurch mégliche und
notwendige Absenkung der Geburtenziffer®) kann die Bevilkerungspyramide

Tab. 3: Beschiiftigte in Kabul (September 1960)
nach Erhebungen des afghanischen Planungsministeriums
Private Unternechmen

Wirtschaftszweig Unter- in vorwiegend Minner Frauen Gesamt %
nehmen &ffentl. Besitz

Hauspersonal 31700 — 2900 800 3700 58
Handwerker u. 4. selbst. Berufe 7 000 — 7000 )y 7000 11,0
Landwirtschaft 6900 — 5400 1500(?) 6900 108
Einzelhandel 7300 ®) 7300 °) 7800 115
Grofhandel 800 400 1000 200 1200 1,9
Banken/Versicherungen 300 1100 1300 100 1400 2,2
Staats- u. stadt. Verwaltung — 11700 11 250 450 11700 18,2
Schul-, Gesundheits- u.

Fiirsorgewesen °) 4150 3200 950 4150 6,5
Verkehrswesen 3000 2100 5000 100 5100 8,0
Baubetriebe 7500 e0) 7500 — 7500 11,8
Industrie u. Energieversorgung 500 4100°°°) 4400 200 4600 72
Unterhaltung, Hotels 450 1050 1400 160 1500 24
Sonstiges 500 1200 1600 100 1700 2,7

37950 25 800 59250 4500 63750 160

®) unbedeutend, daher nicht erfaBt oder nicht erfaBbar.
??) vom Staat werden fiir Stralenbau usw. Wehrpflichtige eingesetzt, die anstelle des
Militirdienstes eine Art Arbeitsdienst ableisten.
292} siehe hierzu die Ausfithrungen in Kap. I, 2; ein groBerer Staatsbetrieb wurde in der
Zwischenzeit verpachtet, die Zahl der Industriebeschiftigten ist seit 1960 wieder im
Steigen begriffen.

67) Eine Verringerung der Geburtenziffer ist notwendig, da sonst die Entwicklung des
Sozialprodukts mit dem Bevélkerungswachstum nicht Schritt halten kann. Die Ein-
dimmung der Malaria, die verbesserte #rztliche Betreuung in der Stadt und ihrer
Umgebung vermindern nicht nur das AusmaB der Kindersterblichkeit, sie lassen
auch den GeburteniiberschuB3 hochschnellen.
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soweit veréindern, daB sich das Verhiltnis Arbeitsfihiger zu Nichtarbeitsfahigen
giinstiger gestaltet.

Die nach Wirtschaftszweigen gegliederte Tabelle der in Kabul Beschiftigten
macht — so ungenau sie im einzelnen auch sein mag— die besondere Wirtschafts-
struktur der Hauptstadt des Entwicklungslandes Afghanistan deutlich. Uber 40 %
der Beschiiftigten stehen im unmittelbaren oder mittelbaren staatlichen bzw.
offentlichen Dienst. Fast 25 % waren allein in der Staats- und Stadtverwaltung
bzw. im Schul- und Gesundheitswesen eingesetzt. Neben diesen 6ffentlichen Be-
diensteten spielen nur vier Wirtschaftszweige eine wesentliche Rolle und zwar —
in der Reihenfolge ihrer Bedeutung: das Baugewerbe, der Einzelhandel, die
Handwerkerschaft und die Landwirtschaft. Mit jeweils ca. 11 % der Beschiiftigten
sind in diesen Sparten weitere 45 % der Arbeitskrifte untergebracht. Daneben ist
noch das Hauspersonal mit knapp 6 % und das (nicht 6ffentliche) Verkehrswesen
mit knapp 5 % der Erwerbstitigen erwihnenswert.

Die rege Bautitigkeit der letzten Jahre als Folge der Baukonjunktur, sowohl auf
dem offentlichen wie auch privaten Sektor, im Zusammenhang mit dem Wachs-
tum der Stadt und nicht zuletzt auch den Anspriichen der Auslinder an komfor-
tablen Wohnraum hat die hervorragende Stellung dieses Wirtschaftszweiges ver-
ursacht. Neugriindungen auf dem Sektor der Baumaterialproduktion, der weiter
ansteigende Wohnungsbedarf, ferner die erforderliche Sanierung der Altstadtteile
lassen auf einen in Zukunft noch anwachsenden Arbeitskriftebedarf dieses Wirt-
schaftszweiges schlieen. Doch auch die Stellung Kabuls als gewerblicher und
Handelsmittelpunkt des Landes kommt in den Beschiftigtenzahlen zum Ausdruck.
Im Handwerk, Einzelhandel und GroBhandel finden immerhin fast 25% der
Erwerbstitigen ihren Lebensunterhalt. Die Ergebnisse der Altstadtkartierung
werden demnach durch diese Erhebungen bestiitigt. Die Funktion als orientali-
sche Handelsstadt wird zwar bereits iiberlagert von den modernen Verwaltungs-
aufgaben (24,7%), aber zusammen mit den Dienstleistungen (Hauspersonal 5,8%,
Verkehr 8 %, Hotelgewerbe und Banken 4,6 %) und dem durch das Wachstum
der Stadt bedingten Baugewerbe (11,8 %) bestimmen diese Aufgaben mit an-
nihernd 80 % der Erwerbstitigen des Wirtschaftsleben Kabuls, Industrie und
Landwirtschaft spielen daneben nur eine untergeordnete Rolle®®). Zweifellos
werden in naher Zukunft die Dienstleistungsgewerbe, insbesondere auch das
Verkehrswesen, das in den letzten Jahren bereits an Bedeutung gewonnen hat,
noch stirker ins Gewicht fallen.

Da statistische Erhebungen — wie weiter oben mitgeteilt — bisher fehlen, ist
es auBerordentlich schwierig, einen Uberblick iiber die berufliche und sozale
Gliederung der Bevilkerung Kabuls zu gewinnen. Die nachfolgende — wenn
auch recht unvollstindige — Tabelle kann aber immerhin einen gewissen Ein-
blick in die Verhiltnisse vermitteln. In der Aufschliisselung wurden allerdings
die Einzelhindler, Handwerker bzw. ihre Angestellten, Lehrlinge usw. nicht er-

68) Die Zahl der Beschiiftigten in der Landwirtschaft ist m. E. zu hoch, da der Anteil
der Frauenarbeit hier iberschitzt wurde.
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faB3t. Auch gibt die Tabelle keine Auskunft iiber die Stellung im Beruf. Doch sind
allein 47,5 % der in die Erhebung einbezogenen und aufgeschliisselten Erwerbs-
titigen ungelernte Arbeiter und gehéren damit der untersten Gehaltsstufe bzw.
Verdienstgruppe an. Nur 30 % der bei der Erhebung erfalBten Erwerbstitigen
kénnen mit etwas héheren Einkommen rechnen.

Tab. 4: Berufliche Gliederung
nach Erhebungen des afghanischen Planungsministeriums im September 1960

Minner Frauen Gesamt %o
insgesamt erfaBt 31448 2008 33456 100
davon:
Lehrer 1445 575 2020 6,0
Arzte 135 3 138 04
Taxifahrer 404 — 404 0,4
Fahrer 2148 —_ 2148 6,5
Beifahrer 1680 —_ 1680 5,0
Biiroangestellte (Clerks, Headclerks) 3827 203 4030 12,1
Maschinenschreiber 113 63 176 0,5
Ungelernte Biiroarbeiter 78783 546 8419 25,2

Andere ungelernte Arbeiter (Diener, Boten usw.) 7213 220 7433 22,8
24838 1610 26448 79,2

Aber auch die Handwerker und Einzelhéindler miissen der untersten Ein-
kommensschicht zugerechnet werden. Wie aus den Tabellen 2 und 3 hervorgeht,
gehoren 22,5 % der stidtischen Erwerbstitigen diesen beiden Berufsgruppen an.
Auf den einzelnen Handwerker oder Einzelhindler kommen also nur wenige
potentielle Kiufer. Dieses Verhiltnis wird durch den auf dem Einzelhandels-
sektor relativ kleinen Einzugsbereich der Stadt nur unwesentlich verbessert. Der
Tagesverdienst kann daher den des ungelemten Arbeiters in der iiberwiegenden
Mehrzahl der Fille nicht iibersteigen. Wenn wir nun noch beriicksichtigen, daB
jeder Beschiftigte drei nichterwerbstitige Personen zu ernihren hat, vermitteln
bereits diese recht unvollstindigen Zahlenunterlagen einen Eindruck von den
schwierigen Lebensbedingungen selbst in der Hauptstadt, mit ihrem erhéhten
Angebot an Arbeits- und Verdienstméglichkeiten. Eine Untersuchung der ILO
(International Labour Organization) zur Einkommenstruktur der stidtischen Be-
volkerung in Afghanistan ergab folgende Werte:

Einkommenstufe monatlich in Af im Jahr in Af %o der Familien
Niedrige Einkommen 750.— 9 000.— 65
Angehobene Einkommen 1500.— 18 000.— 20
Mittlere Einkommen 2 500.— 30 000.— 10
Hohere Einkommen 8 500.— 102 000.— 5
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Bei dieser Aufstellung ist zu beriicksichtigen, daB es sich nicht um Individual-
einkommen, sondern um Familieneinkommen, also die Summierung der einzelnen
Verdienste einschlieBlich der Kapitalzinsen, Renten, Mieten usw. handelt. Die
Aufstellung mag unter Beriicksichtigung der Schwierigkeit solcher Erhebungen in
etwa den Verhiltnissen in der Stadt Kabul entsprechen. Fiir die Provinzstiidte ist
die Schitzung sicher zu hoch gegriffen. Es wird aber deutlich, daBB zwei Drittel
der Familien der niedrigsten Einkommensklassen angehtren und nur 5% iiber
Einkommen verfiigen, die einen gehobenen -— dem europiischen oder amerikani-
schen vergleichbaren — Lebensstandard erlauben. Es muf3 dabei noch beriick-
sichtigt werden, daB Kabul bisher keineswegs in dem gleichen Ausmaf} von Zu-
wanderern iiberschwemmt wurde, wie dies von vielen Stidten des indischen Sub-
kontinents (Religionsfliichtlinge!) oder auch Persiens bekannt geworden ist. Da-
her weist die Tabelle 2 auch noch keine Arbeitslosen aus. Wenn allerdings der
Zustrom in den nichsten Jahren anhilt bzw. — wie zu befiirchten ist — sich noch
steigert, wird auch in Kabul ein stiidtisches Proletariat entstehen.

Nun bedeutet aber Einsatz aller vorhandenen Arbeitskrifte keineswegs ,,Voll-
beschiftigung im europiischen Sinne. Uberbesetzung in Handel und Handwerk
sind nichts anderes als verschleierte Arbeitslosigkeit®®). Ahnliches gilt auch fiir
viele andere Berufe, selbst fiir die Behdrdenbediensteten. Die Bezahlung ist aufler-
ordentlich niedrig, die Arbeitsleistung gering. Ursache und Wirkung lassen sich
hier nur schwer voneinander trennen. Selbst wenn bei reiner Handarbeit (bei
Bauarbeiten, im Handwerk usw.) die kérperliche Leistung europiischen Normen
entspricht, oder sie sogar iibersteigt, so bleibt beim Fehlen auch der einfachsten
maschinellen Ausstattung die Produktivitit doch derart gering, daB hiufig nicht
einmal die gezahlten geringen Lohne gerechtfertigt sind. Viele Betriebe arbeiten
daher mit Verlusten, die infolge mangelnder Buchfithrung erst bei vélliger Zah-
lungsunfzhigkeit sichtbar werden.

Nur in wenigen Berufssparten zeichnet sich eine allmihliche Differenzierung
und die Entwicklung zum Leistungslohn hin ab, etwa bei den Kraftfahrern oder
den Mechanikerberufen. Aber solche Berufe kénnen von den #lteren ,,Arbei-
tern® nicht mehr erlemt werden und auch fiir die jiingeren gibt es noch viele —
teils traditionsbedingte — Hindernisse zu iiberwinden, so daB trotz der verdeckten
Arbeitslosigkeit das Angebot an freien Arbeitskriiften — nicht nur aus den oben
genannten biologischen und religitsen Griinden — weit geringer ist, als man ohne
tiefere Kenntnis der Verhiltnisse erwarten sollte. Dies ist im Grunde eine Folge
der altiibernommenen Gesellschaftsordnung und der daraus sich ergebenden Be-
wertung der Arbeit™). Handarbeit kann — vom Handwerk abgesehen — in einem
Lande wie Afghanistan, das noch ganz der traditionellen Wirtschaftsweise verhaf-
tet ist, immer nur ungelernte, damit also minderbewertete und folglich unter-
bezahlte Arbeit sein. Daher wiirde fiir den Hiindler und Handwerker, der ja immer
gleichzeitig auch Hindler ist, ein Ausweichen in den ,,Beruf“ des Arbeiters auf

69) In der Umgebung Kabuls konnte bei der biuerlichen Bevilkerung die gleiche ver-
deckte Arbeitslosigkeit beobachtet werden.
70) Vgl. zu den folgenden Ausfiihrungen der Beobachtungen Bosexs im Iran.
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jeden Fall einen sozialen Abstieg bedeuten, auch wenn die ererbte Tatigkeit
finanziell gesehen nicht mehr abwirft als den Tageslohn eines Gelegenheits-
arbeiters.

Auf der anderen Seite war fiir diese Bevolkerungsschicht der Aufstieg in eine
hohere Sozialgruppe bisher fast unméglich. Thre finanzielle Lage erlaubt ihr ohne
Hilfe eines offentlichen Schulwesens kaum eine Weiterbildung. Das Schulwesen
wurde aber erst in den beiden letzten Jahrzehnten allmihlich ausgebaut. Ohne
Kenntnisse wenigstens im Schreiben und Lesen waren der Gruppe der Basar-
bevélkerung die Berufe des Schreibers bzw. des Beamten versperrt. Die wohl-
habendere Schicht der GroBhéndler aber machte von den ihr gegebenen Méglich-
keiten — es gab seit den 20er Jahren 3 Hohere Schulen in Kabul — kaum Ge-
brauch, da sie evtl. erworbene Kenntnisse im Basar eintréglicher verwerten
konnte, als in untergeordneter Stellung in einer Behorde. Die iiberlieferte soziale
Schichtung muBte unter diesen Umstiinden auBerordentlich bestiindig sein. Neue
Berufe konnten daher faktisch nur von AuBenseitern bzw. sogar von Fremden
ausgeiibt werden.

Aus dem Gesagten wird verstindlich, warum z. B. die unter Nadir Shah in
Kabul angesiedelte Gruppe der Qizilbash noch heute eine solche Bedeutung in
der Verwaltung hat. Eine Erginzung dieser Gruppe konnte fast nur aus der
Landbevélkerung erfolgen. Es mag auf den ersten Blick erstaunlich erscheinen,
daf} gerade die sicher ungebildete Landbevélkerung den Beamtennachwuchs ge-
stellt haben soll. Diese Tatsache wird aber aus gewissen Besonderheiten des
orientalischen Beamtenwesens verstindlich. Jeder Beamte, der Geld oder Geldes-
wert (also Inventar usw.) verwaltet, mul Vermogenswerte besitzen, die dem
Umfang seines Verantwortungsbereiches entsprechen. Er haftet fiir evtl. Ver-
luste mit seinem Vermdgen™). In der Theorie kénnte natiirlich auch Bargeld hin-
terlegt werden. Hierzu waren zwar wiederum die reicheren Basarhindler in der
Lage, aber es leuchtet ein, daBl die beim Umsatz solcher Summen erzielten
Basargewinne mit dem geringen Gehalt eines Beamten nicht vergleichbar sind.
Meist wird daher Grundbesitz als Sicherheit gegeben, der dann mit einem Ver-
kaufsverbot belegt wird. Evtl, kann auch ein Verwandter usw. mit seinem Grund-
besitz biirgen. Da nun der Boden, so lange kein Schadensfall eintritt, von der
Familie bearbeitet oder auch verpachtet werden kann, und folglich Ertrag ab-
wirft, muflte der Beamtenberuf geradezu die Séhne von grundbesitzenden Bauern
der Umgebung anzichen. Es besteht dabei aber die Gefahr, da8 ein Versehen
oder auch ein tatsichlicher Unterschleif die biuerliche Familie ihres Grundbe-
sitzes beraubt. Fiir die Bauern der Umgebung bedeutete eine solche Berufswahl
tatsiichlich auch einen sozialen Aufstieg. Da diese Staatsdiener allmihlich Lesen
und Schreiben lernten bzw. ihre Sthne ausbilden lassen konnten, ist heute der
Stand des unteren Beamten weitgehend von der biuerlichen Bevélkerung der

71) Die Beamten dieses Typs heillen in Afghanistan Tahwildar und sind bei Auslin-
dern, Entwicklungshelfern usw. auBerordentlich ,gefiirchtet®, da ihre persénliche
Haftung fiir Geriite und Einrichtungen sie dazu verfithrt, diese méglichst verschlos-
sen zu halten und der Benutzung zu entzichen.
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Umgebung Kabuls besetzt. Die Nachkommen der eben erwshnten persischen
Bevoilkerungsgruppe riickten z. T. in entsprechend hohere Stellungen auf.

Arbeiter mit Berufsausbildung sind bei diesem System weder aus der Hindler-
und Handwerkerschicht der Stadtbevblkerung noch aus der bodenbesitzenden
Schicht der biuerlichen Bevolkerung zu gewinnen. Da es keine Industrien bzw.
Betriebe mit groBerem Arbeiterbedarf gab, fehlte allerdings auch der wirtschaft-
liche bzw. soziale Impuls, der unter Umstinden zur Entwicklung eines Arbeiter-
standes hitte fithren konnen. Trotzdem bestand naturgemil in einer Stadt von
der GroBe Kabuls ein gewisses Angebot an Gelegenheitsarbeiten, die — im Ge-
gensatz zum Handwerk — von ungelemten Arbeitern verrichtet werden konnten.
Zum Teil waren die anfallenden Auftriige saisongebunden: Etwa das Hacken
von Brennholz im Spitsommer, die Reinigung der Dicher von Schnee im Winter,
die Uberholung der Lehmdicher vor dem Einsetzen der Regenzeit usw. Daneben
gab es immer schon einen geringen Dauerbedarf an Arbeitskriften, der aber
nicht in einer festen Anstellung ausmiinden konnte. Hierunter fallen vor allem
die ,,Berufe” der Lasttriiger, der Wassertriger usw. Im iibrigen benétigen die
gehobenen Bevolkerungsschichten eine gewisse Anzahl von Dienern, Kéchen,
Girtnern usw. Letztere sind aber auf Lingere Zeit angestellt und wohnen im
Hause des Dienstherrn, wobei die Titigkeit als Koch bzw. auch als Girtner
durchaus als Beruf gewertet wird.

Welche Bevélkerungsschichten stellen nun die obengenannten Arbeitskrifte?
Infolge der stabilen stidtischen Sozialstruktur kamen hierfiir nur Wanderarbeiter
in Frage. So wird die Arbeit des Holzhackens weitgehend von Panjshiri (d. h.
Leuten aus dem Panjshirtal) besorgt. Die Wassertriiger und Lasttriger kommen
aus den Tilern des zentralen Hindukusch, sind also Hazara. Im Grunde handelt
es sich also auch hier um biuerliche Bevilkerungsteile. Aber sie stammen nicht
aus den fruchtbaren Bewisserungsgebieten, sondern aus den hoch gelegenen
klimatisch und orographisch benachteiligten Landstrichen, in denen die allmih-
liche Bevélkerungszunahme nur sehr schwer durch Ausweitung der Anbauflichen
ausgeglichen werden konnte. Dariiber hinaus stehen sie in dauernden Auseinander-
setzungen mit den Pashtii-Nomaden, deren anwachsende Herden gréf3ere Weide-
flichen beanspruchen. Die vom Koran vorgeschriebene Realerbteilung hat daher
die BesitzgroBen der biuerlichen Betriebe an den duBlersten Rand des Existenz-
minimums herabgedriickt. Aus diesem Grunde gehen die jungen Leute fiir einige
Jahre ,,in die Stadt“, um durch Gelegenheitsarbeit — bei geniigsamster Lebens-
fithrung — eine gewisse Summe zu erarbeiten, die etwa zum Zukauf von Acker-
land, als Xaufgeld fiir die Frau oder auch zur Abtragung von Schulden dienen
kann. Diese Gelegenheitsarbeiter stehen in der Tat auf der untersten Stufe der
Gesellschaftsordnung, wobei allerdings ihre Volkszugehbrigkeit (mongolische Ha-
zara) ebenfalls eine gewisse Rolle spielt. Fiir die Zeit ihres Stadtaufenthaltes
sind sie aus dem schiitzenden Familienverband herausgerissen und den Zufillen
und oft auch der Willkiir des Stadtlebens ausgesetzt.

Die Dienerschaft fiir die gehobenen Schichten kam wohl urspriinglich aus den
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Dorfschaften, in denen die jeweilige Familie Grundbesitz besa3®). Allmihlich
wird aber auch diese Titigkeit — zumindest die der Diener — weitgehend von
den Bewohnern des Hindukusch ausgeiibt. Die zunehmende Zahl der Auslinder
hat hier sicher eine gewisse Rolle gespielt. Da die Auswahl bei der Geschlossen-
heit der Gesellschaftsschichtung nicht gro8 war, muBten die Auslinder nehmen,
was sich meldete. Dabei fuhren sie nicht einmal schlecht, denn die Berg-
bewohner sind im allgemeinen ehrlich und fleiBig, wenn allerdings auch in einem
»europdischen“ Haushalt anfinglich véllig hilflos dem fremden Lebensstil und
seinen Zivilisationsgiitern ausgeliefert und daher entsprechend ungeschickt. Die
relativ hohen Lohne, die menschliche Fiirsorge — Kleidergeschenke, Arzneimittel,
evtl. Versorgung der Familie — aber auch die Nebenverdienstméglichkeiten™)
haben diese Titigkeiten inzwischen zu einem durchaus erstrebenswerten ,,Beruf*
werden lassen, den in zunehmenden MalB3e auch Bewohner der umliegenden Dér-
fer ausiiben.

AuBer den bisher genannten ungelemten Arbeitern und der Dienerschaft wird
noch eine relativ groBe und in den letzten Jahren steigende Zahl von — am af-
ghanischen Ausbildungsstand gemessen — angelernten Arbeitern ben&tigt und
zwar vor allem im Bauwesen. Die Bauarbeiter — Gilkar genannt — kommen im
wesentlichen aus den Dérfern der Umgebung Kabuls. Sie und die Steinsammler™)
entstammen der grof3en Schicht der landlosen Bauern, die als Gelegenheitsarbeiter
(Mazdiirkar) wihrend der Arbeitsspitzen auf den Feldern der Bauern mit
groBerem Grundbesitz arbeiten und in den iibrigen Jahreszeiten sich an bestimm-
ten Sammelplitzen der Stadt zur Arbeitsleistung anbieten™). Zum Teil greifen die
Bauunternehmer heute bereits auf einen gewissen Stamm von Arbeitern, die
schon hiufiger fiir sie titig waren, zuriick. Sie behalten aber ihren Wohnsitz auf
dem Lande, das ihnen mit seinen geringeren Lebenshaltungskosten — freies Woh-
nen innerhalb der Familie — eine gréBBere Sicherheit bietet als die Stadt.

Unter diesen Umstiinden wird es verstiindlich, dafl die Stadt Kabul — wie die
meisten orientalischen Stidte — ohne nennenswerte strukturelle Wandlungen die
Jahrhunderte iiberstand. Die starre gesellschaftliche Ordnung lie keine groBen
Veriinderungen zu. Im iibrigen sorgten die ungesunden hygienischen Verhilt-
nisse™) dafiir, daB sich die Geburteniiberschiisse in engem Rahmen hielten.
Hohe Kindersterblichkeit und , Kindbettfieber” verhinderten trotz relativ hoher
Geburtenziffer eine raschere Bevolkerungszunahme. Dariiber hinaus dezimierten
gelegentlich Seuchen — diese sind aber in Kabul mit seinen strengen Wintern

72) Bis zur Sklavenbefreiung 1919 durch Amanulldh wurden fast alle anfallenden Ar-
beiten von Sklaven verrichtet. Siehe hierzu auch Marxowski, S. 82 f.

73) Beim Einkauf fillt iiblicherweise dem Diener ein gewisser Prozentsatz des Kauf-
preises als Bakhshish zu.

74) Steinbrucharbeiter wire hier falsch, da im wesentlichen geeignete Steine aus dem
Gehiingeschutt ausgelesen und in Eselslasten — neuerdings auch mit Lastwagen —
zum Bau der Grundmauemn in die Stadt transportiert werden.

75) Es handelt sich um Bauern, die ihren Grundbesitz eingebiiBt haben, bzw. deren
Besitz infolge der Erbteilung auf eine nicht mehr tragfihige GriBe abgesunken ist.
Sie stellen heute einen hohen Prozentsatz der stidtischen ungelernten Arbeiter.

76) Vgl. hierzu den Abschnitt ,,Wasserversorgung®,
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und bei seiner groen Hohenlage selten und nie von langer Dauer — und kriege-
rische Ereignisse die Bevolkerung von Zeit zu Zeit. Ein Anreiz zur Zuwanderung
aus den umgebenden Agrargebieten bestand nicht, da es kaum moglich war, in
die Schicht der Basarbevélkerung einzudringen und im {ibrigen der Einzelne sich
nur unter Zwang aus dem Familienverband seines Heimatdorfes, der ihm allein
Schutz bietet, l6st.

Die relativ starre gesellschaftliche Ordnung begann sich erst seit den Refor-
men Amanullah(s) und verstirkt seit dem Ende des 2. Weltkrieges zu lockern.
Da gleichzeitig mit den wachsenden Verwaltungsaufgaben, der steigenden Bau-
titigkeit und der Errichtung der ersten industriellen Anlagen der Bedarf an Ar-
beitskriften wuchs, mufte sich allmihlich auch eine neue Gesellschaftsschicht,
niamlich die der Arbeiter, entwickeln. Noch hat diese allerdings keinen rechten
Platz in der Sozialordnung gefunden. Sie wird einerseits recht gering geachtet
und bildet demnach die unterste Stufe der Sozialpyramide, andererseits haben
aber doch eine Reihe von Berufen — nicht zuletzt wegen der Hohe der Gehilter
— eine gewisse soziale Aufwertung erfahren. Hier seien etwa die Kraftwagenfah-
rer, aber auch die Autoschlosser, die Mechaniker, Elektriker usw. genannt. Sie
rangieren heute ihrem Gehalt nach zumindest neben, wenn nicht iiber den Beam-
ten des ,,mittleren Dienstes”. Damit wird eine Entwicklung — aber auf sehr
niedrigem Gehaltsniveau — vorweggenommen, die in den USA und in Europa
schon seit einigen Jahrzehnten zu beobachten ist™).

Eine sinnvolle Abstufung der Lohne nach dem Leistungs- oder Ausbildungs-
prinzip hat sich aber auch in der Industrie noch nicht entwickelt. Dies liegt zum
Teil daran, daB8 die meist lindlichen Arbeiter die Fabrikarbeit immer noch als
reine Notlésung ansehen, die nur fiir einen kurzen Zeitraum akzeptiert wird. Daher
ist in den industriellen Betriecben die Fluktuation der Arbeiter auBerordentlich
stark, woraus fiir den ProduktionsprozeB eine Fiille von Schwierigkeiten er-
wachsen. Trotz Lehrwerkstitten usw. sind die Betriebe kaum in der Lage, eine
geschulte Stammbelegschaft heranzubilden.

Die Fluktuation ist aber nicht zuletzt eine Folge der noch véllig fehlenden
Sozialfiirsorge. Es gibt weder Krankenfiirsorge — von kostenloser Behandlung in
den Polikliniken abgesehen — noch Invaliditits- oder Altersrenten oder gar Ar-
beitslosenunterstiitzung. Das bedeutet aber, daBl der Arbeiter, wenn er nicht auf
jede Sicherheit verzichten will, im Schutze der Familie bleiben muB3, die auch
heute noch — wie seit Generationen — die Gesamtheit ihrer Mitglieder versorgt.

77) Besonders auffillig unterscheiden sich auch in Afghanistan die Gehilter im offent-
lichen Dienst von denen in der privaten Wirtschaft. Doch fithrt der Mangel an aus-
gebildeten Kriften auch in staatlichen oder halbstaatlichen Unternehmen zu Sonder-
tarifen, dic eine villig verzerrte Gehaltsstruktur zur Folge haben. So erhilt z. B. ein
Generaldirektor in der Verwaltung — mit auslindischer Hochschulbildung () —
1300 bis 1700 Af monatlich, der Fahrer der gleichen Dienststelle aber 1200 bis
1500 Af bei zweifellos weit geringeren Sozialausgaben. Ein Gehalt von 1700 Af
kann bei etwas angehobenem Lebenszuschnitt bei weitem nicht das Existenzmini-
mum decken. Zum Vergleich: die Monatsmiete eines mittelgroBen Hauses betriigt
5000—7000 Af.
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Ein Arbeiter, der damit rechnen muf, jederzeit — evtl. sogar nach einem Unfall
arbeitsunfihig — ohne jede Unterstiitzung entlassen zu werden, kann sich dieses
Schutzes nicht begeben. Er bleibt daher in der Wohngemeinschaft seiner Familie
und ist jederzeit geneigt, den Wiinschen seiner Familie zu entsprechen, den Ar-
beitsplatz zu wechseln oder auch zur Landarbeit zuriickzukehren. Es ist unter
solchen Umstidnden selbstverstindlich, daf3 die Familie gewisse Anforderungen
stellt, etwa Arbeitshilfe wihrend der biuerlichen Arbeitsspitzen usw., auch wenn
diese sich nicht mit der Tiétigkeit in der Fabrik vereinbaren lassen. Da an sich
schon Piinktlichkeit, Sorgfalt, Genauigkeit u. 4. dem orientalischen Lebensstil
fernliegen, kénnte nur eine Herausnahme aus der gewohnten Umwelt und der
Zwang, fiir den nackten Lebensunterhalt zu arbeiten, eine Anderung der Einstel-
lung erzwingen. Dazu wire aber eine gewisse soziale Absicherung notwendig,
wenn kein — in diesem Falle berechtigter — Ziindstoff zu sozialen Umwilzun-
gen angesammelt werden soll.

Die ersten Anzeichen solcher gefihrlicher Entwicklungen sind durchaus in Ka-
bul zu verspiiren. Wihrend noch vor wenigen Jahren in der Stadt nur wenige
ortsbekannte Bettler anzutreffen waren, die in den Moscheen iibernachteten und
an einem festen Standort die geringen zum Lebensunterhalt notwendigen Betrige
erbettelten, tauchen in den letzten Jahren immer mehr auf, darunter vor allem
auch Kinder. An dieser Entwicklung sind in mancher Hinsicht die Auslénder mit-
schuldig, die vor allem Kinder durch ihre Freigebigkeit und in Unkenntnis der
Verhiltnisse geradezu zum Betteln verfithren. Auf der anderen Seite hiufen sich
aber auch die Fille, daB8 Diener, die aus mancherlei Griinden — sei es ange-
borene Ungeschicklichkeit oder auch direktes Verschulden, wie Diebstahl usw. —
keine Anstellung mehr erhalten, aber das Leben in Kabul dem in ihrem Dorf
vorzichen, als Arbeitslose monatelang durch die StraBen streichen. Die Motori-
sierung des Verkehrs und die Mechanisierung der Betriebe 1dBt im iibrigen die
Zahl der Unfille und damit der Invaliden anwachsen. Auch diese Menschen
fallen, wenn sie aus irgendwelchen Griinden nicht zu ihrer Familie zuriickkehren
wollen oder konnen, der Aligemeinheit zur Last, ohne daB diese organisatorisch
darauf vorbereitet ist. Noch ist die Zahl dieser ohne Arbeit auBerhalb der Ge-
meinschaft Stehenden gering, aber sie wiichst laufend.

Abgesehen von der dringend notwendigen staatlichen Sozialfiirsorge, ist das
Arbeiterproblem nur durch eine Regelung der Arbeitszeiten, durch bessere Schu-
lung und entsprechend gestaffelte Lohne zu bewiltigen. Im Basar gibt es iiber-
haupt noch keine geregelte Arbeitszeit. Die Liden bleiben je nach Bedarf von
frith um 5 Uhr bis 28 Uhr gebffnet. Auch die Handwerker einschlieBlich jhrer
Angestellten arbeiten sicher 12 Stunden tiiglich, wobei meist auch der Freitag,
der dhnlich dem christlichen Sonntag dem Gebet vorbehalten sein sollte, keine
Ausnahme macht. Die nominelle Arbeitszeit in den groferen Betrieben und in
der staatlichen und stiidtischen Verwaltung betrigt 45—51 Wochenstunden im
Sommer und 85—45 Stunden im Winter. Withrend fiir die staatlichen Industrie-
betriebe theoretisch jeweils die htheren Stundenzahlen gelten, werden in der
Verwaltung sicher die niedrigeren nicht einmal voll eingehalten. Im Fastenmonat
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Ramazidn wird die Arbeitszeit auf etwa 30 Stunden wochentlich gekiirzt. Ein-
geengt wird die Arbeitszeit aber vor allem durch eine Reihe von besonderen
Zugestindnissen. Neben den offiziellen Feiertagen werden 3-—12 Wochen bezahl-
ter Urlaub und 20—25 sogenannte Krankheitstage — die nicht durch Attest belegt
werden miissen — ferner 20 arbeitsfreie Tage aus familidiren Anlissen™) bewilligt.
Vor allem diese letztgenannten Zugestiindnisse erschweren die Kontrolle der An-
wesenheit — trotz Anwesenheitslisten usw. — auBerordentlich™).

Aber nicht nur die Arbeitszeit muf3 geregelt, durch bessere Schulung sollte
auch eine hohere Bewertung vor allem der Handarbeit erreicht werden. Nur so
kann auf die Dauer gesehen die Fluktuation verhindert und der wachsende Be-
darf an vielseitig ausgebildeten Kriiften fiir die sich entwickelnde Wirtschaft und
Verwaltung gewonnen werden. Auf diesem Gebiet hat der Staat — besonders in
der Hauptstadt selbst — in den letzten beiden Jahrzehnten die ersten Schritte
unternommen. Es gibt eine technische Schule, in der unter Leitung auslindischer
Lehrkriifte (z. Zt. Deutsche) Absolventen der Grundschule in bestimmten tech-
nischen Disziplinen — als Ingenicurgehilfen — ausgebildet werden®). Den neu
errichteten Fabrikbetrieben des Landes werden fast immer Lehrwerkstitten an-
gegliedert, die auf die speziellen Bediirfnisse der jeweiligen Werke zugeschnit-
ten sind. Dariiber hinaus gibt es eine Kunsthandwerksschule und eine Mittel-
schule fiir technische Berufe. Beide dienen als Ersatz fiir die z. Zt. noch nicht
durchfiihrbare praktische Ausbildung in Form der Lehre bei Handwerksmeistern
und parallellaufender Berufsschule mit AbschluBpriifung, wie sie in Europa tib-
lich ist.

Der allgemeine Bildungsstand konnte in den letzten Jahren erheblich verbessert
werden. Die Zahl der Volksschulen und héheren Schulen wurde vergréflert und in
zunehmendem Mafe auch Schulen fiir Midchen eingerichtet. Seit 1932 besteht
eine Medizinische Fakultit, der im Laufe der Jahre weitere Fakultiten folgten,
die seit 1946 zu einer Universitit zusammengefaBt sind. Die 1950 gegriindete
Frauenfakultit wurde 1961 aufgelost und die Studentinnen den Fakultiten der
Universitiit zugeteilt. In Rahmen der vielfiltigen Bemiihungen des afghani-
schen Staates um die Aus- und Weiterbildung breiterer Volksschichten spielt na-
turgemiB gerade die Universitiitsausbildung eine besondere Rolle, da sie nicht
nur die Lehrer fiir die Ausweitung des Schulwesens, sondern auch die héheren
Beamten der Ministerien und die Angestellten der Industrie auf ihre spiteren
Aufgaben im Rahmen der Weiterentwicklung des Landes vorbereiten muf3. In
diesem Zusammenhang verdienen je eine Verwaltungsschule fiir Jungen und

78) Bei der GréBe der Familien — auch entfernte Verwandte zithlen in diesen Fillen
dazu — sind Hochzeiten, Sterbefille usw. im Familienkreis recht hiufig. Da die
ll:‘esw‘.lichkeiten jeweils mehrere Tage dauern, reichen 20 arbeitsfreie Tage im Jahr

aum aus.

79) Eine geordnete Betriebs- oder Geschiftsfiihrung unter solchen Umstinden ist kaum
mbglich, da z. B. von 10 Angestellten an einem Tage 2, am niichsten 8 oder, wenn
das Ungliick es will, iiberhaupt keiner erscheint.

80) ]&h:giche Schulen sind inzwischen in mehreren Provinzhauptstiidten eingerichtet
worden.

59



Midchen, die Maschinenschreiber, Sekretiire und Sekretirinnen heranbilden, eine
Wirtschaftsoberschule (AbiturabschluB) und ein Institut fiir Industrieverwaltung
besondere Aufmerksamkeit. Vor allem das letztgenannte Institut soll mit Hilfe von
Universititskriften den Mittelbau der Industrieverwaltung (Buchhalter usw.)
schulen. Ein Technikum bildet mit amerikanischer Unterstiitzung Ingenieure in
den Fichern Architektur, Maschinenbau und Elektrotechnik aus.

Die neue Schicht der Akademiker hat in Zukunft Aufgaben zu iibernehmen,
welche die bisherige Fithrungsschichten — die konigliche Familie im weitesten
Sinne, die Familien der Stammesfiihrer und der ,,Dienstadel® — allein nicht
mehr bewiltigen kénnen. Die alte Fithrungsschicht hatte — soweit sie nicht ohne
spezielle Ausbildung mit praktischen Aufgaben betraut war— ihre Schulung meist
im Ausland erfahren. Die oben mit , Dienstadel” bezeichnete Gruppe erwuchs
aus der Diener- bzw. Beamtenschaft (Verwalter usw.) der koniglichen Familie.
Hiufig wurden gleichaltrige Séhne dieser Bedienstetenfamilien zusammen mit
den Sthnen der Herrschaft erzogen und erlangten so eine Bildung, die sie zu be-
sonderen Leistungen befihigte. Nicht wenige der héheren Beamten verdanken
diessm Werdegang ihre jetzige Stellung. Manche von ihnen wurden sogar ins
Ausland geschickt und bekleiden nach Abschluf eines Universititsstudiums heute
hohe staatliche Posten®). Von dem sinnvollen Einsatz der jungen akademisch
gebildeten Krifte — der sich nicht allein auf die Hauptstadt Kabul beschrinken
darf, wie es leider in vielen anderen Entwicklungslindern und auch in Afghani-
stan zu beobachten ist — wird es abhiingen, ob das Aufbauwerk der nichsten
Jahrzehnte von Erfolg gekront ist. Die oben geschilderte jahrhundertalte Sozial-
ordnung beginnt sich unter dem Eindruck der staatlichen Reformen und der
wirtschaftlichen Entwicklung zu wandeln. Nur wenn es gelingt, ein neues soziales
Gleichgewicht unter Vermeidung unertriglicher Spannungen herzustellen, kann
sich das Land in Ruhe entwickeln und den Anschluf} an einen héheren Lebens-
standard — unter Ausschluf3 gefihrlicher sozialer Gegensiitze — gewinnen.

81) Der Ausdruck ,,Dienstadel” wurde hier in Anlehnung an ghnliche Erscheinungen im
europiischen Mittelalter verwandt.
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II: DIE OFFENTLICHEN VERSORGUNGSEINRICHTUNGEN
1. Die Wasser- und Energieversorgung™)

Die Wasserversorgung der Altstadt Kabuls war bis vor wenigen Jahrzehnten
allein auf FluB-Kanalwasser und Brunnen abgestellt. Die Brunnen erfassen wegen
ihrer geringen Tiefe nur den oberen Grundwasserspiegel, der allerdings — vor
allem im Osten und Nordwesten der Stadt — relativ hoch liegt, wie die Ver-
sumpfung und zeitweilige Uberschwemmung dieser Gebiete zeigt. Brunnen wur-
den fast nur in solchen Stadtteilen angelegt, die nicht mit Wassergriben — diese
heiBen in Afghanistan Jily — zu versorgen waren, ferner in den Vorhofen einiger
Moscheen und in den Hausgiirten der vornehmsten Biirger der Stadt, die auf eine
eigene Wasserversorgung Wert legten.

FluB- und Quellwasser wird in teils offenen, stellenweise auch iiberdeckten
Kanilen, die sich vielfach verzweigen, auch heute noch durch die gesamte Stadt
geleitet. Die Anlage entspricht der der Feldbewisserung, d. h. das Wasser des
Flusses wird durch einen schriig zur FlieBrichtung verlaufenden Erddamm, der
jéhrlich nach dem Frithsommerhochwasser erneuert werden muB, in Richtung
eines Haupt-Jily abgelenkt, der durch sorgfiltige Ausnivellierung, allmihlich
iiber das Niveau des FluBbettes gehoben wird. Grundwasserfiihrende Schichten
an Berghingen werden mit Hilfe von Karéz angezapft. Diese bestehen aus
Schachtbrunnen, die bis in die wasserfithrende Schicht vorgetrieben (maximal
etwa 25 mtr.) werden und — in einer langen Kette aneinandergereiht — unter-
irdisch durch einen Stollen verbunden sind, der das Wasser sammelt und mit ge-
ringem Gefille zur Oberfliche fiihrt. Diese Art des Wasseraufschlusses findet
sich im Stadtgebiet in Shahrara und Shérpir.

Diese Wasserversorgung, die vermutlich zur Zeit des Babur Shah bedeutend
verbessert wurde, ist auch heute noch in vollem Gebrauch. Anscheinend wurde
damals ein neuer Kanal unterhalb Chihil Suttin vom oberen Kabul abgezweigt
und am FuBle des Koh-e Shér Darwaza entlanggefiihrt, wodurch die gesamte Alt-
stadt zwischen diesem Berg und dem KabulfuB mit Wasser versorgt werden
konnte. Die Kanalfithrung erlaubte dariiber hinaus die Anlage mehrerer Parks (es
sollen 7 gewesen sein), von denen sich der Babur-Park vor dem Eingangstor der
Stadt und der Bigh-e Nawdb am Rande der Altstadt bis heute erhalten haben.
Wie schon diese Gartenanlagen andeuten, dienen die Jily nicht nur der Versor-
gung der Bevdlkerung mit Brauchwasser, sondern der Bewisserung des Bodens
iiberhaupt. So sieht denn auch selbst die dichtbebaute Altstadt — trotz ihres trost-
losen grau in grau, wenn man sich zwischen den engen Héuserzeilen und Mauern

82) Vgl. zu diesem Abschnitt die Karte, Beilage 2.
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bewegt — von oben weit griiner aus, als es der fliichtige Beobachter vermutet. Im
Vorhof jeder der zahlreichen Moscheen®) wachsen einige Biume und auch sehr
viele der Innenhiéfe der einzelnen Baukomplexe sind mit ein oder zwei Schatten-
biumen bestanden.

Aus den Griben, die jede wichtigere Gasse durchziehen — meist offen, nur
hier und da auch iiberdeckt — entnimmt die Bevilkerung ihr Wasch- und Trink-
bzw. Kochwasser. Sie dienen den von der Religion vorgeschriebenen Waschungen,
sammeln aber auch, und darin liegt — neben der gemeinsamen Benutzung — ihre
groBe Gefahr fiir die Gesundheit, die Abwisser. Eine getrennte Wasserfiithrung
ist fiir Abwiisser nicht vorgesehen und nicht bekannt. Da in den meisten Hausern
noch Trockenaborte benutzt wurden, ist allerdings der FikalienzufluB nicht so
groB3 wie noch zu Beginn des vorigen Jahrhunderts in unseren Stidten. Die fliis-
sigen Bestandteile verdunsten unter dem Einflu8 der sommerlichen Lufttrocken-
heit sehr rasch, und die Trockenmasse wird im allgemeinen aus den— in Nischen
zwischen den Grundstiicken bzw. in den AuBenmauern angebrachten — frei zu-
génglichen Aborten von der Landbevélkerung zu Diingezwecken abgeholt. In
der Regenperiode und wenn diese Art der Abfubr nicht funktioniert, erhohen diese
von den zahlreichen wild laufenden Hunden durchwiihlten Fikalien- und Abfall-
nischen zweifellos die Seuchengefahr betriichtlich.

Doch auch die Brunnenversorgung einzelner Hiuser sichert kein hygienisch
einwandfreies Wasser, vor allem in den iiberaus dicht besiedelten Altstadtgebie-
ten nicht, in denen die versickernden Abwisser die obere Schicht des Crund-
wassers stark verschmutzen. Auch in den neuen Stadtteilen kénnen die Brunnen
nur in den ersten Jahren nach der Erbauung als einwandfrei gelten, da hier —
bedingt durch die ParzellengroBBe — die Schlinggruben der Abwisser und die
Brauchwasserbrunnen viel zu dicht beieinander liegen. Es kommt hinzu, daB der
Boden sehr stark von Wiihlmédusen durchgraben wird, die bei den zwischen
Frithsommer und Winter schwankenden Wasserstinden ihre Génge in unterschied-
licher Hohe anlegen, so daf unter Umstinden schon kurze Zeit nach dem Brunnen-
bau regelrecht Leitungen zwischen Senkgruben und Brunnen bestehen, womit
letztere natiirlich als Trinkwasserspender ausfallen.

Die Grabenwasserversorgung der iibrigen Stadtteile richtet sich nach der je-
weiligen Hohenlage iiber dem Niveau des Kabul-Niedrigwasserstandes und den
orographischen Verhiltnissen des Stadtumlandes. Der Stadtteil zwischen Koh-e
Asma’l und Kabul erhilt sein Wasser aus zwei Griiben, die vom Chamcha Mast-
Bach abgezweigt sind, und der weiter fluBabwirts gelegene alte Stadtteil Murad
Khani von einem Jiiy, der unterhalb der Moschee Shah-e D5 Shamshira in Rich-
tung der kéniglichen Burg gefiihrt wird und auch Karta Wali versorgt. Die Griben
der nordlichen Neustadt (Shahr-e Nau und Shérpiir) werden aus dem Sumpf-
gelinde im Norden Kabuls am FuBe des Passes Khairkhana gespeist. Die Neu-
stadtteile im Siidwesten, soweit sie nérdlich des Chamcha Mast-Baches liegen,

83) In die Karte sind nur die gréBeren Moscheen an den wichtigeren Gassen der Alt-
stadt eingetragen.
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erhalten ihr Wasser aus diesem bzw. seinem linken Zufluf3, dem Paghméan-Bach,
der auch den Qargha-Stausee fiillt. Die Gebiete siidlich, d. h. im Bereich der Dar
ul-Aman-Ebene (Karta Seh), werden vom oberen Kabul her versorgt. Dagegen
erhilt der Neustadtkomplex im Siidosten (Karta Shah Shahid) vom Ldgar her
sein Wasser®).

Im iibrigen besitzen die meisten Hiuser der beiden Neustadtteile nérdlich und
siidlich des K6h-e Asma’i — die ja auch nicht der Wasserleitung angeschlossen
sind bzw. waren — soweit sie von begiiterten Afghanen oder auch von Auslindern
bewohnt werden, eigene Brunnen. Diese verfiigen allerdings nicht unbedingt iber
hygienisch einwandfreies Wasser und versiegen wohl auch einmal in einem kalten
Winter bzw. nach einem besonders trockenen Sommer. In diesen Neustadtteilen
mit ihren bungalowartigen Hiusern, inmitten relativ groBer Girten, dienen die
Wassergriben hauptsichlich der nichtlichen Gartenbewisserung. Die Abzwei-
gungen in die einzelnen Nebenstraen werden abends gedffnet und dann erhilt
jede Hausparzelle nach behérdlicher Regelung eine bestimmte Zeit (meist 1—2
Stunden je nach GréBle der Parzelle) Wasser. Der Vorgang wird von den Dienern
bzw. Girtnern der Hausbewohner iiberwacht und die Zufliisse gedffnet und ge-
schlossen, wobei nicht selten Streitigkeiten mit den Nachbarn entstehen. Hiufig
gehen daher auch heute die Hausbewohner, vor allem die Auslinder, dazu iiber,
ihre Gérten aus den Brunnen zu bewissern. Mit elektrischen Pumpen lif3t sich
das im Gegensatz zu friiher, als nur Handpumpen in Betrieb waren, leicht durch-
fiihren. Auf der anderen Seite verursacht die mit dem Anwachsen der Stadt und
dem oben geschilderten Verbrauch fiir Bewisserungswasser steigende Grundwas-
serentnahme ein stirkeres Absinken des Grundwasserspiegels. Von Européern, die
seit einem Jahrzehnt in der Shahr-e Nau wohnen, wurde auf Befragen bestitigt,
daB der Wasserspiegel ihres Brunnens heute je nach der Jahreszeit ca. 1-——2 m
tiefer liegt als z. Z. ihres Eintreffens in Kabul.

Wie groB3 die Gesamtwasserentnahme aus dem Kabul und den Zufliissen aus
dem Paghmangebirge ist, zeigt allein schon die Tatsache, daB der KabulfluB3
unterhalb der letzten Kanalabzweigung an der Moschee Shah-e D3 Shamshira
etwa von Ende Juli bis zur winterlichen Regenzeit trocken liegt®) und sich nur
noch hier und da an tieferen Stellen des Flu3bettes aus dem Grundwasser heraus
Tiimpel ansammeln. Der Grundwasserstrom allerdings kommt auch in der Trocken-
zeit nicht zum Stillstand, wie eine Bohrung unterhalb der Stadt (bei der Shirkat-e
Sarwis) zeigt, deren Wasserstand bei Wasserentnahmen nur wenig absinkt.

Um dem Wassermangel in der iibervdlkerten Altstadt zu begegnen und um iiber
ein besseres Trinkwasser — auch zur Versorgung des Regierungsviertels — zu
verfiigen, wurde 1923 eine Wasserleitung verlegt, die den groBten Teil des damals

84) In der Nihe der alten Logarbriicke (Pul-e Mdsahi) werden mehrere Hauptkaniile
abgezweigt, die nicht nur Teile der Stadt Kabul, sondern auch das Bewiisserungs-
land der unteren Logar-Ebene versorgen.

85) Der Pegel am Eincghang der Tang-e Gharii-Schlucht miBt in dieser Zeit nur noch
1—2 cbm/sek. Na em Ende der Hauptbewisserungsperiode — also noch vor
Eintritt der Regenzeit — werden bereits wieder 12—15 cbm/sek. gemessen.
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bebauten Gelindes erfalSte. Die Wasserleitung wurde iiber eine Strecke von an-
nihernd 80 km (Durchmesser 15 cm) vom Dorfe Paghman aus herangefiihrt und
in einem Hochbehilter mit 1000 cbm Fassungsvermogen an der Nordoststrecke
des Koh-e Asma’1 geleitet. Von dort zweigen 5 Verteiler ab, die a) das Gebiet siid-
lich der Moschee Shah-e D6 Shamshira, b) die Altstadt siidlich des Kabul, ¢) die
Altstadt nordlich des Kabul, einschlieSlich des Verteidigungsministeriums, d) das
Regierungsviertel mit der koniglichen Burg und e) die ersten Anfinge des Stadt-
teils Shahr-e Nau versorgen. Es wurden nur wenige bevorzugte Gebiude ange-
schlossen, im iibrigen aber Zapfstellen an StraBenecken, Plitzen usw. eingerichtet,
von denen aus Wassertriiger gegen Bezahlung das Wasser in Ziegenhiduten zu
den einzelnen Haushalten tragen. Der geringe Durchmesser der Hauptleitung und
der Nebenleitungen 1i8t allerdings zu den Hauptentnahmezeiten den Druck
stark absinken. Auch wird das Wasser vor der Einfithrung in die oft defekte Lei-
tung nicht gefiltert. Da ferner der Transport in den Ziegenhiuten nicht gerade
zur Sauberkeit beitrigt, kann auch dieses Wasser durchaus noch nicht als hygie-
nisch einwandfrei angesehen werden.

1957 wurde ein zweites Versorgungsnetz, und zwar fiir den Neustadtkomplex
siidlich des Asma’i, in Betrieb genommen. Beiderseits der Dar ul-Aman-Stral8e
am Siidende von Karta Seh wurde eine Brunnenreihe von 4 Brunnen erbohrt
(50—74 mtr. tief) und ein Pumpwerk mit einer Forderkapazitit von 12 0600 cbm
per Tag errichtet, welches das Wasser durch eine 14-Zoll-Leitung in einen
7500 cbm fassenden Hochbehilter am Sitidhang des Asma’f pumpt. Von dort
fiihrt eine Druckleitung zu dem Hochbehilter am Nordosthang des Asma’i zur
Erginzung des alten Versorgungsnetzes (6 Zoll-Leitung). Eine zweite Leitung
beliefert dann mit mehreren Stichleitungen von 8 Zoll Durchmesser die Neustadt-
teile im Siidwesten. Auch hier finanziert die Stadt nur die Hauptstringe und
offentlichen Entnahmestellen. Hausanschliisse konnen jedoch gegen Bezahlung
der Kosten eingerichtet werden.

Mit diesen beiden Versorgungsnetzen, die sehr weitmaschig sind und groBe
Stadtgebiete ginzlich auslassen (z. B. Teile der Shahr-e Nau, Shérpiir, Karta Wali,
Karta Shah Shahid), kann naturgemil die Wasserversorgung nicht als gesichert
gelten. Es ist daher vorgesehen, das Leitungsnetz von 1923 zu erneuemn, die
Paghman-Leitung stillzulegen und eine neue Leitung von Band-e Qargha zu
einem Hochbehilter am Nordhang des Koh-e Asma’l zu fiithren. Aber auch
der Qargha-Stausee vermag nur etwa 12—14 000 cbm Wasser tiglich zu liefern,
so daB die Versorgung der wachsenden Stadt hiermit keineswegs gesichert ist.
Ganz davon abgesehen, miiite der Qargha-See zum Wasserschutzgebiet erklirt
und das Baden und Befahren mit Motorbooten eingestellt werden. Weitere Maf3-
nahmen, Brunnenketten im Becken bzw. Quellfassungen hoher im Paghman-
Gebirge, — damit Verunreinigungen von Tier und Mensch vermieden werden —
sind erforderlich. Die natiirlichen Voraussetzungen sind nicht ungiinstig, da das
Paghman-Gebirge mit seinem héchsten Gipfel Takht-e Turkman (4700 m) bereits
in Hohen hineinreicht, die bis weit in den Sommer hinein Schneebedeckung auf-
weisen, auf jeden Fall aber aus dem Grundwasser einen ganzjihrigen Abflufl

64



garantieren. Die Nutzung dieser Méglichkeiten und die Erweiterung des Leitungs-
netzes mit dem Endziel von Hausanschliissen zumindest in den dicht besiedelten
Stadtteilen wiirde von der Wasserversorgung her die hygienischen Voraussetzun-
gen zur Besserung des Gesundheitszustandes der Bevélkerung schaffen.

Eine endgiiltige Sanierung des Stadtgebietes wiire aber wohl doch nur durch
Kanalisation zu erreichen. Dabei kionnte in den Gebieten mit offener Bauweise
durchaus das System der Hausbrunnen mit Sickergruben, bzw. Wasserleitungs-
versorgung mit Schlinggruben, wenn bei kleinen Parzellen die Gefahr der Ver-
schmutzung besteht, beibehalten werden. In den dicht bebauten Stadtteilen aber
wiren die Abwisser durch Kanalisation zu beseitigen. Eine solche Einschrinkung
wire wesentlich, da bei dem geringen natiirlichen Gefiille der einzelnen Becken
andernfalls kostspielige Pumpanlagen eingebaut werden miif3ten. Die Abwiésser
konnten unter Umstiinden im Osten der Stadt nutzbringend in Rieselfelder abge-
leitet werden.

Die Versorgung der Stadt mit Elektrizitit fiir Beleuchtungszwecke setzte 1912
mit dem Bau des Wasserkraftwerkes Jabal us-Sirdj im Norden Kabuls ein. Die
Anlage lieferten ca. 2000 KW. In der Regierungszeit von K6nig Amanulldh wurde
das Leitungsnetz verbessert und schlieSlich in den Jahren 1937—41 das Wasser-
kraftwerk Wardak erbaut. Seitdem versorgt das idltere Kraftwerk die Siedlung
Jabal us-Sirdj und das dortige Textilwerk. Mit einer Leistung von 3360 KW
konnte aber auch das Werk Wardak den wachsenden Bedarf der Stadtbevilke-
rung und der in Kabul entstehenden Industriewerke auf die Dauer nicht decken.
Als Ubergangslésung wurden daher verschiedene Dieselaggregate und Dampf-
kraftanlagen eingesetzt, bis man 1949 an den Ausbau eines Wasserkraftwerkes bei
Sarubi, im Kabul-Engtal unterhalb der Panjshir-Einmiindung, ging. Die Bauaus-
fithrung lag in den Hinden von zwei deutschen Firmen. Im August 1957 wurde
das Kraftwerk mit einer Leistung von 22000 KW (2 Turbinensitzen von je
11000 KW) in Betrieb genommen. Es liefert iiber eine 70 km-Hochspannungs-
leitung (110 KV/44 000 KW) den benétigten Strom nach Kabul und mit einer
80 km-Hochspannungsleitung (110 KV) zu dem neu errichteten Textilwerk in
Gulbahér und weiter an das Zementwerk in Jabal us-Sir&j. Die Hochspannungs-
leitung nach Kabul verliuft iiber den Lataband-Paf3 und endet am Siidwestful
des Koh-e Shér Darwaza in der Umspannstation (Barishnd Kot), wo die Spannung
auf 15000 verringert und zu den Verteilerstellen I und II weitergeleitet wird.
Diese versorgen als erste Ausbaustufe des Stadtnetzes bisher die Altstadt und die
nordéstliche Neustadt. Die Lage der Erdkabel und der einzelnen Transformatoren
ist in die Karte eingetragen. Die zweite Ausbaustufe des Stadinetzes mit den
Verteilerstellen III und IV, die in diesem Jahr mit deutscher Hilfe in Angriff
genommen wird, ergiénzt das Netz in der nordostlichen Neustadt und versorgt
die Neustadt im SW. Dieser Stadtteil wurde bisher noch vom Kraftwerk Wardak
mit Strom beliefert, das nach Vollendung dieses Bauabschnittes Ghazni versorgen
soll.

Der Stromverbrauch der Stadt Kabul ist in den letzten Jahren laufend angestie-
gen. Dazu hat nicht nur der Ausbau der StraBenbeleuchtung und der Elektro-
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Installation in den Hiusern, — vor allem den zahlreichen Neubauten in den Neu-
stadtteilen — beigetragen, sondern auch der steigende Gebrauch von Elektro-
geriten. Kochplatten, Elektropumpen, Heizéfen, Kiihlschrinke usw. fallen als
Stromverbraucher ja weit stirker ins Gewicht als Beleuchtungskérper. Vor allem
der Heizstromverbrauch steigt auBBerordentlich rasch an. Die klimatischen Bedin-
gungen mit relativ hohen Tagestemperaturen bei kalten Niichten im Winterhalb-
jahr einerseits und die hohen Kosten fiir die Brennstoffe (vor allem Holz) anderer-
seits verleiten zum Einsatz elektrischer Heiztfen, da sich das Anheizen von Holz-
und Kohleéfen vor allem im Friihjahr und Herbst fiir die wenigen Abendstunden
nicht recht rentiert, und der Strompreis aus sozialen Griinden niedrig gehalten
wird. Neuerdings dringen aber auch in Kabul Oléfen ein, so daB der Heizstrom-
verbrauch wohl doch nicht ins Ungemessene steigen wird.

Eine Entlastung des Netzes wire fiir die niichsten Jahre dringend erwiinscht,
da die Stromversorgung trotz des Kraftwerkes Sarubi noch mit einer Reihe von
Mingeln behaftet ist. Obwohl die Kapazitiit bei einem derzeitigen Verbrauch von
55 Mio Kwh nur zu knapp 40 % ausgelastet ist, treten Engpisse auf. Das Frei-
leitungsnetz im Niederspannungsbereich und die Hausinstallationen lassen viel-
fach zu wiinschen iibrig. Nicht nur Stromdiebstahl, sondern auch diese technischen
Miingel fithren zu dem hohen Gesamtverlust von 47 % des Jahresbedarfs®®). Die
Tatsache, dafl von den restlichen 53 % allein 27 % auf private Abnahme ent-
fallen, die bei der oben geschilderten Geriteausstattung und den genannten Ver-
brauchsgewohnheiten stark wechselnde Anforderungen an das Leitungsnetz stel-
len, fiihrt ebenfalls zu Schwierigkeiten. In Zeiten der Héchstbelastung entziehen
die privaten Verbraucher 43 % der gelieferten Energie. Starker Spannungsabfall
— zum Schaden der Elektrogerite —, hiufig auftretende Uberspannungen mit
Stromausfillen und Teilabschaltungen sind die notwendige Folge. Die Schwierig-
keiten der Stromversorgung Kabuls werden noch verstirkt dadurch, daB die Ver-
brauchsspitze in das Winterhalbjahr fillt, also in die Zeit des winterlichen Niedrig-
wasserstandes.

Diese Energieklemme soll nun in naher Zukunft durch den Bau von zwei
weiteren Wasserkraftwerken beseitigt werden. Die erzeugte Energiemenge soll
nicht nur den gegenwirtigen Bedarf, sondem auch den Mehrverbrauch der an-
wachsenden Bevilkerung und weiteren Industrialisierung abdecken. Bei Naghli,
ca. 10km oberhalb Sarubi—aber unterhalb des wasserreichen Panjshirzuflusses—,
wird mit russischer Hilfe ein Staudamm errichtet. Das dort installierte Elektrizi-
titswerk soll den Plinen entsprechend 60—80 000 KW liefern. Die winterliche
Wasserabgabe dieses Speicherwerkes kénnte dariiber hinaus die Wasserklemme
des Sarubi-Kraftwerkes mildem. Dem Jahresgang des Wasserabflusses entspre-
chend f&llt aber bei beiden Kraftwerken die héchste Leistung in das Sommerhalb-
jahr—vor allem in die Zeit der Schneeschmelze. Um nun eine bessere Ausnutzung

86) Diese hohen Stromverluste, verbunden mit der unzureichenden Ausnutzung der
Kapazitit und dem niedrigen Strompreis (1 Af je Kwh) machen auch die staatliche
Elektrizititsgesellschaft zu einem ZuschuBunternehmen.
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der installierten Kapazititen zu erreichen, miiflte einerseits der Sommerverbrauch
an Elektrizitit gesteigert und andererseits die winterliche Verbrauchsspitze aufge-
fangen werden. Den Spitzenstrom soll ein drittes zur Zeit in Planung begriffenes
Kraftwerk liefern, das mit deutscher Hilfe bei Mahipar, in der Nihe des Kabul-
wasserfalles, errichtet werden wird. Der Kabul fiihrt nach dem Aussetzen der Be-
wiisserung — wie bereits oben mitgeteilt — ca. 12—15 cbm/sek. Wasser, die
wihrend der Wintermonate fast konstant abflieBen. Bei Mahipar kénnten unter
Ausnutzung des hier sehr starken Gefilles — auf einer relativ kurzen Laufstrecke
iiber 300 m — in einem Druckstollenlaufwerk ca. 40000 KW wihrend der Winter-
monate erzeugt werden. Damit wire der Stromverbrauch Kabuls auf lingere
Sicht auch in den Wintermonaten gesichert. Wenn es nun noch gelinge, mit Hilfe
einer sinnvollen Tarifgestaltung®™) die Verbrauchskurve zu glitten, so konnte die
Elektrizititsversorgung im Raum Kabul — nach Fertigstellung der beiden zu-
sitzlichen Werke (ca. 1966) — nicht nur rentabel, sondern auch preisgiinstig ge-
staltet werden.

GroBle Schwierigkeiten bereitet bisher noch die Versorgung Kabuls mit festen
Brennstoffen. Bis vor wenigen Jahrzehnten wurden ausschlieSlich getrockneter
Viehdung, Holz und in immer gréBeren Mengen Holzkohle verbrannt. Getrock-
neter Viehdung und Holz wurden vor allem in offenen Kaminen verheizt, die in
den Winden der Wohnriume als halbrunde 60 cm hohe Nischen eingelassen und
mit einem Schornsteingang versehen waren. Im vorigen Jahrhundert waren alle
groBeren Hiuser, auch die staatlichen Karawansereien, mit solchen Kaminen aus-
gestattet. Doch haben die hohen Kosten der Holzfeuerung und die starke Rauch-
entwicklung der Dungfladen diese Methode der Beheizung gegentiber der Holz-
kohlenfeuerung allmihlich zuriicktreten lassen. Um die Jahrhundertwende wurden
kaum noch Kamine gebaut. Erst neuerdings findet man sie wieder in den besseren
Hiusern, wo sie aber ausschlieBlich mit Holz und Kohle beheizt werden. Holz-
kohle dient auch heute noch in den Hiusern der einfachen Bevélkerung als ein-
ziges Brennmaterial sowohl zum Kochen wie zur Beheizung. Wiihrend das Kochen
mit Holzkohle relativ sparsam und den gegebenen Verhilmissen — Abzugskamine
fehlen — angepalt ist, stellt die Beheizung mit dem Manqal und Sandali — ein
Holzkohleofen oder besser -rost mit kleinem dariibergestellten Tisch — eine starke
Gefihrdung dar®®). Man breitet iiber den Sandali und den daruntergestellten
Mangqal eine Decke, setzt sich rund um das Geriit herum und bedeckt den Unter-
korper mit der Decke, so da8 man von den Fiifen her erwirmt wird. In ihn-
licher Weise wird auch die Nacht verbracht. Auftretende Kohlenoxydgase — von
der erhthten Brandgefahr ganz abgesechen — vermindern den Wert dieser alt-
tiberkommenen Einrichtung.

In den letzten Jahrzehnten wurden von wohlhabenden afghanischen Familien

87) Statt des zu niedrigen Einheitstarifs kénnten Sondertarife, z. B. Nachttarif, Industrie-
tarif, Sommertarif fiir landwirtschaftliche Bewiisserungsmalnahmen usw. zur An-
regung des Stromverbrauchs dienen.

88) Vgl. hierzu die ausfiihrliche und mit Abbildungen versehene Darstellung bei Mar-
xowsk! S. 51 ff.
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und besonders von den Auslindern Ofen eingefiihrt. Es handelt sich um einfache
Schwarzblechdfen (Kanonendfen), die nur zur Hilfte mit Schamottestein ausge-
kleidet und im wesentlichen zum Verbrennen von Holz geeignet sind. Haufig ist
auf den eigentlichen Feuerungsraum ein Wasserbehilter aufgesetzt, durch den
die Ofenrdhre hindurch gefiihrt wird. Diese leichten Ofen, die nunmehr auch im
Basar hergestellt werden, geben zwar rasch Hitze ab, erkalten aber auch ebenso
schnell, wobei ein betrichtlicher Teil der Wirmeenergie des abbrennenden
Holzes durch den Kamin entweicht und damit verloren geht. Nun sind die Holz-
reserven Afghanistans sehr gering, und der steigende Verbrauch wird die geringen
Vorrite in Niiristan und der Siidprovinz bzw. der iiberalterten Fruchtbidume der
Bewiisserungsgebiete bald erschipfen. Schon jetzt macht sich die Verknappung
in rasch steigenden Holzpreisen bemerkbar. Die Bevolkerung geht daher im
letzten Jahrzehnt stiirker zur Kohlefeuerung tiber.

Die afghanische, jurassische Kohle ist aber eine Staubkohle, die nur schwer zu
Brikett gepref3t werden kann, da der Teergehalt sehr gering ist. Im iibrigen muf3
sie iiber einen sehr langen Anfahrtsweg von ca. 450 km — nach dem Ausbau der
SalangstraBe noch ca. 280 km — aus den Gruben im Norden des Landes mit Last-
wagen — 8-10 Tonnen Nutzlast — herangefahren werden. In Kabul wird sie dann
mit Hilfe von Zusiitzen (Melasse usw.) in einer Brikettfabrik gepreSt und an die
Haushalte verkauft. Der Preis ist gemessen am Heizwert, der etwa dem unserer
Braunkohlebriketts entspricht, auBerordentlich hoch. Auch sind die im Basar her-
gestellten Ofen fiir den Kohlebrand nicht recht geeignet. Da die Kohle meist nur
stark verunreinigt angeliefert wird, kann sie nur zusammen mit Holz am Brennen
gehalten werden. Hier wird sich eine Umstellung in der Produktion nicht um-
gehen lassen. Da die bisher erschlossenen Kohlenlager auch keine Kokskohle lie-
fern, muf} von einer Verkokung und Gasgewinnung bis jetzt abgesehen werden.
Vielleicht konnen spiter einmal die Erdél- und Erdgasfunde im Norden die Heiz-
materialversorgung erleichtern. Im Interesse einer Schonung der geringen Holz-
bestinde wire es dringend erforderlich, das Kochen von der Holzkohlefeuerung
auf Elektro- oder Gasdfen und die Beheizung der Wohnungen auf Kohlebe-
feuerung — mit einer besser brikettierten Kohle — oder Heiz5! umzustellen.

2. Die éffentlichen Verkehrsmittel *)

Bis in die Zeit nach dem ersten Weltkrieg war in Afghanistan der Wagen als
Transportmittel nahezu unbekannt. Zum Transport von Personen und Giitern
standen lediglich Esel, Pferde und Kamele zur Verfiigungz. Dementsprechend gab
es auch keine StraBen, es existierten lediglich Saumpfade bzw. Karawanenpisten.
Erst unter Amanullah wurde damit begonnen, Straflen anzulegen bzw. Kara-
wanenwege zu Straflen auszubauen. Waren die BasarstraBBen der Altstadt Kabuls
eng und winkelig, nur fiir FuSginger und Tragtiere berechnet, so wurden die

89) Vgl. zu diesem Abschnitt die Karte, Beilage 3.
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Neustadtteile nun mitbreiten StraBBen ausgestattet und unter seiner Regierung und
vor allem der seiner Nachfolger der Ausbau eines FernstraBennetzes in Angriff
genommen. Wihrend die StralBe zum Khaibar-PaB3 schon in den frithen zwanziger
Jahren soweit ausgebaut wurde, daB sie befahrbar war, konnte die StraBe nach
Nord-Afghanistan itber dem Hindukusch erst 1933 unter Kénig Muhammad Nadir
Shah fertiggestellt werden. Heute soll diese Strecke durch den Ausbau des
Salang-Passes um ca. 170 km verkiirzt und vom Ami Darya bis zur pakistani-
schen Grenze asphaltiert werden (ca. 700 km und bis 1965 fertiggestellt). Auch
die Strafle nach Qandahar und weiter nach Spin Buldak geht der Fertigstellung
entgegen, wihrend der Ausbau der Strecke durch das zentrale Bergland nach
Herat noch nicht einmal geplant ist. Die verkehrsmiBige ErschlieBung dieses
Raumes wire aber nicht nur fiir dieses stark vernachlissigte Gebiet selbst, son-
dern auch fiir Kabul und seine Stellung als Landeshauptstadt wichtig, ganz davon
abgesehen, daf} diese StraBe die kiirzeste Verbindung Ankara — Teheran —Kabul
— Rawalpindi — Delhi darstellt.

Seit den 20er Jahren kamen aus Indien zweiridderige Pferdewagen fiir den
Personenverkehr, Waren wurden von Peshawar nach Kabul mit Ochsenkarren
transportiert®). Besonders schwere Giiter erforderten den Einsatz von Elefanten.
Die Zeit des Ochsenkarrentransports war aber nur sehr kurz, da er schon bald
von Lastkaftwagen abgeltst wude. Dagegen haben sich die leichten, einachsigen,
gefederten Pferdewagen bis heute gehalten. Sie sind einfach bespannt und als
4-Sitzer — den Riicken gegeneinander — mit eisernen Achsen und Stahlfedern
(Dog-Cart-Stil) ausgestattet. Diese Gaddi werden im Sommer bzw. bei Regen
mit einem Segeltuchdach iiberspannt und haben sich zum landesiiblichen Per-
sonenverkehrsmittel entwickelt, das auch zum Transport leichter Giiter geeignet
ist. In Kabul sind ca. 1000 Gaddi im Verkehr. Allerdings wurden sie seit Ende
1958 auf polizeiliche Anordnung aus der Innenstadt Kabuls, dem Regierungs-
viertel, zu Gunsten des Autoverkehrs verdriingt und auf die AuBenbezirke der
Neustadtteile und die Altstadt beschrinkt. Im iibrigen werden Lasten auch heute
noch in sehr groBem Umfange von Lasttrigern (Haz&ra) und nur schwere Lasten
auf Karachi, einachsigen handgezogenen Plattformwagen, die heute meist auf
Autoachsen mit luftbereiften Ridern aufgebockt werden, transportiert. Auch die
Verkehrszeiten dieser Karachi wurden auf den HauptstraBen zu Gunsten eines
reibungsloseren Autoverkehrs eingeengt und wie der Karawanenverkehr und der
Durchzug der Nomaden auf die frithen Morgen- bzw. spiten Abendstunden be-
schriinkt.

Diese Transportbeschrinkungen waren naturgemiB8 nur moglich und sinnvoll
im Gefolge der allmihlichen Motorisierung und des Ausbaus des innerstidtischen
und des Vorortverkehrs™). Seit den 50er Jahren gibt es sowohl Taxis als auch

80) Siehe Markowski, S. 108 ff.

91) In der Provinz Kabul, d. h. zum gréBten Teil in der Hauptstadt selbst, waren 1961
ca. 4500 Lastwagen (Ladegewicht meist 4 to) und ca. 850 Busse zugelassen. Da die
Lastwagen aber meist iiberladen wurden (etwa auf 5—6 to) kann ihr Transport-
volumen auf mehr als 1 Mio to geschiitzt werden. Es handelt sich, obwohl der ge-
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Autobuslinien in Kabul, die teils von stidtischen teils von privaten Verkehrsunter-
nehmen bzw. auch von Privatleuten unter Aufsicht der stidtischen Verkehrspoli-
zeibehorde betrieben werden. Die Zahl der Fahrzeuge und die Dichte des Linien-
netzes bzw. seine Frequenz wurden im Laufe dieses Jahrzehntes stindig erweitert.
Gleichzeitig verbesserte die Regierung den Zustand der Straflen, so dafl heute in
den Neustadtteilen alle Straflen asphaltiert sind. Nur noch die Basargassen der
Altstadt und die Stichstralen der Ausbaugebiete sind unbefestigt. Besondere
Schwierigkeiten bereiten naturgemiB die unzihligen Uberginge iiber die Jiy,
die alle iiberbriickt, bzw. mit Durchfliissen oder gar Diikern versehen werden
miissen.

Heute sind im innerstidtischen Taxiverkehr ca. 200 Wagen zugelassen, deren
Standorte a) am Kabulhotel, b) an der Moschee in Shahr-e Nau, ¢) am Denkmal
des unbekannten Soldaten an der Jadda Maiwand und d) am Pamirkino, auf der
gleichen StraBe, in etwa den Verkehrsanspriichen geniigen. Allerdings sind die
Anmarschwege zu den einzelnen Taxistinden von manchen Wohngebieten aus
sehr weit entfernt, umsomehr als sie tatsichlich ihren Standort einhalten und
nicht — wie etwa in Teheran — dauernd abrufbereit durch die StraBen fahren.
Eine Verlegung von Taxistinden vor allem in einige Aufenbezirke wire daher
angebracht. Daneben sind etwa 100 Taxis fiir Fernfahrten zugelassen und in den
fiir die jeweiligen Strecken zustiindigen Motorserais stationiert.

Diese Motorserais haben in Kabul die alten Karawanseraien in gewissem Sinne
abgelost. Sie bieten den Lastwagenfahrern Unterkunft; Reparaturwerkstitten und
Ersatzteilliiden haben sich hier angesiedelt. Aber sie dienen auch als Makler-
plitze fiir die Frachtvermittlung. Der Jalalabad-Serai liegt am Ostausgang der
Stadt, auf dem siidlichen Kabulufer, der Serai fiir die Siidprovinz (L&gar-Strafle)
in der Altstadt, siidlich der Jadda Maiwand in der Nihe des Tuberkulosezen-
trums. Der Qandahar-Serai befindet sich in der Karta Char, westlich der Lehrer-
schule und der Serai fiir die Nordstrecke am FuBle des K6h-e Asma’i, hinter dem
Militiérhospital. In diesen Serais werden aber nicht nur Lasten vermittelt, dort
kann man auch Fern-Taxis mieten und werden die Omnibuslinien fiir die Fern-
strecken eingesetzt®™).

Im innerstidtischen und Vorortverkehr werden 26 Omnibuslinien betrieben, je
18 von der stidtischen Verkehrsgesellschaft, der Shirkat-e Sarwis, und von priva-
ten Unternehmern. Letztere stehen unter Aufsicht der stidtischen Verkehrspolizei-
behorde, welche die Konzessionen fiir die einzelnen Linien vergibt und von Zeit
zu Zeit — wegen der unterschiedlichen Rentabilitit — auswechselt. Die Shirkat-e
Sarwis hat zur Zeit im Stadtverkehr etwa 200 Omnibusse, meist russischen und
neuerdings US-amerikanischen Fabrikats, eingesetzt, von denen allerdings laufend

samte Treibstoff eingefiihrt werden muB, fast ausschlieBlich um Benzinfahrzeuge.

An Personenwagen waren ca. 3500 registriert, wovon fast die Hilfte Auslindern ge-

horte. Der Rest besteht wohl zu ca. 60% aus Dienstfahrzeugen, so da8 die Zahl

der privaten PKW-Besitzer noch sehr gering ist.

92) In (Fer Karte, Beilage 8, sind die Standorte der Motorserais unter dem Zeichen der
Ferntaxistinde eingetragen.
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etwa 25 % wegen dringender Reparaturen, Ersatzteilmangel usw. ausfallen. Von
den Privatunternchmern wurden 8 innerstidtische und 5 Vorortlinien mit ca. 100
Bussen betrieben. Da diese Unternchmen iiber keine Reservebusse verfiigen, kann
der Fahrplan gelegentlich nicht eingehalten werden. Im Sommer 1961 wurde das
gesamte innerstidtische Liniennetz neu geordnet. Die stidtische Verkehrsgesell-
schaft, die bis dahin nur 8 Linien betrieben hatte, iibernahm nun weitere 10
Linien von privaten Unternehmern. Aber 8 der Linien werden — wenn auch
teilweise von anderen Endhaltestellen aus — von Privatunternehmen weiterhin
bedient, sind also zur Zeit doppelt besetzt. Die Karte, Beilage 3, beriicksichtigt
bereits die neue Regelung — Farbgebung und Numerierung unterscheiden die
verschiedenen Verkehrstriiger. Die Frequenz der einzelnen Linien ist sowohl
zahlenmiBig belegt, wie in der Bandbreite des Gesamtverkehrs beriicksichtigt®™).
Eine Zusammenstellung bringt die Tabelle 5.

Die Omnibusse verkehren iibrigens nicht nach festen Fahrplinen. Lediglich
die Abfahrtszeit des ersten Busses an den jeweiligen Endhaltestellen ist festgelegt.
Die weiteren folgen dann in den vorgesehenen Zeitabstinden. Nach der ersten
Rundfahrt fihrt der an der Endhaltestelle stehende Bus ab, wenn der nichste
folgt. Dabei werden unter Umstinden gewisse Zeitintervalle eingehalten. Aber
in den Hauptverkehrszeiten — etwa morgens bei Arbeitsbeginn — entstehen bei
diesem System arge Stérungen. Dann fahren z. B. 5 oder 6 Busse im Abstand
weniger Minuten, die ersten iiberfiillt, die letzten leer, und dann folgt eine Ver-
kehrsliicke bis zu einer halben Stunde. Kein Wunder, daf3 die ersten dann folgen-
den Busse wiederum tiberfiillt sind und sich diese Wellenbewegung bis weit in
den Vormittag hinein fortsetzt. Eine bessere Fixierung der Fahrpline wire daher
dringend erforderlich.

Die Konkurrenz zwischen stidtischer Verkehrsgesellschaft und den privaten
Unternehmern hat dazu gefiihrt — wie Tabelle 5 deutlich zeigt —, da3 8 Linien
doppelt befahren werden, davon 4 sogar von der gleichen Endhaltestelle aus. Da
auch die Tarife nicht ganz iibereinstimmen und da bei verschiedenen Verkehrs-
triigern eine Abrechnung schwer fllt, gibt es natiirlich auch keine Umsteigekarten.
Das hat andererseits zur Folge, daf3 alle Linien — mit nur zwei Ausnahmen, von
denen eine iiberhaupt keinen Anschlufl an das iibrige Liniennetz hat () — in das
Stadtzentrum fithren. Dieses Nebeneinander der Unternehmer, die naturgemif3
die verkehrsreichsten StraBen befahren wollen — auch die Vorortlinien sammeln
dort ihre Kunden ein — fiihrt nicht nur zu Engpiéissen — 14 Haltestellen allein an
der Pul-e Bagh-e ‘Umi@imi —, sondern auch zu dem paradoxen Ergebnis, daf3
einige StraBen vielfach befahren, andere wichtige StraBenziige aber iiberhaupt
nicht und ganze Stadtviertel ausgespart werden. So gibt es z. B. keine Linie
zwischen der Shahr-e Nau— Karta Wali und Karta Shah Shahid. Auch eine Ring-
verbindung der AuBlenbezirke fehlt vollig. Von Shahrdrd aus kann man das
Silo rascher zu Fuf} erreichen als mit den Omnibussen durch das Stadtzentrum.
Die Qualitiit der Fahrzeuge, ihr Fassungsvermdgen und ihr Zustand sind aufer-

93) Die Eintragungen in die Karte entsprechen jeweils der gréBten Verkehrsdichte.
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Tab. 5: Die stidtischen und privaten Omnibuslinien im Stadt- und Vorortverkehr

Bezeich-
nung i. d. Fahrtstrecke (einschl. Riickfahrt)
Karte®)

Verkehrsfrequenz
b. starkem V.  b.schwachem V.

o U N @ aQa

©

om0 W

Jadda Maiwand-Denkmal — Shahr-e Nau
— Shér Shah-Mina-StraBe 4 Min. Abstand 8 Min. Abstand

Pul-e Bagh-e ‘Umiimi
Pul-e Bagh-e ‘Umiimi

Pul-e Bagh-e “Umiimi

Pul-e Bagh-e ‘Umiimi
Pamir-Kino

Pul-e Bagh-e *“Umiimi
Pul-e Bagh-e ‘Umitimi
Pul-e Bagh-e ‘Umiimi
Pul-e Bagh-e ‘Umiimi
Pamir-Kino

Moschee Shah-e do
Shamshira

Moschee Shih-e do
Shamshira

Pul-e Bagh-e ‘Umitimi
Pashtiinistan-Platz

Pul-e Bagh-e ‘Umitimi
Pul-e Bagh-e “‘Umiimi
Pul-e Bagh-e “‘Umtmi
Pul-e Bagh-e ‘Umiimi
Pul-e Bagh-e ‘Umiimi

Pamir-Kino

— Karta Deh Nau-
Tankstelle

— Kaérta Deh Nau-
Tankstelle

— Silo-Siedlung
— Silo-Siedlung
— Mahtab Qala
— Mahtsb Qal‘a
— Qandahar-Serai
— Dar ul-Aman
— Dar ul-Aman
— Shahrara

— Parwin Mina

— Parwén Mina

— Bibi Mahri

— Karta Panj

— Kaérta Panj

— Karta Shah Shahid
— Karta Shah Shahid
— Chihil Sutiin

— Chihil Sutiin

Jadda Maiwand-Denkmal — Bagrami
Jadda Maiwand-Denkmal — Shéwaki

Pamir-Kino
Pamir-Kino

— Gulbagh
— Char Asyab

Karta Deh Nau-Tankstelle — Paghman

3 Min. Abstand 6 Min. Abstand

5 Min. Abstand 8 Min. Abstand

5 Min, Abstand 10 Min. Abstand

20 Min. Abstand 30 Min. Abstand

6 Min. Abstand 10 Min. Abstand
30 Min. Abstand 30 Min. Abstand
30 Min. Abstand 30 Min. Abstand
10 Min. Abstand 15 Min, Abstand
10 Min. Abstand 60 Min. Abstand
15 Min. Abstand 30 Min. Abstand
45 Min. Abstand 60 Min. Abstand

8 Min. Abstand 15 Min. Abstand

5 Min. Abstand 10 Min. Abstand
8 Min. Abstand 10 Min. Abstand
15 Min. Abstand 30 Min. Abstand
5 Min. Abstand 10 Min. Abstand
4 Min. Abstand 8 Min. Abstand
4 Min. Abstand 8 Min. Abstand
12 Min. Abstand 20 Min. Abstand
8 Min. Abstand 15 Min. Abstand
30 Min. Abstand 60 Min. Abstand
80 Min. Abstand 60 Min. Abstand
80 Min. Abstand 60 Min. Abstand
45 Min. Abstand 60 Min. Abstand
80 Min. Abstand 60 Min. Abstand

®) Zahlen = Omnibuslinien der stiidtischen Verkehrsgesellschaft
Buchstaben = Omnibuslinien privater Unternehmer
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ordentlich unterschiedlich. Die stidtische Verkehrsgesellschaft hat zwar ihren
Wagenpark in den letzten Jahren laufend verbessert, dabei haben sich aber auch
die Fahrpreise von 1958 bis heute verdoppelt. Die Preise sind zwar an den euro-
piischen gemessen immer noch niedrig, da es aber weder Teilstreckenkarten, noch
Umsteigekarten und natiirlich auch keine Monatskarten, Arbeiterkarten oder &hn-
liches gibt, wird die Benutzung der Verkehrseinrichtungen fiir den Einheimischen
doch recht kostspielig.

Das Kabulengtal bei Deh Mazang, das in friiheren Zeiten zu den groBen Lage-
vorteilen Kabuls gehorte, ist nach Ausdehnung der Stadt in den Siidwesten zu
einem Verkehrsengpal3 erster Ordnung geworden. Das Tal bietet zwar je einer
StraBe auf beiden Ufern geniigend Raum, dieser wird aber von &ffentlichen Ge-
béuden, Fabriken usw., die teilweise &lteren Datums sind, eingeengt. Man hat
deshalb beide UferstraBen zu Einbahnstralen erklirt, wodurch aber automatisch
der Verkehr iiber die beiden Briicken an der Hauptpost (Pul-e Bagh-e “‘Umiimd)
und der Moschee Shah-e D6 Shamshira gelenkt wird. Vor allem die erstere
liegt mitten zwischen Altstadt und Regierungsviertel bzw. nérdlicher Neustadt
und ist an sich schon stark frequentiert. Nun miissen aber auch alle Fahrzeuge aus
der siidwestlichen Neustadt erst iiber die Briicke bei Deh Mazang auf das Siid-
ufer und dann wieder iiber die Pul-e Bagh-e ‘Umiimi auf das Nordufer. Da nun
diese Briicke bzw. ihre Auffahrt gleichzeitig Endstation von nicht weniger als
14 Omnibuslinien und gleichzeitig Haltestelle von 5 weiteren Linien ist, wird
der an sich geriumige Platz vor der Auffahrt dauernd von mehreren haltenden
Bussen blockiert und damit zu einer Gefahrenquelle ersten Ranges. Hier muf in
naher Zukunft — vor allem, wenn der Verkehr weiter so stark anwiichst wie in
den letzten Jahren — Abhilfe geschaffen werden. Dazu sind m. E. zwei Maf3nah-
men erforderlich:

1) Umsteigefahrkarten im Linienverkehr, die ein Verlegen der Endhaltestellen
der Vorortlinien aus dem Zentrum heraus an die Peripherie erméglichen und

9) die beiden UferstraBen am Kabuldurchbruch miissen nach Beseitigung der
Bebauung so verbreitert werden, dal sie in beiden Richtungen befahrbar
werden, womit fiir einen groBen Teil des Verkehrs die zweimalige Fluf3-
iiberquerung wegfillt.

Die zentrale Bedeutung Kabuls als Hauptstadt des Landes, seine verkehrs-
giinstige Lage und der in den letzten Jahrzehnten von der Regierung betriebene
Ausbau der Fernstraen hat naturgemiB3 Kabul auch zum wichtigsten Ausgangs-
punkt der Fernverkehrsverbindungen werden lassen. Der Personenfernverkehr
liegt in erster Linie in den Hénden der afghanischen Post, die bestimmte Strecken
nach einem ,,Fahrplan® befihrt. Daneben werden eine ganze Reihe von Linien
von privaten Verkehrsgesellschaften und -unternehmern unter Aufsicht der Ver-
kehrspolizeibehtrde betrieben und neuerdings hat sich auch die Shirkat-e Sarwis
in den Uberlandverkehr eingeschaltet.

Die afghanische Post betreibt von Kabul aus 5 regelmiBige Liniendienste, die
nicht nur dem Transport von Fahrgisten, sondern auch der Verteilung der Brief-
und Paketpost dienen. Die Strecken werden dreimal wdchentlich befahren und
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zwar Abfahrt in Kabul jeweils Sonntag, Dienstag und Donnerstag vom Haupt-
postamt.

Nach Norden fahren zwei Linien:

1) Kabul « s Mazar-e Sharif mit 8 Omnibussen
2) Kabul « s Khanabad mit 4 Omnibussen

nach Osten:
8) Kabul «—5 Peshawar mit 5 Omnibusen

nach Siiden bzw. Siidosten:

4) Kabul <« Qandahar mit 8 Omnibussen
5) Kabul « 5 Gardéz mit 3 Omnibussen.

Insgesamt sind also 28 Busse eingesetzt, die natiirlich nicht in der Lage sind, die
Nachfrage zu decken.

Aus diesem Grunde befahren private Verkehrsunternehmen ebenfalls die oben
genannten Strecken, bzw. Teilstrecken und haben dariiber hinaus zusitzliche
Linien iibernommen. Insgesamt werden von Kabul aus etwa 300 Busse auf 40
Linien eingesetzt. Diese befahren ebenfalls die Siidroute in Teilstrecken und bis
Qandahéar bzw. sogar dariiber hinaus nach Farsh und Herat*). Daneben gibt
es zusitzliche Linien nach Maidan, Wardak und ins Hazarajat (Richtung Unai-
PaB). Die Poststrecke nach Gardéz wird erginzt durch eine ganze Reihe von
Linien, die den Mittelstreckenverkehr etwa ins Logartal usw. iibernehmen, teil-
weise aber auch noch bis Khost und Urglin weiterfithren. Auch die Oststrecke
nach Jalalabad wird von Bussen privater Unternehmer befahren. Die meisten
Omnibusse aber gehen nach Norden, wobei nicht nur die Hauptstrecken nach
Qundiiz und Maz&r-e Sharif verstirkt werden®), sondern vor allem auch der
Mittelstreckenverkehr stark ausgebaut ist. Neben den Teilstrecken in die K&h-e
Déaman-Ebene und nach K&histan (z. B. Istdlif, Guldara, Sardi-e Khoja, Qara-
bagh, Chaharikar) gehen zusitzliche Linien ins obere und untere Panjshir-Tal
(z. B. Tagab), ferner nach Ghorband und dariiber hinaus nach Bamian.

Einzelne dieser Strecken werden relativ selten befahren, etwa nur einmal in der
Woche, oder nur bei Bedarf. Fiir die hiufig befahrenen Strecken haben sich re-
lativ feste Fahrpline entwickelt. Die Busse fahren von den jeweils zustindigen
Motorserais aber nur dann ab, wenn sie besetzt sind. Auch die Fahrtdauer lif3t
sich fiir die gréeren Strecken nur schwer bestimmen. Sie betréigt auf den Haupt-
strecken, etwa nach Mazar-e Sharif oder Qandahar, in der Regel 2—3 Tage. Im
iibrigen hingt die Fahrzeit vom jeweiligen Zustand der Strafen, von der Hiufig-

94) Von Qandahér aus geht auch eine Linie der afghanischen Post mit 6 Bussen bis
Herat.

95) Von Mazar-e Sharif aus verkehrt dreimal in der Woche ein Postbus nach Maimana
(3 Omnibusse).
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keit des Fahrgastwechsels auf der Strecke, nicht zuletzt aber auch vom Zustand
des Fahrzeuges ab, der oft zu wiinschen iibrig liBt — was auf der anderen Seite
bei den relativ schlechten Stralen nicht verwunderlich ist*®). Es gibt nur wenige
feste Haltepunkte, die iibrigen ergeben sich aus dem jeweiligen Bedarf der Fahr-
giste.

Bei diesen Verkehrsverhidltnissen spielt natiirlich das ,Mitfahren* bzw. Mit-
genommenwerden eine groBe Rolle. Auch die Lastwagen nehmen jederzeit Fahr-
giste auf, die dann in oft gefihrlichen Stellungen samt ihrem Gepick auf der
Ladung thronen und mit dem langen Feilschen um den Fahrpreis und dem um-
stindlichen Auf- und Abladen den Warenverkehr auf den Lastwagen nicht gerade
beschleunigen. Fiir die Fahrer der Lastkraftwagen — auch der staatlichen —stellt
dieses Mitnehmen eine willkommene zusitzliche Einnahme dar, die oft allerdings
auch beim Gehalt schon beriicksichtigt wird, oder sogar in einer Fixsumme nach
der Fahrt abgerechnet werden muf. Seit dem Sommer 1962 hat — vielleicht um
diesen MiBstand zu beseitigen — auch die Shirkat-e Sarwis einen Uberlanddienst
aufgenommen, der allerdings bisher nur wenige Linien umfaf3t. Im Mittelstrecken-
verkehr werden die Routen: Kabul — Husain Kot, Kabul — Sarai-e Khoja,
Kabul — Chaharikar und im Fernverkehr: Kabul — Mazar-e Sharif und Kabul —
Jalalabad befahren. Der Fahrpreis der Mittelstrecken — bis etwa 80 km — ist
recht niedrig, ca. 2 Afs. je 10 km®). Im Langstreckenverkehr erhtht es sich auf
ca. 4 Afs. je 10 km. Dieser Preis ist immerhin so hoch, daB sich eine Absprache
mit einem Lastwagenfahrer evtl. doch noch lohnt.

Die Kraftstoffversorgung iibernehmen in Kabul 5 Tankstellen und zwar 2 an
der AusfallstraBe nach Siiden (Shér Shah Mina-StraBe), 2 im Siidosten der Stadt,
an der StraBe zum Lataband-PaBl bzw. zum Logartal — und eine an der StraBe
nach Norden. Letztere liegt sehr ungiinstig an der DorfstraBBe in Shahrara, so dal
die Fahrer zum Tanken von der Hauptstrae abbiegen miissen. Es fehlt eine
Tankstelle im Inneren der Stadt zur Versorgung des Stadtverkehrs. Das Benzin
wird von der staatlichen Monopolgesellschaft importiert, die auch die Einfuhr
der Kraftfahrzeuge regelt. Heute handelt es sich meist um russisches Benzin (mehr
als 80 % der Einfuhren), das iiber eine recht geringe Oktanzahl verfiigt und im
Verein mit der Hohenlage — vor allem in den Gebieten iiber 3060 m — die Lei-
stung der Motoren stark absinken lif3t.

Bei der Betrachtung der Verkehrsverhiltnisse der Stadt Kabul darf die Bedeu-

86) Die StraBlen sind im allgemeinen geschottert, oft aber nur angeschiittet, d. h. prak-
tisch unbefestigt. Hiufig werden die Jiiy-Ubergiinge nicht tiberbriickt und die Quer-
rinnen sind so ausgefahren, daB ein PKW halb darin verschwindet. Kein Wunder,
daB den Auslindern diese Straflen eher als eine ,,Aneinanderreihung von Schlag-
léchern® denn als Fahrweg erscheinen. Wo irgend méglich — etwa im unbebauten
Gelinde, in der Steppe — weicht man links oder rechts von der Strae ab. Diese
wird zur Rollbahn oder zur Piste, die den Ortsunkundigen aber leicht dazu verfiih-
ren, einer Seitenspur folgend, den Weg zu verfehlen. Im Winter und vor allem im
Fr‘ﬁhja}l;r wihrend der Schneeschmelze werden viele Strecken iiberhaupt un-
passierbar.

97) 1 Afghani entspricht im ,,grauen Marktkurs” in etwa 0,10 DM.
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tung des Flugverkehrs bzw. des Flughafens nicht iibersehen werden. Gerade weil
in Afghanistan bisher und wahrscheinlich auch noch fiir lingere Zeit keine Eisen-
bahnlinien existieren und das StraBennetz eigentlich nur aus einer Ringstrafle mit
AnschluBstraBen nach Pakistan, Persien und RuBland besteht (s. Abb. 1), kommt
dem Flugverkehr eine iiberragende Bedeutung zu. In Kabul gab es bereits in den
30er Jahren einen Flugplatz, der aber seit dem Kriege etwas weiter nach Norden
hinter den Bibi Mahrii-Hiigel verlegt wurde (ca. 6 km vor der Stadt). Seit Ende
1860 besitzt der Platz eine betonierte Landebahn von 2800 m Linge, ist also fiir
Diisenmaschinen mittlerer Groe anfliegbar. Die Flugsicherungseinrichtungen
sind noch nicht fertiggestellt. Vor dem Ausbau mufite der Flugplatz im Winter
und Friihjahr — wegen zu groBer Uberschwemmungen — hiufig gesperrt werden.
Da dann auch die Straflen-Pisse rings um das Kabulbecken unpassierbar wurden,
war die Stadt in solchen Fillen véllig von der AuBenwelt abgeschnitten. Die
Flugzeuge flogen nur bis Qandahar bzw. zum Ausweichflugplatz Jalalabad, von
wo Passagiere und Post mit dem Auto durch die Tang-e Gharii, die aber im
Frithjahr steinschlaggefihrdet ist, nach Kabul transportiert werden muBten.

Seit 1953 hat Afghanistan eine eigene staatliche Fluggesellschaft, Ariana Afghan
Airlines (AAA), die seit 1955 mit der PAA (Pan American Airlines) vertraglich
verbunden ist (Kapital 51/49 %) mit z. Zt. 5 Flugzeugen (eine DC-6 und vier
DC-8). AuBer in Kabul gibt es im Lande noch weitere 5 Verkehrsflugplitze und
zwar in Herat, Mazar-e Sharif, Qundiiz und zwei in Qandahar. Der alte Flugplatz
in Qandahar dient heute nur noch dem innerafghanischen Verkehr, wiihrend der
neu ausgebaute — bzw. was die Ausstattung mit Gebiuden und Flugsicherungs-
anlagen angeht, noch im Ausbau befindliche — dem internationalen Flugverkehr
(auch der Ariana) dient. Die Startbahn dieses Flughafens ist auf eine Linge von
3200 m gebracht mit je 360 m Sicherheitsrollbahn in beiden Richtungen und damit
auch fiir modeme GroBraumdiisenmaschinen geeignet. Der Flugplatz Qandahar
wird mit Unterstiitzung der amerikanischen technischen Hilfe, der von Kabul mit
russischer technischer Hilfe ausgebaut. Kabul wird heute aufler von der Ariana
nur noch von drei internationalen Linien angeflogen und zwar von der sowjetrussi-
schen Aeroflot, von der Indian Airlines-Corporation und von den Iranian Airlines.
Der Flugverkehr der Pakistan International Airlines wurde 1959 eingestellt. Die
Ariana befliegt eine Reihe innerafghanischer Strecken und dariiber hinaus nach
Indien, Persien, Irak und Libanon (s. Tab. 6).

AuBer diesen fahrplanmiBigen Fliigen — der Winterfahrplan #ndert fast nur
die Flugzeiten — gibt es in der Pilgerzeit (Hajj) eine Verkehrsspitze. In den
Monaten Mai—August 1960 flog jede verfiigbare Maschine im Tag- und Nacht-
flug via Teheran — Bahrein nach Jidda. Die Regierung hat mit einer Reihe von
Staaten Luftverkehrsabkommen geschlossen und hofft, in Zukunft zumindest
Qandahar, das im Zeitalter des Diisenlangstreckenverkehrs relativ giinstiger als
etwa Bagdad und Karatschi liegt, an den internationalen Flugverkehr anschlieBen
zu kdnnen,

Zu einem modernen Verkehrsnetz gehort naturgemiB auch ein leistungs-
fahiger Nachrichtenverkehr. Gerade die Nachrichtenmittel sind in den letzten
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Tab. 6: Flugverbindungen vom Flugplatz Kabul (Sommer 1968)
Ariana Afghan Airlines (AAA)

Nationale Routen, wéchentlich:

2 Fliige nach Qandahar und zuriick mit einer DC-3, einer DC-6
2 Fliige nach Qandahir — Herat und zuriick mit DC-3
4 Fliige nach Qundiiz — Mazar-e Sharif und zuriick mit DC-3

Internationale Routen, wéchentlich:

2 Fliige Kabul — Amritsar — Delhi und zuriick DC-3
1 Flug Kabul — Qandahér — Teheran — Beirut und zuriick DC-6
1 Flug Kabul — Teheran — Damascus — Beirut und zuriick DC-6

Fremde Fluggesellschaften:

Aeroflot (russisch), Ilyushin 18, Turboprop
2 Fliige wéchentlich nach Taschkent — Moskau und zuriick

Indian Airlines Corporation, DC-3
1 Flug wdchentlich nach Amritsar — Delhi und zuriick

Iranian Airlines, Vickers Viscount, Turboprop
2 Fliige wochentlich Kabul — Zahedan - Teheran und zuriick.

Jahren, seit Beginn des ersten Fiinfjahresplanes, bedeutend verbessert worden.
Es bestehen Telefonverbindungen mit allen Provinzen des Landes. In Kabul selbst
wurde 1957 Selbstwihldienst mit 4300 Anschliissen eingerichtet. Im Rahmen des
zur Zeit laufenden 2. Fiinfjahresplanes sollen die AnschluBmoglichkeiten auf
10 000 erweitert und das sehr stérungsanfillige Uberlandleitungsnetz verbessert
werden®®). Direkte drahtlose Auslandsverbindungen (Telefonie) gibt es an
5 Wochentagen zu festgelegten Zeiten mit New Delhi, Teheran, Karachi, Mos-
kau, Paris und Rom. Die beiden letztgenannten vermitteln weiter in das ameri-
kanische und europiische Netz. Direkte telegraphische Verbindung besteht mit
den Stidten Taschkent, Moskau, Peshawar, Karachi, Bombay, Teheran, Rom und
London. Die Weitervermittlung iibernehmen in diesem Falle die Stidte Rom,
London und Moskau.

1925 wurde in Kabul der erste Sender errichtet und 1940 ein Mittelwellen-
sender mit 20 KW Leistung in Betriecb genommen, der allerdings heute etwas
veraltet ist. Seit Ende 1959 arbeitet ein 50-KW-Kurzwellensender auf dem neuen
Geliinde beim Dorf Yaka Tt (an der Tang-e Gharii-Straf3e), eine moderne Rund-
funktstation ist im Bau. Es werden Nachrichten in verschiedenen Sprachen (Per-
sisch, Pashtu, Baluschi, Urdu, Englisch, Franzosisch, Deutsch und Russisch) ge-
sandt. Die Zahl der in Afghanistan benutzten Rundfunkempfinger (Netz- und
Batteriegeriite) wird z. Zt. auf ca. 50 000 geschiitzt.

98) De:g]eichen soll der Telefonverkehr in Qandahar auf Selbstwihldienst umgestellt
werden.
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RUCKBLICK UND AUSBLICK

Die giinstige orographische, hydrographische und klimatische Lage der intra-
montanen Becken im Bereich der Ghorband-Panjshir- und Lodgar-Kabul-Zu-
sammenfliisse hat schon in frijhhistorischer Zeit zu einer relativ dichten Besied-
lung gefiihrt. Die frithe Stadtentwicklung aber war in erster Linie das Ergebnis
der einmaligen Verkehrslage, denn die wenigen relativ gangbaren PaBstraBen
iiber den Hindukusch trafen sich in diesem Raum. Da andererseits die Pisse vor
allem im Winterhalbjahr dem Warenverkehr bedeutende Schwierigkeiten bereite-
ten, mullten die stidtischen Siedlungen schon bald iiber den Status einfacher
Relaisstationen hinauswachsen und zu wichtigen Warenumschlag- und Lager-
plitzen heranwachsen. Zwar lagen die Schwerpunkte der Staatenbildung nord-
lich, siidostlich und westlich des Hindukusch, aber die expandierenden GroB-
staaten waren zwangslidufig bestrebt, die reichen Bewiisserungsoasen des Kabul-
gebietes als wichtige Verkehrsknotenpunkte ihrem Territorium anzugliedern.

Die innerasiatischen Vélkerwanderungen und religiésen Strémungen passierten
diese Beckenlandschaft genauso wie der Warenverkehr und fiihrten in ihrem Ab-
lauf zu manchen Verschiebungen der bevorzugten Knotenpunkte der Karawanen-
wege. Seit der islamischen Zeit und dem Vordringen osttiirkischer Vilkerschaften
in den Raum nérdlich des Hindukusch gewann das siidliche der beiden groBen
Becken, das die Stadt Kabul beherbergt, allmihlich den Vorrang vor dem nérd-
lichen mit der alten graecobaktrischen Handelsstadt Capisa. Die fiir den Verteidi-
gungsfall besonders giinstige Lage der Neugriindung und die zunehmende mili-
tirische Bedeutung des Raumes als Aufmarschgebiet fiir den Einfall nach Indien
mag diese Entwicklung noch begiinstigt haben. Unter diesen Umstiinden wurden
die politisch-militirischen Lagevorteile auf die Dauer gesehen héher bewertet
als die handels- und verkehrsgeographischen Vorziige.

Auf Zeiten der Bliite folgten Zeiten der kriegerischen Wirren und des Nieder-
gangs. Die Tatsache, daB die isoliert liegenden Bewiisserungsoasen rund um den
Hindukusch jahrhundertelang Streitobjekt der michtigeren Nachbarn blieben
und selbst nicht zu staatlicher Einheit gelangen konnten, hat dabei zweifellos eine
wichtige Rolle gespielt. Ein solcher Zusammenschluf3 wurde auch durch die vol-
kischen, sprachlichen und religidsen Differenzierungen innerhalb der Bevolke-
rung des Landes beiderseits des Hindukusch nicht gerade erleichtert.

Erst im 18. Jahrhundert entwickelte sich Afghanistan zum Staatswesen und
wird Kabul zur Hauptstadt des Landes. Noch einmal, um die Jahrhundertwende,
wird es zur Drehscheibe des innerasiatischen Warenverkehrs. Aber die Spann-
weite des Bogens ist bereits verkiirzt. Europa hat die direkte Verbindung mit
Indien und Ostasien auf dem Seewege aufgenommen. In der zweiten Hilfte des
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19. Jahrhunderts sinkt mit dem Bau des Suezkanals der Landweg durch Afghani-
stan als Bindeglied zwischen Orient und Okzident zur Bedeutungslosigkeit herab,
und selbst die Verbindung zwischen Persien und Indien wird durch die eng-
lischen Bahnbauten in Baluchistan nach Siiden abgelenkt. Die englisch-afghani-
schen Kriege, welche die Stadt mehrfach in Mitleidenschaft zogen, und die all-
mihliche AbschlieBung des Landes gegen die AufSenwelt muBlten zu einer weiteren
Funktionseinbufe fithren. Kabul war zu Beginn des 20. Jahrhunderts zum inner-
afghanischen Handelszentrum — eingeengt durch die wichtigen Handelsorte
Qandahdr (im Siiden), Herat (im Westen) und Mazar-e Sharif (im Norden) —
herabgesunken. Der Funktionsgewinn als Hauptstadt des Landes und Sitz des
Herrschergeschlechtes konnte bei der weitgehenden Delegierung der Verwaltungs-
aufgaben an die Provinz-Gouverneure und Stammesfiirsten zunéichst nur wenig
fiir das Wirtschaftsleben der Stadt bedeuten.

Eine Neuentwicklung bahnte sich erst an, als in den 20iger und 30iger Jahren
die Regierungsform in Richtung einer konstitutionellen Monarchie umgestaltet
wurde und der Hauptstadt als Sitz der Legislative und Exekutive in steigendem
MaBe Verwaltungsaufgaben zuwuchsen. Auch die verschiedenen in diesem Zu-
sammenhang notwendigen Reformen gingen von Kabul aus, das so zum Vorbild
der Provinzhauptstidte und zum Sinnbild des Fortschritts fiir das ganze Land
wurde. Die von der Regierung mit den verschiedensten Aufgaben betrauten Aus-
linder, die zum groBten Teil in Kabul wohnten, haben nicht wenig zu dieser
Entwicklung beigetragen. Sie beeinfluiten das Wirtschaftsleben nicht nur durch
ihre unmittelbare Titigkeit, sondern auch indirekt durch ihre Gewohnheiten, Be-
diirfnisse und Anregungen. Das Warenangebot wurde vergroBert, die Bauweise
paBte sich den gestiegenen Anspriichen an, Schulen wurden erdffnet, kleine Fa-
brikbetriebe errichtet und die Elektrizititserzeugung aufgenommen. Damit er-
langte Kabul wieder eine Sonderstellung unter den Stidten Afghanistans, wie
es sie seit seiner Bliitezeit als Fernhandelszentrum nicht mehr besessen hatte.

Selbstverstindlich muBte ein solcher Funktionsgewinn zu einem Wandel des
Stadtbildes und vor allem zu einer grundsitzlichen Umgestaltung seines inneren
Gefiiges fithren. Jahrhunderte hatte Kabul in seiner ,,mittelalterlichen® Struktur
und GroBle iiberstanden. Gegen Ende des 19. Jahrhunderts war zwar die knig-
liche Residenz von der Festung Biala Hisdr auf das Nordufer des Flusses ver-
legt und damit die Geschlossenheit des Stadtbildes bereits gesprengt worden. Zu
einer sprunghaften Stadtausweitung, die schlieBlich ein vielfaches der ehemaligen
StadtgroBe erreichen sollte, kam es aber erst seit dem Ende der 30iger Jahre
unter dem EinfluB der oben geschilderten Entwicklung. Das Gebiet um die
konigliche Burg wandelte sich zum Regierungs- und Diplomatenviertel, und im
Anschluf8 daran entstand ein ,,Villenviertel“ der gehobenen einheimischen Be-
vblkerungsschichten und der Auslédnder. SchlieSlich konnte sogar das Kabuldurch-
bruchstal im Westen, in dessen Schutz sich die Stadt einstmals entwickelt hatte,
die weitere Ausbreitung der Stadt nicht verhindern. Seit 1942 begann auch hier
die Bebauung, nachdem noch 1929 der Versuch des Konigs Amanullah, in der Dar
ul-Aman-Ebene eine Neustadt zu errichten, gescheitert war. Waren die Stadtteile
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Shahr-e Nau, Karta Char u. a. noch iiberwiegend den héheren Schichten der
Bevilkerung und den Auslindern vorbehalten gewesen, so stromten im Verlauf
der Ausweitung der Verwaltungsfunktionen einerseits und im Rahmen der Sanie-
rungsmaBnahmen in der Altstadt andererseits zunehmend ,,mittelstindische Be-
volkerungskreise in die Neustadtteile. Seit 1950 hat sich daher die bebaute Fliiche
nochmals annihernd verdoppelt.

Wihrend im Rahmen dieses Stadtausbaus zunichst nur das Regierungsviertel
einen gewissen Funktionswandel erfuhr, aus Villen wurden Ministerien, Botschaf-
ten usw., und die Neustadtteile von Anfang an als Wohnviertel errichtet wurden,
blieb die Altstadt, was sie immer war, Kaufmanns- und Handwerkersiedlung.
Allerdings machten sich allméhlich gewisse Auflosungserscheinungen bemerkbar.
Die Branchenbindung der StraBenziige ging vielfach verloren bzw. wurde durch
die StraBendurchbriiche gestdrt. In den Neustadtteilen entwickelten sich dariiber
hinaus eigenstiindige Geschiiftszentren und siedelten sich Handwerksbetriebe an,
deren Angebot und Erzeugung auf den spezifischen, gehobenen Bedarf der dort
wohnenden Oberschicht und der Auslinder zugeschnitten sind. Allmzhlich ent-
standen am Rande der Altstadt bzw. des Regierungsviertels ganze StraBenziige,
deren Giiterangebot nicht mehr vom Bedarf breiterer Bevolkerungsschichten be-
stimmt ist, sondern ,,européischen” Zuschnitt tréigt. Dies fiihrte notwendig zu
einer gewissen FunktionseinbuBe des kernstidtischen Basars. Die StraBendurch-
briiche in der Altstadt passen sich nicht nur ihrer Bauweise, sondern auch ihrer
Funktion nach den neuen Erfordernissen an. Biirohiiuser, Verwaltungssitze 6ffent-
licher und privater Unternehmungen, neue Berufe sind hierfiir charakteristisch.
Auch die Schnellebigkeit wird aus den Industrielindern iibernommen. Schon
jetzt sind eine Reihe der nur wenige Jahre alten Gebdude an der Jadda Mai-
wand renoviert oder gar abgerissen worden und zweckmiBigeren Neubauten
gewichen. Die zahllosen Einzelhandelsgeschifte beginnen die Konkurrenz von
»Warenhidusern® zu spiiren. All dies steckt aber in den Anfingen. Es wire falsch,
diese Ausfithrungen anhand europiischer oder gar amerikanischer Vorstellungs-
bilder zu interpretieren. Die Vorginge lassen sich vielleicht mit den Entwick-
lungen in unseren Mittelstidten vor 50 Jahren bzw. in manchen zentralen Orten
der abgelegeneren biuerlichen Gebiete in der Nachkriegszeit vergleichen. Dabei
ist allerdings zu beriicksichtigen, daB es sich um eine GroBstadt von ca. 250 000
Einwohnern im orientalischen Lebensbereich handelt.

Mit der raschen Bevilkerungszunahme und der Ausweitung der Stadt konnten
die ffentlichen Versorgungseinrichtungen nur schwer Schritt halten. Im Zeitalter
des Verkehrschaos in unseren eigenen Stiidten sollten uns die Schwierigkeiten bei
der Wasser- und Elektrizitiitsversorgung, der Einrichtung eines stidtischen Ver-
kehrsliniennetzes usw. nicht allzu sehr erstaunen. Immerhin verfiigt die Stadt seit
einigen Jahren iiber elektrischen Strom und wurde ein Teil des Stadtnetzes den
Anforderungen entsprechend ausgebaut. Véllig unzureichend ist dagegen noch
die Wasserversorgung und Abwasserbeseitigung. Das innerstidtische Verkehrs-
netz wurde emneut 1961 verbessert, 148t aber noch viel zu wiinschen iibrig. Vor
allem in der Altstadt stofen alle MaBnahmen auf das Hindemis einer véllig un-
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geregelten und uniiberschaubaren Bebauung. Daher ist der Zeitpunkt abzusehen,
an dem auch die letzten noch bestehenden Teile abgerissen werden miissen, so
bedauerlich dies fiir den romantisch veranlagten Besucher Kabuls auch sein mag.
Eine Sanierung ist nur auf diesem Wege méglich. Es bleibt aber zu hoffen, daB
die Stadtverwaltung zumindest in der Altstadt Mittel und Wege findet, einen
eigenen, auf die besonderen Bediirfnisse zugeschnittenen Baustil zu entwickeln
und nicht versucht — wie dies leider an der Jadda Maiwand geschah — ein
,,Allerwelts-Stidtebild“ zu schaffen, das iibrigens den klimatischen Gegeben-
heiten nicht angemessen ist.

Auf dem Gebiet der Planung ist zweifellos Versdumtes nachzuholen. Es geniigt
nicht, einen Straenplan des zu bebauenden Gelidndes anzulegen, sondern dieses
muB auch erschlossen werden und die Einzelteile miissen sich zu einem sinnvoll
einander zugeordneten Ganzen zusammenfiigen. In einer Grofstadt, die gleich-
zeitig Hauptstadt des Landes ist, miissen StraBBennetz, Bebauungsdichte und Funk-
tion der einzelnen Baukomplexe, z. B. Regierungsviertel, Einkaufszentrum, Er-
holungsviertel und Industriestandorte, langfristig und groBziigig geplant sein,
wenn nicht in Abstand weniger Jahre immer emeute Schwierigkeiten auftreten
sollen, deren Beseitigung nur mit groBem Kostenaufwand moglich ist. Aus den
Erfahrungen europiischer Stidte wire zu lernen, da3 sowohl allzu grole Kon-
zentration wie auch zu starke Dezentralisation sich auf die Dauer schidlich aus-
wirken.

Es kann nicht Aufgabe dieser Bestandsaufnahme des heutigen Kabul sein,
Leitlinien fiir eine Stadtplanung zu liefern. Doch seien einige grundsitzliche Hin-
weise im Rahmen dieses Ausblicks auf die zukiinftige Entwicklung erlaubt. Der
Vergleich mit friitheren Schitzungen der Einwohnerzahl ergab mit ziemlich
groBer Sicherheit eine jihrliche Bevilkerungszunahme von ca. 5 %, wovon 2 %
auf das biologische Wachstum und 3 % auf Wanderungsgewinne entfielen. Das
aber bedeutet eine Erhhung der Einwohnerzahl um ca. 60 % in 10 Jahren, be-
zogen auf 230 000 Einwohner Ende 1960, also auf ca. 370 000 Einwohner Ende
1970. Fiir diese 140 000 Menschen miissen innerhalb eines Jahrzehnts Wohnungen
und die zugehdrigen Versorgungseinrichtungen — also Straflen, Elektrizitit, Was-
ser, Kanalisation usw. — bereitgestellt werden. Im gleichen Zeitraum wiren min-
destens 35 000 Arbeitsplitze neu einzurichten. Die bisherigen Ausfijhrungen haben
aber gezeigt, daB es nicht mdglich war, fiir das Bevilkerungswachstum 1936—
1960 die benétigten Wohnungen und Versorgungseinrichtungen zu erstellen. Da-
riiber hinaus herrscht zweifellos eine versteckte Arbeitslosigkeit in Form der
Unterbeschiftigung. Es liegt also ein betriichtlicher Nachholbedarf vor. Der Ge-
fahr einer Proletarisierung der Stadtbevilkerung und des Zusammenbruchs der
Versorgungseinrichtungen mit allen uniibersehbaren Folgen kann daher nur durch
eine Einschrinkung der Zuwanderung begegnet werden.

Das theoretisch einfache Mittel eines Verbotes der Zuwanderung hat wohl
kaum Aussicht auf Erfolg. Immerhin konnte eine behordliche Kontrolle, die
Zuzugsgenehmigungen nur bei Nachweis eines Arbeitsplatzes und einer Woh-
nung erteilt, die zu befiirchtende noch stiirkere Ausweitung der Wanderbewegung
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verhindern. Weit sinnvoller und wahrscheinlich erfolgreicher wire es aber, im
Einzugsbereich Kabuls Arbeitspliitze zu schaffen und damit das Ubel an der
Waurzel zu fassen. Zweifellos kommt der grofite Teil der Neubiirger aus der weite-
ren Umgebung der Stadt. Der industrielle Ausbau der Nachbarprovinzen sollte
daher vorangetrieben werden. Im Raum Chaharikar — Jabal us-Siraj — Gulbahar
liegen Ansitze bereits vor. Auch in Jalalabad ist die Situation nicht ungiinstig. Weit
schwieriger wird es sein, in Ghazni und im Hazarajat Industrien anzusiedeln.
Aber nur die Bindung der Arbeitskrifte in ihren Wohngebieten kann einen weite-
ren Zustrom nach Kabul verhindern. Die Modernisierung auch der Provinzhaupt-
stidte konnte dariiber hinaus die Anziehungskraft der Landeshauptstadt verrin-
gemn. Unabhingig von dieser Aufgabe muB der oben bereits geforderte Be-
bauungsplan aufgestellt und die wahllose Zuweisung von Baugelinde aufgegeben
werden, denn mit einem weiteren Anwachsen der Einwohnerzahl miissen die
stddtischen Behorden auch dann rechnen, wenn es gelingen sollte, die Zuwande-
rung einzuschrinken. Der aufzustellende Bebauungsplan hitte 1) die Verkehrsver-
hiltnisse, 2) die Wasserversorgung und Abwasserbeseitigung, 3) die jetzige und
in Zukunft mogliche Landnutzung und 4) die klimatischen Gegebenheiten zu
beriicksichtigen. Mit Riicksicht auf die Wasserversorgung sollte der Westen —
das Gebiet des Paghman- und Chamcha Mast-Baches —, der Siidwesten — die siid-
liche Dar ul-Amén-Ebene — und der Siidosten — die Logarebene am heutigen
Stadtrand — zu Wasserschutzgebieten erklirt werden. Aus diesem Grunde verbietet
sich hier die Ansiedlung neuer — vor allem abwasserreicher — Industrien und eine
weitere Ausdehnung der Siidweststadt. Der Stadtteil siidwestlich des Kabuldurch-
bruches sollte auch aus administrativen Griinden nicht mehr vergroBert werden,
da sonst die Stadt zweigeteilt und dariiber hinaus die Verkehrsprobleme, die das
Kabulengtal sowieso bereits bietet, noch verstirkt werden. Dies schlieBt eine
allmihliche Auffiillung der Bauliicken nicht aus. Als ruhig und etwas abseits ge-
legenes Schul- und Universititsviertel ist dieser Stadtteil durchaus geeignet.

Der Baustopp im Siidwesten macht aber die ErschlieBung des Nordostens
und Ostens der Stadt erforderlich. Die unbebauten Flichen des alten Flugplatzes
zwischen Shérpiir, Bibi Mahrii und Karta Wali, ferner beiderseits des Kabul-
flusses (Karta Zinda Banén) und anschlieBend an Karta Shah Shahid bieten sich
hier zur Bebauung an und wiirden den Ring der Wohnstadtteile um das Regie-
rungsviertel und die — nach der Sanierung als Einkaufs- und Handelszentrum
auszubauenden — Altstadtteile beiderseits des Kabul schlieBen. Ostlich daran
anschlieBend, also an der Tang-e Ghariu-StraBle, beiderseits des Kabul in der
Héhe des Dorfes Khodada und an der Lataband-StraBe konnten dann in-
dustriell nutzbare Rdume ausgewiesen werden. Die vorherrschenden West- bzw.
Nordwestwinde, die Richtung der Grundwasserstrtéme und der Oberfliichenent-
wisserung lassen nur diese Losung zu. Da die neu ausgewiesenen Bebauungs-
gebiete im wesentlichen die Arbeiter der zu griindenden Industrien bewohnen
wiirden, lieBen sich auch die Verkehrsprobleme verhiltnismiBig leicht bewiltigen.

Da Bodenschiitze im Raum Kabul fast ganz fehlen, andererseits die Bevélke-
rungskonzentration und das Arbeitskrifteangebot den Aufbau von Industriean-
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lagen erzwingen, empfiehlt es sich, verbrauchsorientierte, méglichst arbeitsinten-
sive Leichtindustrien (etwa Holzverarbeitung, Textilindustrie aller Art, Leder- und
Pelzverarbeitung, Dienstleistungsbetriebe usw.), die durch Baumaterialindustrie
und Nahrungsmittelindustrie ergiinzt werden konnten, anzusiedeln. Die giinstige
Verkehrslage Kabuls wiirde es erlauben, hochwertige Fertigwaren nicht nur im
engeren Absatzbereich, sondern im ganzen Lande, evtl. sogar im Export, abzu-
setzen. Die Energieversorgung konnten die im Bau befindlichen bzw. geplanten
Wasserkraftwerke iibernehmen. Ein moglichst hober gleichmiBiger industrieller
Stromverbrauch wire im Interesse der Rentabilitiit dieser Werke sogar erwiinscht.
In diesem Zusammenhang wire zu priifen, ob bei der erforderlichen vélligen Um-
gestaltung des innerstiidtischen Linienverkehrs nicht auch eine Umstellung auf
den O-Busbetrieb zweckmiBig wire. Die Devisenersparnis auf der einen Seite
(alles Benzin muB eingefithrt und mit Lastwagen herantransportiert werden), die
bessere Auslastung der Elektrizititswerke auf der anderen Seite, aber auch be-
triebstechnische Vorteile sprichen fiir eine solche Entscheidung®).

Wihrend auf dem industriellen und Verwaltungssektor heute bereits Ansétze
der modermen Entwicklung deutlich sichtbar werden, haben sich die Sozialver-
hiltnisse noch kaum veriindert. Zwar ist entsprechend den angewachsenen Ver-
waltungsaufgaben die Zahl der ,,Beamten“ gestiegen, haben sich neue Berufe
entwickelt, werden neuerdings Frauen bei Behorden, Banken usw. angestellt,
aber noch immer macht der Beschiftigungsgrad nur 25 % der Bevolkerung aus
und ist es aufSerordentlich schwer, fiir die verschiedenen Aufgaben geeignete oder
auch nur anlembare Krifte zu gewinnen. Auch in Kabul zeigt sich, daf3 zwar
relativ leicht — wenn Geldmittel zur Verfiigung stehen — moderne StraBen,
Hiuser, ja selbst Fabriken gebaut werden kénnen, daB aber die Sozialstruktur sich
nur sehr zogernd den veréinderten Verhiltnissen anpafit. Zweifellos spielt hier-
bei der Ausbildungsstand eine Rolle. Es bedarf eines gewissen Zeitraums, ehe
schulische MaBnahmen sich auswirken und das Niveau der einzelnen Bildungs-
anstalten den zu stellenden Anforderungen bzw. dem internationalen Standard
entspricht.

Weit schwieriger noch sind die traditionellen Hemmnisse zu iiberwinden, etwa
die rentenkapitalische Grundtendenz des Wirtschaftslebens und die daraus resul-
tierende Einstellung zur Handarbeit und nicht selbstindigen Titigkeit. Die Unter-
bewertung der Arbeit fithrt zu einer villig unzureichenden Bezahlung nicht nur
der Handarbeiter, sondern auch der ausgebildeten Kriifte in der Verwaltung und
in der Industrie. Gerade die im Ausland geschulten Beamten und Angestellten
kénnen sich nach ihrer Riickkehr nur mehr schwer dem niedrigen heimischen
Lebensstandard anpassen. Unzufriedenheit, schlechte Arbeitsleistung, Annahme
von Nebenbeschiiftigungen usw. sind die Folge der Unterbezahlung. SchlieBlich
entspricht die tatsichliche Leistung nicht einmal mehr dem Gegenwert der aus-

99) Im ibrigen darf auf die Ausfithrungen im Text des Abschnitts II ,,Die &ffentlichen
Versorgungseinrichtungen™ hingewiesen werden, in dem nicht nur zum Verkehrs-
problem, sondern auch zur Wasserversorgung, Kanalisation und Stromversorgung
Stellung genommen wird.
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gezahlten geringen Lohne. Auch hier muf3 Abhilfe geschaffen werden. Leistung
und Bezahlung sind mindestens zu verdoppeln, wenn es gelingen soll, den Lebens-
standard zu heben. Das rentenkapitalistische Denken ist auch die Ursache dafiir,
daB es fast unmdglich erscheint, das zweifellos vorhandene Kapital der Produk-
tion zuzufilhren. Die Gewinne werden wie frither entweder im Handel investiert,
in Grundbesitz angelegt oder sie liegen brach.

Der rasche Verschlei8 der Menschen infolge endemischer Krankheiten, die
iibergroBen Geburtenziffern, die wiederum eine hohe Sterblichkeit der Frauen
zur Folge haben und sie daran hindern, einen Beruf auszuiiben, filhren — trotz
hoher Kindersterblichkeit — zu einer ungiinstigen, breit fundierten und spitz
zulaufenden Bevélkerungspyramide. Nur die Hiilfte aller Bewohner Kabuls ist
iiber 15 Jahre alt und ein groBer Teil der ilteren Jahrgiinge bereits relativ friih
nicht mehr voll arbeitsfihig. Dadurch wird der einzelne Erwerbstitige auBer-
ordentlich belastet. Hier kann nur eine verstirkte drztliche Betreuung, die all-
mihliche Verdringung der endemischen Krankheiten und eine moglichst friih-
zeitige Geburtenbeschrinkung emsthafte soziale Gefahren verhindern. Staatliche
MaBnahmen auf dem Gebiet der Sozialfiirsorge, das bisher véllig vernachlassigt
wurde, miiiten ebenfalls durch Sicherung im Krankheits-, Invaliditits- und Sterbe-
falle eingeleitet werden.

Regierung und Stadtverwaltung stehen zweifellos vor einer Reihe von schwieri-
gen Aufgaben, wenn sie fiir die rasch anwachsende Stadtbevélkerung Wohnungen,
Versorgungseinrichtungen und Arbeitsplitze schaffen wollen. Hinzu kommt noch
ein wichtiges nationales und politisches Problem. Gerade die Hauptstadt Kabul
ist wie keine andere Stadt und Provinz des Landes geeignet, die verschiedenen
Volksstimme, Sprachgruppen und Religionsgemeinschaften des Landes zu einem
Volk mit einheitlichem Staatsbewuf3tsein zu verschmelzen. Daf3 dies nicht auf dem
Wege der Unterdriickung, sondern nur in gegenseitiger Achtung, Anerkennung
und Duldung auf die Dauer zu erreichen ist, sollten die vielfiltigen negativen
Beispiele in aller Welt zur Geniige bewiesen haben. Nicht zuletzt von der behut-
samen Losung auch dieser Aufgabe wird die Zukunft nicht nur der Stadt, sondern
des ganzen Landes abhiingen.
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ANHANG:

a) Zur Umschrift.

Die Namen der hier vorkommenden Ortlichkeiten lagen uns in arabischer Schrift vor,
die jedoch nicht immer als zuverlissig bezeichnet werden kann, sowie in verschiedenen
Umschreibungen, die z. T. nur als Hinweise auf den Lautwert gelten konnten. Es war
zu versuchen, eine Umschrift zu verwenden, die dem Lautwert so nahe wie mdoglich
kam und sich gleichzeitig weitmoglichst an das Schriftbild hielt, ohne den orientalistisch
nicht vorgebildeten Leser mit allzu vielen diakritischen Zeichen zu belasten. Aus diesem
Grunde haben wir uns zu einer Umschrift entschlossen, die in vielem an englische Vor-
bilder anklingt.

Es wurde verwendet

fiir
! &, bzw. der anlautende Vokal v 7z (dumpf)
v b &t (dumpf)
@ P £ z (dumpf)
ot & ¢ (Stimmabsatz)
& s & gh (leichter Reibelaut)
€ j (weiches dsch, wie ital. giorno) o f
& ch (scharfes tsch) 3 q (dumpfes k, oft wie gh)
€ h (etwas schirfer als im Deutschen) 4k
€ kh (rauher Kehllaut, wie in ach) &g
s d J1
3 z (weiches s, wie in Rose) f m
or On
5 z (weiches s, wie in Rose) 2w, U,d
v s (scharfes s) *h
& sh (unser sch) $yié
¢ § (dumpf)

Die iziifet, d. h. der kurze Vokal, der ein Genitiv- oder Possessivverhaltnis zwischen
zwei Wortern bezeichnet, wurde als -e (nach Vokalen auBler -a mit -ye) wiedergegeben.

Langes & tendiert in der Aussprache stark nach & und ist niemals offen, kurzes a tendiert
dagegen nach & und ist recht offen.

Kurzes u tendiert nach o, kurzes e nach i.
Intervokalisches h wird kaum ausgesprochen.

Trotz aller Bemiihungen und Vergleichungen ist es méglich, daB hie und da Inkonse-
quenzen in der Umschrift vorgekommen sind, die wir zu entschuldigen bitten.

Zusammengestellt von ANNEMARIE SCHIMMEL
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b) Einige hiufiger vorkommende Begriffe.

ab Wasser (als Endsilbe hiufig zu -au abgeschliffen)
asyab Miihle
bagh Garten, Weinberg
bala oben, oberes
char, chahar vier
chihil vierzig
deh Dorf
dara Tal
darya Strom
hisar Festung
jadda groBe Strafe
karéz unterirdischer Grundwasseraufschluf8 (s. Text)
karta Stadtviertel
kuhna alt
maidan Platz
nau neu
nuh neun
panj fiinf
pushta Hiigel
pul Briicke
pa’in unten, unterer
qal’a Burg (Bauernburg)
qarya Dorf
seh drei
tapa Hiigel
wat Strafle
¢) Zu den Bildern.

(Alle Aufnahmen vom Verfasser)

Tafel I oben 29. 8. 1960

Uberreste einer buddhistischen Stupa mit Klosteranlage bei Guldara, ca. 15 km siidlich
Kabul, auf einem Bergsporn eines rechten Seitentales des Ldgarflusses gelegen. Das
Kloster gehort zu den zahlreichen buddhistischen Anlagen, die abseits des bebauten
und besiedelten Landes errichtet wurden.

87



Tafel I unten 25. 5. 1958

Blick vom Koh-e Asma’i auf das Kabulengtal (mit der Briicke Pul-e Artan), auf den
Koh-e Shér Darwaza und die Dar ul-Améan-Ebene. Die deutlich erkennbare Stadtmauer
zieht iiber den Grat des Berges bis in die Talenge herunter. Im Vordergrund links wer-
den gerade noch die friihesten Fabrikanlagen Kabuls in der Talenge sichtbar.

Tafel II oben 17.6.1960

Blick vom Koh-e Shér Darwéza auf die Stadt Kabul. Im Vordergrund, bis zum Kabul-
fluB reichend, die Altstadt mit dem gut erkennbaren StraBendurchbruch der Jadda
Maiwand. Im Mittelgrund, in der nach Siiden ausgreifenden Kabulschleife, liegt der
Stadtteil Murad Khani, dahinter, in Richtung Westen, die kénigliche Burg an der Stralle
nach Bibi Mabrii und zu dem im Hintergrund schwach erkennbaren Flugplatzgeldnde.
Beiderseits dieser StraBle, in Richtung Osten zum KabulfluB und noch dariiber hinaus,
siidlich des Flusses, ist das offene Gelinde zu erkennen, das einer zukiinftigen Stadt-
erweiterung Raum bietet.

Tafel II unten 17. 6. 1960

Diese Teleaufnahme des Alistadtkerns vermittelt einen Eindruck von der engriumig
verschachtelten Bebauung, zeigt aber auch, da3 die groferen Baukomplexe fast alle
einen Innenhof mit Schattenbiumen besitzen. Im Hintergrund links, jenseits des Flusses,
liegt der Zollhof.

Tafel III oben 25. 5. 1958

Blick vom Koh-e Asm&@’i auf die Neustadt (Shahr-e Nau und Shérpir). Die lockere
Bebauung mit relativ groBen Hausgiirten wird beim Vergleich mit den Bildern der Alt-
stadt deutlich. Im Mittelgrund liegt der befestigte Kolola Pushta. Dahinter wird der im
Frithjahr iiberschwemmte nordwestliche Abschnitt des Kabulbeckens sichtbar.

Tafel III unten 80. 1. 1959
Gruppe von Ziegelbrenndfen am &stlichen Rand der Stadt Kabul, siidlich der StraBe
zum Latabandpal. Rechts im Bild ist gerade noch Siyéh Sang mit der Tankstelle zu
sehen. Im Mittelgrund, links hinter den Ziegelofen, liegt die Festung Bala Hisar, von der
aus die Stadtmauer iiber den Kamm des KGh-e Shér Darwaza igu}ut . Im verdeckten
Mittelgrund liegt die Stadt Kabul. Die stark verschneiten Berge des Hintergrundes
gehoren bereits zur Paghi.an-Kette.

Tafel IV links oben 22.11. 1958

Blick in den Holzkohleserai. Die Holzkohle wird in Baumwollssickzn, wie sie in der lin-
ken Bildhilfte neben dem Lastwagen zu sehen sind, auf Lastwagen oder mit Kamel-
karawanen — siche rechte Bildhilfte — aus dem Waldgebirge im Osten des Landes
herantransportiert. .

Tafel IV links unten | 22, 11. 1958
Der Aluminiumbasar an der Kreuzung der Jadda Maiwand und N&dir Pasthiin-StraBe
Man sieht die moderne Bebauung dieses neuen StraBendurchbruchs, die das alte Basar-
leben aber nicht véllig verwischen kann.

Tafel IV rechts oben 19. 6. 1958
Der Schwarzblechbasar dagegen befindet sich in einer alten Basarstrafle mit ihren —
im Text niher geschilderten — Dukk&nzeilen von Handwerkern und Hindlern.
Tafel IV rechts unten 29, 11. 1958

Gaddi- und Bushaltestelle an der StraBenkreuzung (Jadda Maiwand) schriig gegeniiber
dem im Hintergrund sichtbaren Aluminiumbasar. Die Gaddifahrer im Vordergrund
nehmen die typische Ruhestellung ein.
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