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1 Einleitung und Quellenstand

Jahrhunderte lang war Schlesien der Zankapfel zwischen den wechselnden
regierenden Machten. Viele haben hier ihre Spuren hinterlassen: Deutschen, Polen,
Osterreicher, Juden, Tschechen. Der preufische Kénig Friedrich der GroRe fiihrte im
18. Jahrhundert drei schlesische Kriege gegen seine Erzrivalin Maria Theresia von
Osterreich um dieses Land. Nachdem Schlesien preuRisch geworden war,
entwickelte es sich zu einer bluhenden Industrieregion. Die konigliche Entscheidung
Uber die Errichtung eines Industriezentrums in Oberschlesien Ubte einen immensen
Einfluld auf die Entwicklung der bisher agrarisch gepragten Kulturlandschaft aus. Die
im Uberflul vorhandenen Naturvorkommen erwiesen sich in Verbindung mit dem
dort eingesetzten Ingenieurwissen als beste Voraussetzung fur die Errichtung eines
Stahlproduktionszentrums. Innerhalb klrzester Zeit vollzogen sich in Schlesien
stadtebauliche sowie soziale Anderungen von bisher beispiellosen AusmaRen. Die
Stadte, die tUber Jahrhunderte ihre noch aus dem Mittelalter stammenden Strukturen
beibehalten hatten, erlebten mit dem Zuzug neuer Bevolkerungsmassen und dem
Zustrom von Investitionsgeldern einem immensen wirtschaftlichen Aufstieg.
Schlesien behielt jedoch stets seine politische Bedeutung als eines der am meisten
umstrittenen Grenzgebiete Europas und wurde somit zum Verhandlungsgegenstand
zwischen den Weltmachten weit Uber das 19. Jahrhundert hinaus.

Gleiwitz (Gliwice) ist eine der oberschlesischen Stadte, die in besonderem Mal3e von
den politischen und wirtschaftichen Umwandlungen des 19. Jahrhunderts betroffen
war. Aufgrund ihrer Lage an der Ostlichen Grenze des preulischen Konigreiches
wurde die Stadt als Garnisonsstandort ausgewahlt. Vor allem jedoch wirkte sich die
1793 hier gegrundete Konigliche Eisenhitte auf die Stadtentwicklung aus. Die
Grindung der Eisenhutte stand am Anfang einer  kontinuierlichen
Industrieentwicklung, die das ganze 19. Jahrhundert hindurch im Gleiwitzer Raum
andauerte. In Folge der Industrialisierung nahm die Einwohnerzahl zu und
Stadterweiterungen waren unvermeidlich. Die Stadtplanung der zweiten Halfte des
19. Jahrhunderts bildete die Grundlage fir die spatere Entwicklung. Seine Blutezeit
erlebte Gleiwitz am Anfang des 20. Jahrhunderts, als sich die langst gefestigte
Position der Industriekonzerne in den Verwaltungsbauten manifestierte. Auch die
Gleiwitzer Mietshauser hielten dabei damals wie heute dem Vergleich mit ihren
grol3stadtischen Vorbildern stand.

Nachdem der industrielle Fortschritt des 19. Jahrhunderts schon langst der
Vergangenheit angehort, kampfen gegenwartig die wenigen Relikte der
Schwerindustrie ums Uberleben. Erhalten geblieben ist ein historisches Erbe, das
sich in den im 19. Jahrhundert geschaffenen urbanen Strukturen, den Stral3enzigen
aus der Zeit der ,grollen Umwandlungen® und schliel3lich in den Wohnbauten selbst
manifestiert. Das Festhalten des gegenwartigen Zustandes erscheint, wenn es sich
dabei auch lediglich um eine Momentaufnahme handelt, die in Anlehnung an die
wenigen uberlieferten Quellen erfolgte, durchaus sinnvoll. Eine Bestandsaufnahme
der Gleiwitzer Wohnbauten existiert zur Zeit nur in Ansatzen und eine
wissenschaftliche Bewertung der Gebaude fand noch nicht statt. Da der Wert dieser
Bauten als Kulturgut aus den genannten Grinden unerkannt blieb, ist die Erhaltung
der Bausubstanz in ihrem gegenwartigen Zustand gefahrdet. Die vorliegende Arbeit
soll dazu beitragen, anhand einer Baubeschreibung und Anfiihrung wesentlicher
Merkmale der stadtebaulichen Strukturen eine Grundlage fur kinftige
Handlungsoptionen zu schaffen sowie ein Einblick in diese bedeutende
Entwicklungsphase von Gleiwitz zu ermoglichen.
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Die im 19. Jahrhundert erstellten Bebauungsplane dienten in erster Linie der
Unterbringung der wachsenden Bevdlkerung, die als einfache Arbeitskrafte,
Soldaten, Beamte oder Geschaftsleute nach Gleiwitz kamen. |hre besondere
Stellung in der Region erlangte die Stadt nicht nur durch die Ansiedlung der
Eisenindustrie, sondern auch als Garnisonsstadt und als Sitz des Schwurgerichts.
Wahrend sich der Eisenhlttenbezirk zunachst getrennt vom Stadtkern entwickelte,
wirkte sich die Errichtung der offentlichen Bauten unmittelbar in der Altstadtnéhe
entscheidend auf das Stadtgefige aus. Doch Vorrang hatten die Wohnbauten, die in
der Mehrzahl das stadtische Erscheinungsbild pragten. Denn die Wohnungsnot war
es in erster Linie, die neben der Verbesserung der sanitdren Bedingungen der
Schaffung der Gleiwitzer Bebauungsplane zugrunde lag.

Die Wohnbauten selbst spiegeln, damals wie heute und wie keine andere Bauform,
die soziobkonomischen Bedingungen ihrer Zeit wider. Obwohl die Wohnbauten zu
jeder Zeit den Grofteil der stadtischen Bebauung ausmachten, gewannen sie erst im
19. Jahrhundert, besonders in der Relation zu anderen architektonischen Typen, an
Bedeutung. Der gesellschaftliche Aufstieg des Burgertums trug wesentlich dazu bei,
dall das Wohnen neu definiert wurde. Neben den bisher bekannten, freistehenden
Wohnbautypen, wie Landhauser und Stadtvillen, avancierte das Mietshaus seit dem
18. Jahrhundert zum vorherrschenden stadtischen Typ. Die Mietshauser stellen mit
ihrem Formenreichtum eine einzigartige Quelle dar und spielen auch bei der Analyse
der Stadtplanung eine besondere Rolle. Mangels schriftlicher und ikonographischer
Materialien, die die Wiedergabe der stadtebaulichen Planungsvorgange hatten
erleichtern konnen, ermdglichen dies hauptsachlich die erhaltenen Wohnbauten
selbst.

Die Betrachtung des Stadtebaus und der Architektur des 19. Jahrhunderts ist
untrennbar mit der spateren Bewertung bzw. zeitweise abwertenden Einschatzung
dieser Epoche verbunden. Denn wie keine andere bisherige Stilform wurde der
Historismus von den nachkommenden Generationen negativ belegt und verurteilt.
Die stark geometrisierende, sich an Ubersichtliche Formen anlehnende Stadtplanung
des 19. Jahrhunderts wurde innerhalb kirzester Zeit in vielen Stadten verwirklicht.
Die durch die architektonischen Handblcher und Zeitschriften vervielfaltigen
Bauformen wurden gleichermallen massiv umgesetzt. Die Hinterlassenschaft des 19.
Jahrhunderts manifestierte sich jedoch nicht nur in einer enormen Baukonjunktur. Die
Architektur des Historismus verkdrperte auch die damalige Weltanschauung.

Doch sie lieferte nur fur kurze Zeit das Zeugnis des Fortschrittes und einer gewissen
.,Neuheit. Von den zeitgendssischen Theoretikern, schaffenden Architekten und
Bauherren hoch gelobt, wurden die ersten Spekulationsbauten schon bald als
Mietskasernen  beschimpft. Die Vorwirfe Uber die ,Verleugnung der
Konstruktionswahrheit® hinter den ,kunstlich aufgebauten Fassaden® wurden bereits
von den Architekten und Architekturkritikern in den 1920er und 30er Jahren formuliert
und von ihren Erben Ubernommen. Es wurde fur ,mehr Licht und Natur® in den
Innenhoéfen postuliert und die Baulicken wurden durch modernistische Neubauten
geschlossen. Mit der Neubewertung und Eintragung in die Denkmalschutzregister
erlebte die Architektur des 19. Jahrhunderts erstmals in den 1970er bis 80er Jahren
ihre  Wiirdigung." Dies betraf allerdings in erster Linie die prachtvollen

' Die Aufgabe der Erforschung der Architektur des 19. Jahrhunderts wurde in der deutschsprachigen Fachliteratur
seit den 1970er Jahren aufgenommen. Vor allem fir Dokumentationszwecke wurden die stadtebaulichen
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Offentlichkeitsbauten und nur in bescheidenem Umfang die Wohnbauten.
Ausgerechnet die Wohnbauten waren jedoch in deutlicher Uberzahl unter den
anderen Bautypen des 19. Jahrhunderts vertreten und pragen auch das
gegenwartige Erscheinungsbild der Stadte am nachhaltigsten. Sie Uberstanden die
Turbulenzen der beiden Weltkriege und trotz aller Umbauten hielten dabei durchweg
ihre ursprungliche Nutzung, der die Mehrzahl von ihnen ihre Erhaltung verdankt, bei.

Zu Beginn des 21. Jahrhunderts werden die stadtebaulichen und architektonischen
Spuren des 19. Jahrhunderts nicht mehr abwertend betrachtet. Sie sind zum festen
Bestandteil unserer gebauten Umwelt geworden. Die Thematisierung der Erhaltung
von moglichst vielen Bauwerken dieser Zeit ist gegenwartig dringend erforderlich,
insbesondere angesichts des kontinuierlichen Austausches baufalliger Bausubstanz.
In dieser Hinsicht gilt es vor allem, das Defizit auf dem Gebiet der Erforschung der
Stadtplanung sowie der Baugeschichte des 19. Jahrhunderts in Gleiwitz aufzuholen.

Die wesentlichen Eckpunkte der vorliegenden Arbeit markieren ein ausgewahlter
raumlicher sowie ein zeitlicher Rahmen. Bei der Betrachtung des stadtplanerischen
Geschehens im 19. Jahrhundert wurde die heutige Innenstadt als Zielgebiet
bestimmt, die durch die Bahnhofsanlage im Norden, den Industriebezirk im Osten,
die Richtersdorfer Siedlung (Wdjtowa Wies) im Siden und die damals noch
vorhandenen landwirtschaftlichen Gebiete im Westen begrenzt wird (Abb. 1.1). Dabei
wird ein Bereich in den angefiuhrten Grenzen ausgewahlt, der mit den heutigen
administrativen Stadtgrenzen nicht Ubereinstimmt. Aufgrund der seit etwa um 1900
einsetzenden Eingemeindungsprozesse, wodurch die Stadtflache sowie die
Bevolkerungszahl vergrofRert wurde, anderten sich zu Beginn des 20. Jahrhunderts
schlagartig die Zustandigkeitsbereiche der Gleiwitzer Stadtplanung. Obwohl schon
frGher in den benachbarten Vororten eine stadttypische Bebauung entstand, wurde
der Bezug auf die innerstadtische Planung erst nach der Eingemeindung hergestellt.
Der von der Autorin ausgewahlte Bereich zeichnet sich durch die Verwirklichung
bedeutender stadtebaulicher Vorhaben sowie die Errichtung einer Vielzahl von
Wohnbauten aus.

Weder die Stadtgeschichte noch die Stadtentwicklung von Gleiwitz im 19.
Jahrhundert wurden bisher ausreichend erforscht. Auch die Quellenlage

Strukturen und Bauten untersucht. Die zahlreichen Verdffentlichungen befassen sich mit der Epoche des
Historismus in einzelnen Regionen Deutschlands und ausgewahlten Stadten. Die Berliner Stadtplanung und
Architektur wurde von Geist, Johann Friedrich und Kurvers, Klaus in: Das Berliner Mietshaus, 3 Bande, Miinchen
1980 umfangreich analysiert. Fiir das Rheinland erschienen mehrere Publikationen, u.a.: Kier, Hiltrud: Die Kélner
Neustadt: Planung, Entstehung, Nutzung, Dusseldorf 1978, Kier, Hiltrud: Wohnhauser in Kéln in der zweiten
Halfte des 19. Jahrhunderts, Disseldorf 1980, Weyers, Willy, Trier, Eduard: Kunst des 19. Jahrhunderts im
Rheinland, 3 Bande, Dusseldorf 1980, Bronner, Wolfgang: Die burgerliche Villa in Deutschland 1830-1890,
Worms 1994. Das 19. Jahrhundert in Miinchen bespricht Fisch, Stefan in: Stadtplanung im 19. Jahrhundert. Das
Beispiel Miinchen bis zur Ara Theodor Fischer, Miinchen 1988.

Die polnischen Veroéffentlichungen beziehen sich gleichermafRen auf ausgewahlte Stadte und Regionen. Die
schlesischen, historisierenden Bauten wurden erstmals exemplarisch in den 1980er Jahren besprochen, u.a.:
Chojecka, Ewa: Slaskie dzieta mistrzéw architektury i sztuki, Katowice 1987, Klejmon, Barbara: Katowicka
kamienica mieszczanska, Katowice 1997.

Im Allgemeinen mangelt es jedoch an Veréffentlichungen, die die stadtebaulichen Prozesse im 19. Jahrhundert
sowie die Klassifikation der historistischen Architektur im gesamten europadischen Raum zusammenfassend
besprechen. Daher wurden in Rahmen dieser Arbeit auch die &alteren Publikationen bertcksichtigt: z.B.
Schumacher, Fritz: Stromungen in deutscher Baukunst seit 1800, Kéln 1955, Krakowski, Piotr: Ze studiéw nad
architekturg wieku XIX., Krakéw 1981. Nicht ohne Bedeutung sind aulerdem die Untersuchungen der
gesetzlichen Lage sowie der 6konomischen Aspekte, die den zahlreichen Stadterweiterungen im Laufe des 19.
Jahrhunderts zugrunde lagen, z.B.: Ladd, Brian: Urban Planning and Civic Order in Germany 1860-1914,
Massachusetts 1990.



diesbeziiglich erweist sich als mangelhaft.> Angesichts der fehlenden
wissenschaftlichen Bearbeitung, die sich speziell mit dem 19. Jahrhundert in Gleiwitz
befasst, wurde im Rahmen dieser Arbeit unter Berucksichtigung vieler
unterschiedlicher Aspekte die Zeit von 1790 bis 1910 analysiert. Es handelt sich
dabei vor allem um die Beleuchtung historischer Hintergriinde unter Einbeziehung
der politischen Ereignisse. Dadurch wird es ermdglicht, die Grunde fur die
verschiedenen Stadterweiterungsformen festzustellen, sowie die
Stadtebaugeschichte von Gleiwitz wiederzugeben.

Der Aufbau der vorliegenden Arbeit wird daher durch den aktuellen
Forschungsstand, den Quellenmangel sowie durch das Bedurfnis nach Aufklarung
der historischen Zusammenhange bestimmt. Aus den oben genannten Grinden wird
die Besprechung der historischen Lage von Gleiwitz im 19. Jahrhundert durch die
Schilderung der wechselhaften Stadtgeschichte von der Stadtgrindung bis zur
Ubernahme durch PreuRen eingeleitet.® Insbesondere die Rekonstruktion des
Stadtbildes um 1800 erlaubt einen Vergleich zwischen den vorindustriellen und den
industriellen Entwicklungsphasen. Dieser Teil stutzt sich vor allem auf Angaben aus
der Sekundarliteratur.* Die historischen Hintergriinde spielten hinsichtlich der
stadtebaulichen Veranderungen im Laufe des 19. Jahrhunderts eine zunehmende
Rolle. Eine Erforschung der Stadtgeschichte in dieser Zeit wurde bisher noch nicht
vorgenommen. Da es jedoch notwendig erscheint, diese Epoche aus der
gegenwartigen Perspektive naher zu betrachten, stellt fur die Wiedergabe der
Ereignisse in Gleiwitz des 19. Jahrhunderts eine Veroffentlichung aus dem Jahre
1886 die wichtigste Quelle dar. Diese muR jedoch kritisch bewertet werden.® Dariiber
hinaus kann die Erdrterung der historischen und gesellschaftlichen Umwandlungen
des Industriezeitalters ohne die Positionierung der Industrieentwicklung selbst nicht
auskommen. Die Grundung der Koniglichen Eisenhutte, der andere Fabriken folgten,
wurde fur Gleiwitz zum Ausldser fur einen starken Bevolkerungszuzug und in dessen
Konsequenz auch fur seine Stadterweiterungen. Aufgrund der Relevanz dieses
Aspektes wurde den Industrieanfangen im Gleiwitzer Raum ein getrennter Abschnitt
gewidmet.®

Die raumlichen Strukturen des 19. Jahrhunderts waren ebensowenig wie die
historischen Hintergrinde bisher Gegenstand umfassender Untersuchungen. Dies ist
unter anderem auf die Tatsache zurlckzufuhren, da® die Gleiwitzer Stadtplanung

2 Es wurden einige Stadtmonographien zu Gleiwitz veréffentlicht, die der vorliegenden Arbeit zugrundeliegen. Als
wichtigste Quelle ist die vom Gymnasiallehrer Nietsche geschriebene Stadtgeschichte zu nennen: Nietsche,
Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886. Im 20. Jahrhundert erschienen Publikationen, die auch die
Stadtebaugeschichte thematisieren: Stein, Erwin: Monographien deutscher Stadte: Band XlI: Gleiwitz; Berlin —
Friedenau 1925, Gleiwitz, Deutschlands Stadtebau, Berlin-Halensee 1928. Nach 1945 beschéftigten sich
polnische Wissenschaftler mit der Stadtgeschichte und der Stadtentwicklung: Piotrowska-Andruszkéow, Ewa:
Historia Gliwic od XlIII wieku do wspodtczesnosci, Gliwice 1993, Drabina, Jan: Historia Gliwic, Gliwice 1995.

Alle erwdhnten Autoren wenden sich auch Industrialisierungsprozessen und zum Teil den stadtebaulichen
Umwandlungen der Kulturlandschaft zu, doch werden weder der Stadtebau noch die Wohnarchitektur des 19.
Jahrhunderts zum Gegenstand der umfangreichen Forschung gewahit.

% Auch die Frage der Stadtgriindung wird dabei angesprochen. Aufrund des Fehlens des Lakationsaktes hauften
sich insbesondere in der Literatur des 20. Jahrhunderts die Vermutungen hinsichtlich eines slawischen bzw.
germanischen Ursprungs der Stadt. Da dies auch auf die stadtebaulichen Strukturen Uibertragen wurde, schien es
erforderlich, sich mit der Problematik der Ostkolonisation in Schlesien auseinanderzusetzen. In: Higounet,
Charles: Die deutsche Ostsiedlung im Mittelalter, Berlin 1986.

4 Piotrowska-Andruszkéw, Ewa: Historia Gliwic od XlIl wieku do wspoétczesnosci, Gliwice 1993 sowie Drabina,
Jan: Historia Gliwic, Gliwice 1995.

5 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz,Gleiwitz 1886.

% lllies: Erinnerung an die Zeit der ersten Dampfmaschinen, Kattowitz 1911, Salewski, Wilhelm: Alte Eisenwerke in
Schlesien und Mahren, Holzminden 1962, Gtab, Wojciech: Huta w Gliwicach w latach 1796-1830, Gliwice 1988,
Rectaw, Damian: Wielkie postacie g..rnoslaskiego przemystu, Gliwice 1996.
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sich durch keine auliergewohnlichen Ldsungen auszeichnete. Die Mitwirkung
bedeutender Personlichkeiten an der Entstehung der Bebauungsplane von Gleiwitz
ist bisher gleichfalls unbertcksichtigt. Die Stadterweiterungen erfolgten in mehreren
Phasen, so dal} die neuen Gebiete schrittweise angeschlossen wurden. Diese
Vorgehensweise der Gleiwitzer Stadtplaner, verbunden mit der unzureichenden
Quellenlage, beeinfluBt auch die fur die Rekonstruktion der stadtebaulichen
Prozesse ausgewahlte Methode. Diese stitzt sich in erster Linie auf die
Durchflhrung einer Vergleichsanalyse der Uberlieferten Landkarten und Stadtplane
sowie des Bildmaterials.” Andererseits stellen die Verwaltungsberichte des Gleiwitzer
Magistrats eine wertvolle Quelle fir die Bewertung der stadtebaulichen Aktivitaten
dar.® Dennoch erweist sich das Vorhandensein des ersten Vermessungs- und
Bebauungsplanes von 1876/77 lediglich in Form einer spateren Kopie als ein
Hindernis fur die Aufklarung der Reihenfolge der Ereignisse in der
Stadtebaugeschichte. Die Richtlinien des Planes werden daher anhand der
Uberlieferten Beschreibung auf einem schematisch ausgearbeiteten Plan graphisch
dargestellt (Plan 1).

Aufgrund der Komplexitdt der Aufgabe einer vollstandigen Analyse und
Katalogisierung der gesamten Gleiwitzer Bebauung aus dem 19. Jahrhundert wird im
Rahmen dieser Arbeit eine Auswahl von reprasentativen Bauten getroffen, die die
charakteristischen Merkmale der verschieden Bautypen widerspiegeln.® Auch in
diesem Zusammenhang mufld auf die sparliche Quellenlage verwiesen werden.
Nachweise Uber Wohnbauten, deren Datierung, die Namen der Architekten sowie
Angaben zu den Bauherren kdnnen ausschlieldlich aus den Baupolizeiakten ermittelt
werden. Da diese Akten in Gleiwitz jedoch nur in wenigen Fallen vorhanden sind,
erschwert dies nicht nur eine sichere Datierung, sondern vor allem die Erforschung
der Bauten selbst mit ihren Grund- und Aufrissen. Daher ist es auch nicht moglich,
eine chronologisch genaue Abfolge der baulichen Ausfiihrung wiederzugeben. Diese
konnte nur anhand der bereits erwahnten Schriften des Magistrats rekonstruiert
werden. Nicht ohne Bedeutung unter den zuganglichen Archivalien sind aul’erdem
historische Unterlagen aus privatem bzw. familiarem Besitz. Photographien, auf
denen sich die Bewohner stolz vor ihren Wohnhausern prasentieren, waren
beispielsweise am Ende des 19. Jahrhunderts besonders popular (Abb. 1.2).
Gegenwartig stellen sie eine wertvolle ikonographische Quelle dar. Leider sind heute
nur noch wenige dieser photographischen Andenken aus Gleiwitz zu finden.
Erschwert wird dieser Umstand noch durch die Umsiedlung der deutschen
Bevdlkerung aus der Stadt, die auch personliche und familiare Bindungen zerstort
hat.

Neben dem fast vollstdndigen Verlust des Quellenmaterials ist der Mangel an
Bearbeitungen uber die Gleiwitzer Wohnarchitektur des 19. Jahrhunderts auch durch
die abwertende Betrachtung der Bauten des Historismus zu begrinden. Eine solche
Einstellung ist in Gleiwitz bereits in den 1920er Jahren nachweisbar und setzt sich

” Siehe Kartenverzeichnis.

® Die jahrlichen Verwaltungsberichte des Magistrats der Stadt Gleiwitz sind beinahe volistandig aus den Jahren
zwischen 1866 bis 1906 erhalten.

° Die Fertigung eines vereinfachten Katalogs samtlicher Gleiwitzer Bauten wurde im Rahmen der historischen und
denkmalpflegerischen Bearbeitung des Stadtgebiets 1999 im Auftrag des Stadtkonservators vorgenommen. Es
handelte sich dabei um die Schaffung einer gesetzlichen Grundlage fir die kinftige denkmalpflegerische
Unterschutz-Stellung von Einzelbauten sowie der Voraussetzung flr den verantwortungsvollen Umgang mit
historischen Gebauden. Somit erweist sich die Zusammenstellung eines &hnlichen Katalogs, der dem gleichen
Zweck dienen wirde, als unnétig. Koztowska, Barbara u.a.: Studium historyczno-konserwatorskie miasta Gliwice,
Gliwice 1999, im Manuskript.



bis in die 1970er Jahre fort. Der einzige Versuch, die Gleiwitzer Wohnbauten in ihrer
geschichtlichen Entwicklung bis hin zu ihrem zeitgenossischen Bild zu beschreiben,
wurde von Regierungsbaumeister Priegnitz'® in seinem Artikel ,Der Wohnungsbau®
1925 vorgenommen. Der Autor schrieb tUber die Bebauung des 19. Jahrhunderts:
,Massen von neuen Wohnungen wurden erforderlich: Die Mietskaserne (ibelster
Sorte entsteht! Dal3 der alte Stadtkern im allgemeinen mehr als in den anderen
Stadten von ihr verschont blieb, ist der Bauordnung zu danken, welche jedoch noch
nicht straff genug gefal3t war, als dal3 sie zahlreiche andere Auswlichse hétte
verhindern kénnen. (...) Die engen, dunklen Hoéfe verhindern eine ausreichende
Beliiftung und Besonnung der an ihnen gelegenen Wohnrdume. (...) Um den
Wohnungssuchenden die Wohnungen in solchen Hdusern schmackhaft zu machen
und um ein ,vornehmes*“ Haus vorzutduschen, geht man daran, die Strallenfassaden
mit billigen, fabrikméBig hergestellten Gipsstiicken zu bekleben, dafiir aber die
Hoffassaden um so trauriger und 6der zu belassen.!!

Der auferst scharfe und kritische Ton in dem Zitat steht vollkommen in der
Zeittradition. Dennoch entstand der Bericht zu einer Zeit, als die sachliche
Beschreibung und Analyse dieser Bauten in ihrer ganzen Pracht samt den
vollstandig bestehenden Bauakteen noch moglich gewesen ware. Diese einmalige
Chance ist leider ungenutzt geblieben. Eine Anerkennung der kunstlerischen
Leistungen des Historismus, besonders in seinen ,alltaglichen” Wohnformen, sollte
sich erst Jahrzehnte spater durchsetzen.

Die Auswahl der Gleiwitzer Wohnbauten wird in Anlehnung an die Ergebnisse einer
Untersuchung der Bebauungsplane getroffen. Die Beschreibung der fur Gleiwitz
charakteristischen, verschiedenartig gestalteten Stralienzlige erlaubt die Feststellung
einzelner Bautypen. Die angewendete Bebauungsanalyse bedient sich dabei einer
Methode der Fokussierung von der Gesamtaufnahme auf die Details. Ihr Ziel ist es,
einerseits die fur Gleiwitz charakteristischen Strallenbilder festzulegen und
gleichzeitig festzustellen, inwieweit sie ,organischer Herkunft sind, bzw. als Ergebnis
eines planmaRigen Handelns betrachtet werden kdonnen. Die getroffene Auswahl der
Strallen umfasst die Strukturen, die einerseits die Entwicklung der Stadt,
andererseits einen fur Gleiwitz reprasentativen Querschnitt durch die erhaltene
Architektur des 19. Jahrhunderts belegen. Die ausgewahlten Bauten werden
beschrieben und bewertet. Als Ergebnis dieser Aufstellung ist es moglich, die
Gleiwitzer Bautypen und deren charakteristische Merkmale zusammenzustellen und
herauszuarbeiten.

In der vorliegenden Arbeit wird kein Anspruch auf Vollstandigkeit erhoben, wie er an
eine Monographie der Stadt entsprache. In vielerlei Hinsicht wird auf detaillierte
Erlauterungen bezuglich einiger aufRerhalb des Stadtebaus und der Architektur
stehender Aspekte verzichtet. Die historischen und stadtebaulichen Vorgange des
19. Jahrhunderts stehen dabei im Vordergrund. Des Verstandnisses wegen werden
die vorangegangenen Ereignisse und raumlichen Strukturen genauer erlautert. Aus
dem gleichen Grund werden die stadtebaulichen Vorgange des 20. Jahrhunderts
lediglich skizziert und nur im Hinblick auf Folgewirkungen der Planung aus dem 19.
Jahrhundert ausfuhrlicher besprochen.

10 Einige im Rahmen dieser Arbeit zitierte Autoren sind in den erforschten Quellen nur mit Nachnamen
angegeben, so daf} die Ermittlung des vollstandigen Namens nicht méglich war.

" Priegnitz: Der Wohnungsbau, in: Stein, Erwin: Monographien deutscher Stidte, Gleiwitz, Berlin — Friedenau
1925, S.47- 48.



Fir eine einheitliche Schreibweise, die besonders in Verbindung mit den zitierten
Quellen notwendig ist, wird im Text die deutsche Version von Eigennamen an erster
Stelle angegeben, in Klammern dahinter die polnische. DarlUber hinaus ist dieser
Arbeit im Anhang ein StralBenverzeichnis beigefligt, das die angesprochenen
StralRen zweisprachig wiedergibt.



2 Stadtgeschichte von der Griindung bis ins 19. Jahrhundert

Gleiwitz (Gliwice)'? ist eine der dltesten Stadte Oberschlesiens mit einem noch
vorhandenen mittelalterlichen Stadtkern in seiner urspringlichen, heute noch gut
ablesbaren Form. Die Entstehung der Siedlung am linken Ufer des Flusses Klodnitz
(Ktodnica) ist eng mit einem Zusammentreffen der schon sehr frih existierenden
Handelswege verbunden. Die altesten Spuren von Menschen, die in der Gegend
gefunden wurden, stammen aus dem spaten Paldozoikum und bestatigen die hohe
landwirtschaftliche Kultur der Siedler.” Nérdlich vom heutigen Stadtkern wurden
Graberfelder entdeckt, die Ahnlichkeit mit den in der Lausitz gefundenen Grabstétten
aufweisen." Spater zogen Kelten, Vandalen, Goten, Longobarden und Hunnen
durch das Gebiet. Erst im 6. Jahrhundert kamen die Slawen, die fur das erste
Siedlungsnetz verantwortlich sind."

Die in der Stadt und der Gleiwitzer Umgebung durchgefuhrten Ausgrabungen liefern
zahlreiche Beweise fur Uberregionale Handelskontakte. Im 1. bis 5. Jahrhundert
existierten im Gleiwitzer Raum die Siedlungen der sog. Przeworska - Kultur, benannt
nach den ersten Funden in der Nahe von Przeworsk bei Rzeszéw. Aus gleicher Zeit
stammen mehrere Fundstellen von romischen Mdunzen, die wahrscheinlich im
Zusammenhang mit dem (iber das Land verlaufenden Bernsteinweg stehen’.

Die mittelalterliche Stadt wurde im 13. Jahrhundert unter der Herrschaft des Herzogs
Wiadystaw |. aus der Oppelner-Ratiborer Linie der Piasten gegrindet. Der
Lokationsakt wurde nicht Uberliefert und die erhaltenen schriftlichen Quellen lassen
die Grindungsgeschichte nur indirekt verfolgen. Sicherlich besal} Gleiwitz bereits in
der ersten Halfte des 13. Jahrhunderts Stadtrechte.' In einer Urkunde von 1276
wurde die Lage des Nachbarortes Petersdorf (Sobiszowice) als ,neben der Stadt
Gleiwitz'® beschrieben. Ein Dokument aus dem Jahre 1286, das sich auf den

12 Folgende Namen treten fir die Stadt auf: Gleibitz, Gleubitz, Glywycz, Gliwiche, Klewitz; polnisch: Gliwice,
bohmisch: Hliwicz, lateinisch: Gliwitum. Die meisten Autoren weisen auf die Herkunft des Namens der Stadt, der
aus dem veralteten topographischen Begriff abgeleitet sein soll, erldutern sie aber nicht ndher. In: Nietsche,
Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, Piotrowska-Andruszkéw, Ewa: Historia Gliwic od Xl wieku
do wspotczesnosci, Gliwice 1993, Drabina, Jan: Historia Gliwic, Gliwice 1995. Gleichermafien kdmen auch die
anderen Erklarungsmdglichkeiten in Frage. Die Ableitung des Stadtnamens von dem in Schlesien verbreiteten
Nachnamen ,Gliwa“, der als erster Grundbesitzer hier auftreten konnte, bleibt ein Deutungsversuch. Er wird
allerdings von den meisten Sprachwissenschaftlern als unwahrscheinlich bezeichnet. Vielmehr handelt es sich
bei der heutigen Form ,Gliwice* tatsachlich um die Benennung nach der topographischen Herkunft. Die
Ahnlichkeit mit dem Wort ,Chlewice* (Stalle, Stallgebaude) filhrte zur Vermutung der urspriinglichen Rolle des
Ortes als Rastplatz fiir das Vieh, das von Krakau (Krakéw) nach Westen transportiert wurde. Diese Hypothese ist
aber auch als unwahrscheinlich zu bezeichnen. Die von den meisten polnischen Forschern vertretende Meinung
nimmt das Adjektiv ,gliwny“ (nah an: gliniasty, nal3, verdorben) als Ausgangspunkt fur den heutigen Stadtnamen.
Diese Beschreibung als sumpfiges Gebiet steht auch der auf den alteren Stadtplanen bemerkbaren Lage nah.
Rospond, Stanistaw: Stownik etymologiczny miast i gmin PRL, Wroctaw 1984, S. 92, Stownik etymologiczny nazw
geograficznych Gérnego Slaska, Band 3, Warszawa-Wroctaw 1986, S. 41-42, Stownik jezyka polskiego, Band 1,
PIW, Warszawa 1952, S. 836.

¥ Es handelt sich dabei um die zahlreichen archaologischen Funde, unter denen Kieselsteinwerkzeuge und
Keramik aufzuzahlen sind. Sie werden im Gleiwitzer Stadtmuseum ausgestellt. Muzeum w Gliwicach, Gliwice
1991, S.7.

" In vorgeschichtlicher Zeit war beinahe der ganze schlesische Raum dem Einflul} der Lausitzer Urnenfeldkultur
mit den Zentren in Oberlausitz und Mei3en ausgesetzt. Muzeum w Gliwicach, Gliwice 1991, S. 8.

'® Higounet, Charles: Die deutsche Ostsiedlung im Mittelalter, Berlin 1986, S. 169.

'® Muzeum w Gliwicach, Gliwice 1991, S. 14.

" In etwa drei Kilometer nordwestlicher Entfernung vom Stadtkern befindet sich der mittlerweile in die Stadt
eingemeindete Ort Alt-Gleiwitz (Stare Gliwice), wo auch der Ursprung der Ansiedlung vermutet wird. Trotz seines
Namens fehlen bisher die archaologischen Beweise dafir, daf® der Ort alter als der Stadtkern ist.

'8 Die erste Erwahnung von Gleiwitz ist in der Urkunde vom 14. Juni 1276 zu finden, in welcher Graf Peter von
Slaventaw sein Dorf Sobischowitz (Szobiszowice, spater Petersdorf) an seinen Landsmann Hermann verkauft.
Die Lage des Dorfes: ,quae jacet circa civitatem Gliwitz“. In: Piotrowska-Andruszkéw, Ewa: Historia Gliwic od XIII
wieku do wspotczesnosci, Gliwice 1993, S. 4.
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Verkauf eines Bauernhofes in der Nahe der Stadt bezieht, wurde mit dem Namen
Gertold Kleyczer mit dem Zusatz ,avocato civitatis Gliwicensi“'® unterschrieben. Die
Erwahnung des Burgermeisters ist der wichtigste Beweis, dal} Gleiwitz bereits 1286
Stadtrechte besal® und die Verwaltungsstruktur auf deutschen Vorbildern beruhte.
Aus der frihesten Geschichte der Stadt wurden die weiteren Schriftquellen
uberliefert, die die Nachbardorfer erwahnen, wobei deren Lage jeweils in Verbindung

mit der Stadt Gleiwitz beschrieben wurde.?°

Die Stadtgrindung erfolgte auf einem kleinen Hugel inmitten der Simpfe des Flusses
Klodnitz (Ktodnica). Entscheidend fur die Errichtung der Siedlung war die Kreuzung
zweier wichtiger Handelswege: Einer fuhrte von Sidden, von Ungarn und Béhmen,
nach Norden zur Ostsee, der andere Weg verlief von Osten durch Krakau (Krakéw)
Uber Breslau (Wroctaw) weiter nach Westen. Der in die Oder mindende Flul®
Klodnitz ermdglichte eine gute Wasserversorgung. Bei der Wahl der Stadtlage
wurden die natlrlichen Schutzeigenschaften des Gelandes beachtet. Die Grinder
nutzten vor allem eine Terrainerhdhung und die Nahe des Flusses sowie einen
kleineren Wasserlauf, die Ostropka (Ostropka).?’

Die topographischen Gegebenheiten, die zur Stadtgrindung fuhrten, wurden vom
Gleiwitzer Stadtbichereidirektor Horstmann 1928 treffend beschrieben:

,Ein Handelsweg von Beuthen, welcher der Richtung des Beuthenerwassers folgte
und nach Béhmen zielte, mul3te den Klodnitzkanal lberqueren und sich hier mit
Handelswegen kreuzen, die in nordsidlicher Richtung verliefen, die aus der Richtung
Kosel und Tost kommend (ber den Jablunka-Pal3 nach Ungarn oder durch das
Odertor bei Oderberg-Freistadt nach Wien zielten. Im Klodnitztal war nicht allein ein
Ruhe- und Haltepunkt fir die nach einer Tagesreise erschépften Menschen und
Tiere notwendig, sondern das stellenweise sumpfige und bei Hochwasser auch
schwer passierbare Flul3tal bewirkte auch eine natiirliche Stauung des Verkehrs. In

' Der ,avocatus oder ,vogt* (bzw. Stadtvogt und Landvogt, polnisch: wojt) war der hochste Vertreter der
herzoglichen Macht in der Stadt. Die Végte waren oft Nachkommen der sog. Lokatoren, die die Stadtgriindung
(,locatio civitatis“) nach dem deutschen Recht durchfiihrten. Higounet, Charles: Die deutsche Ostsiedlung im
Mittelalter, Berlin 1986, S. 297.

% Die Dérfer Laband (Labedy) und Schénwald (Bojkéw) wurden 1283 neben ,civitas* Gleiwitz erwahnt. Codex
diplomaticus Silesiae, Band Il, Breslau 1895.

" Die Frage nach den deutschen und slawischen Einflissen bei der Stadtgriindung wurde oft politisiert.
Zweifellos gehort Schlesien zu den Landern, die durch die deutsche Ostkolonisation am starksten gepragt
wurden. Die politische Grundlage zahlreicher Stadtgriindungen in Schlesien im 13. Jahrhundert bildeten vor allem
die guten Kontakte zwischen den polnischen Herrschern und Friedrich Barbarossa. Trotz der schwierigen Lage
Polens nach der Teilung lockte die Unterstltzung fir die Ostkolonisation von Seiten der polnischen Herzége neue
Siedler nach Schlesien, die ihre Siedlungen selbstverstandlich nach den ihnen bekannten Vorbildern gestalteten.
Sehr wahrscheinlich gehoért Gleiwitz zu den Griindungen, die nach dem Mongolensturm von 1241 in der zweiten
Halfte des 13. Jahrhunderts erfolgten. Bei diesen Griindungen wurden bei der ErschlieBung des Landes die
friheren slawischen Siedlungskerne und Strukturen GUbernommen. Breslau stellt das beste Beispiel fiir diese
Entwicklungsart dar: Im 10. Jahrhundert gab es auf der Dominsel (Ostréw Tumski) die Burg (,castrum®) sowie
viele Wohnbauten. Im 12. Jahrhundert erstreckte sich die Siedlung bereits auf beide FluRufer. Erst 1211/12
verlieh Herzog Heinrich I. Breslau die deutschen Stadtrechte und damit erfolgte auch die ,locatio” auf dem
rasterartigen Stadtgrundri, der noch heute gut ablesbar ist. Ahnliche Entwicklungen bestéatigen Ausgrabungen in
anderen schlesischen Stadten, wobei die friiheren Siedlungskerne vorwiegend in Verbindung mit herzdglichen
Burgen entstanden. Dtugoborski, Gierowski, Mateczynski,: Dzieje Wroctawia do roku 1807, Warszawa 1958, S.
27f.

In Gleiwitz werden auch slawische Urspriinge an Stelle der spateren Lokationsstadt vermutet. Es handelt sich
dabei um eine sog. ,organische Stadtentwicklung®, die zundchst eine Spaltung der zwei oben erwahnten
Handelswege annimmt und spater zur Errichtung des Marktplatzes an der Wegekreuzung und im Nachhinein zur
Stadtentstehung fihrten. Als ein weiterer stadtbildender Aspekt wird das Schlo? erwahnt, um das sich die erste
Siedlung gruppiert haben soll. Die Lage des Gleiwitzer Schlosses wurde allerdings bisher nicht eindeutig geklart.
Diese Problematik beschéaftigt vor allem polnische Forscher, u.a. Franciszek Maurer, Jerzy Horwat, Jacek
Radziewich-Winnicki. In: Beitrdge des Symposiums Uber Gleiwitzer Stadtbefestigungen in: Rocznik Muzeum w
Gliwicach, Band V, Gliwice 1989.
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dieser Kreuzung ist Gleiwitz angelegt. (...) Fir die Anlage der Stadt erwies sich die
Geléndegestaltung unmittelbar in der Né&he des Flullaufes sehr glinstig. Eine
topographische Untersuchung der Altstadt ergibt, dal8 sie auf dem Ende des ins
Klodnitztal sich absenkenden Hiigelriickens angelegt ist, der von der Klodnitz und
ihrem westlichen Nebenwasser, der Ostropka, an zwei Seiten eingefal3t wurde. (...)
Bevor dieser Talhang die FluBniederung erreicht, wélbt er sich zu zwei schwachen,
ldnglichen Buckeln auf, um erst dann mit etwas starkerem Gefélle zur Talniederung
abzufallen. Diese zwei schwach ausgebildeten Léngsriicken auf dem breiten
Ausléufer des Hanges sind von dem Griinder fiir die Anlage des Marktes ausgewéhilt.
Die Lage bot Sicherheit vor Uberschwemmungen, sie bot auch eine verhéltnisméBig
gute Ausgangsstelle fiir den Ubergang durch die breite, von FluBarmen der Klodnitz
zerteilte Talaue und schliel3lich auch eine natlirliche Verstérkung der klinstlichen
Umwehrung.“** (Karte 4).

Die politische Zugehdrigkeit der Stadt &nderte sich mehrmals.?® Urspriinglich gehérte
sie  zum schlesischen Oppelner-Ratiborer Herzogtum (Ksiestwo Opolsko-
Raciborskie) und blieb unter der Herrschaft der schlesischen Piasten bis 1532. In den
Jahren 1246 bis 1281 herrschte in Schlesien Herzog Wtadystaw |., dem das Land in
dieser Zeit seine Einheit verdankte. Das Herzogtum wurde 1281 unter seinen vier
Sohnen aufgeteilt. Gleiwitz sowie Beuthen (Bytom) und viele kleinere Orte gelangten
so unter die Herrschaft von Kazimierz Il. Die schwierige interne Lage Polens
angesichts seiner Teilung sowie die unentschiedene politische Haltung der
oberschlesischen Herzége gegenuber den polnischen Herrschern fuhrten zur
wachsenden Abhangigkeit von Bohmen. Die schlesischen Piasten wurden nach und
nach zu Lehnsmannern des tschechischen Konigs Waclaw Il. Die Zersplitterung
Schlesiens schritt bis 1327 fort, als fast das ganze Land der tschechischen Krone
untergeordnet war. Das schlesische Herzogtum, dem Gleiwitz zugehorig war, wurde
1339 wiederum unter den drei S6hnen Kazimierz Il. aufgeteilt. Bereits im Jahr 1355
jedoch war die von Kazimierz Il. abstammende Linie der piastischen Herzdge
ausgestorben. Infolge langerer Streitigkeiten wurde das Herzogtum mit der Stadt
Gleiwitz 1370 vom tschechischen Konig unter zwei Herrschern aufgeteilt:
Przemystaw aus Cieszyn und Konrad aus Ols (Ole$nica). Dieser Zustand dauerte bis
1482 an, als die Groldteile des Herzogtums von dem Oppelner Herzog Jan Il. wieder
vereinigt wurden. Das Herzogtum wurde bis 1516 vom Konig von Polen, Bohmen
und Ungarn Wiadystaw Jagietto und spater von seinem Sohn Ludwig Il. beherrscht.
Nach dem Tod des Herzogs Jan Il. und infolge einer Vereinbarung zwischen
Jagiellonen und Habsburgern kamen Schlesien, Bohmen und Ungarn unter die
Herrschaft Ferdinands |I. von Habsburg. Schlesien blieb bis 1740 unter dem Einfluf}
der Habsburger, und damit bis zur Ubernahme durch die PreuRen nach den
Schlesischen Kriegen.

Die Verbindung von Gleiwitz zum Haus der schlesischen Piasten wird durch das
erste Wappen der Stadt, das sich aus dem piastischen Adler und einem Torturm
zusammensetzt, bestatigt. Es blieb bis 1629 in Gebrauch. Nach 1945 wurde dieses
Stadtwappen in ahnlicher Ausfuhrung wieder aufgenommen (Abb. 2.1).

2 Horstmann, Heinrich: Gleiwitz in der Vergangenheit bis zur Gegenwart, In: Deutschlands Stadtebau, Gleiwitz,
Berlin-Halensee 1928, S. 11f.

% Zur Stadtgeschichte: Piotrowska-Andruszkéw, Ewa: Historia Gliwic od XII wieku do wspdtczesnosci, Gliwice
1993 sowie Drabina, Jan: Historia Gliwic, Gliwice 1995.
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Am 17. April 1430 wurde Gleiwitz von den Hussiten unter der Fulhrung des
polnischen Fursten Zygmunt Korybut eingenommen. Fast ein Jahr spater, am 4. April
1431, wurde die Stadt von Konrad Ill. und den katholischen Landesherren
zuruckerobert. Wahrend der Kampfe wurde das Schlo3 niedergebrannt und die
stadtische Bebauung zum Groldteil zerstort. Die Eroberung der Stadt durch die
Katholiken war ein Wendepunkt in den religidsen Auseinandersetzungen und
behinderte die Verbreitung der Lehre von Jan Hus und seinen Anhangern in
Schlesien.?*

Die Grundlage der wirtschaftlichen Entwicklung der Stadt ab dem 13. Jahrhundert
bildeten der Hopfenanbau sowie das Brauwesen. Daran geknlpft war der Verkauf
von Bier, wozu die Stadt ein Vorrecht besaR, wie eine Urkunde von 1475 belegt.?® In
dieser Zeit war Gleiwitz das Hauptzentrum des Brauereiwesens in Oberschlesien,
was die Grundlage des Reichtums der Burger bis zur Mitte des 17. Jahrhunderts
bildete. Neben der Landwirtschaft waren auch der Handel und das Handwerk
wichtige Stadtentwicklungsfaktoren. Die im Zunftsystem organisierte handwerkliche
Produktion spielte eine grofe Rolle. Im Jahre 1300 zahlte die Stadt 500 Einwohner,
100 Jahre spater war die Bevolkerungszahl auf 900 gestiegen. Seit dem Anfang des
14. Jahrhunderts gewann der Stadtrat an Bedeutung. Gleichzeitig entwickelte sich
ein Netz von Siedlungen in der Umgebung der Stadt, die den landwirtschaftlichen
Hintergrund fur die Versorgung von Gleiwitz bildeten. Die Dorfer wurden von Bauern
bewohnt, die letzlich dem Burgermeister untergeordnet waren, was ihre
Zugehorigkeit zur Stadt bestatigte. Parallel entwickelten sich vor den Stadtmauern
die Vorstadte.

Trotz der glnstigen wirtschaftlichen Ausgangsbedingungen geriet Gleiwitz unter der
Herrschaft der Habsburger in finanzielle Schwierigkeiten. Mit einem kaiserlichen
Dekret wurde die Stadt zusammen mit den Kammereiddrfern® aufgrund ihrer
Verschuldung 1558 an Friedrich Zettrich (Fryderyk Cetrycz)?’ fiir achtzehn Jahre
verpfandet. Die Besitzverhaltnisse wurden erst 1596 endgultig geklart, als Kaiser
Rudolf II. seine Zustimmung zum Erwerb der Blrgerrechte sowie zur Entstehung
einer freien Stadt (Immediatstadt) gab. Seitdem durften der Stadtrat und der
Burgermeister unter den Einwohnern gewahlt werden und am 11. Juni 1596 erhielt
Gleiwitz mit seinem ganzen Stadtgebiet den Status einer kdniglichen Freistadt, die
unmittelbar der bohmischen Krone unterstand.

Wahrend des Dreilligjahrigen Krieges (1618 - 1648) wurde Gleiwitz von
protestantischen Heeren belagert, unter anderen auch von danischen Truppen unter
der Fuhrung von Erich von Mansfeld. Zahlreiche Brande wahrend der Belagerun%
1626 beschadigten wesentliche Teile der Stadt. Trotzdem wurde sie nicht erobert.?

% Die Anhanger von Jan Hus forderten das Zuriickfiihren der Kirchenlehre strikt auf biblische Grundlage sowie
ein freies Predigtrecht. Ihre Ziele waren aber auch eng mit sozialen Anliegen und dem Streben nach der
Befreiung Bohmens von der deutschen Oberherrschaft verkniipft. Aus diesem Grund fanden sie auch unter dem
polnischen Adel Gehor. Die Hussitenkriege begannen 1420 und flhrten nicht nur zur Verwustung Béhmens,
sondern auch der Nachbarlander, wie z.B. von Schlesien. Erst im 16. Jahrhundert schlo sich die Mehrheit der
Hussiten der Reformation Martin Luthers an.

2 Muzeum w Gliwicach. Zamek, Gliwice 1991, S. 62.

% Der Terminus Kammereidorfer bezieht sich auf die Ortschaften und Siedlungen, die sich in der
Finanzverwaltung der stadtischen Gemeinde befanden.

" Der Name Cetrycz (Zettrich) wird in allen Stadtchroniken erwahnt. Leider fehlen genauere Informationen ber
seine Herkunft und Stellung.

% Die Ereignisse des Jahres 1626 wurden in Gleiwitz mit einer Legende verknlpft, die einerseits die Tapferkeit
der Stadteinwohner betont, andererseits auf die Muttergottes als Stadtretterin verweist. Die Heilige Jungfrau
verdeckte die Stadtverteidiger mit ihrem ausgebreiteten Mantel, so daR die Angreifer gezwungen waren, die
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Als Dank flr die treue Stellung gegenuber dem Kaisertum und dem Katholizismus
bestatigte Kaiser Ferdinand Il. im Jahre 1629 die Privilegien der Stadt. Gleiwitz
erhielt ein neues Wappen. Das Wappen stellt einen von zwei Adlern flankierten
Torturm dar, wobei der schwarze Adler die Herrschaft der Habsburger bestatigt,
wahrend der weilRe auf die piastische Geschichte verweist. Uber dem Adler erhebt
sich das Bild der Madonna mit dem Kind als ein Sinnbild der wunderbaren Rettung
der Stadt vor den Protestanten. In dieser Gestalt blieb das Stadtwappen bis 1945
erhalten (Abb. 2.1).%°

Das 17. und 18. Jahrhundert waren in Schlesien von kriegerischen
Auseinandersetzungen gekennzeichnet, wobei auch Gleiwitz nicht verschont blieb.
Infolge der Kriege suchten zerstorerische Brande immer wieder die Stadt heim, so
dald sie sich von den erlittenen Schaden kaum erholen konnte. Nach den drei
Schlesischen Kriegen in den Jahren 1740 bis 1763 zwischen Osterreich und
Preuf3en wurde Schlesien dem preuflischen Konig Friedrich Il. zugeteilt.

Die Einwohnerzahlen verraten eine Stagnation der Stadt im 17. Jahrhundert.
Wahrend um 1600 die Einwohnerzahl bei 1200 lag, waren es 48 Jahre spater nur
noch 900 Einwohner. Im Jahre 1740, mit der Besetzung Schlesiens durch das
PreulBische Konigreich, zahlte die Stadt 1132 Einwohner. Obwohl sich 1743 in
Gliwice 146 Hauser und 51 Platze sowie 66 Hauser in den Vorstadten befanden,
wurde der Zustand der Stadt in den Chroniken als katastrophal bezeichnet.*

Die Epoche kurz vor der Industrialisierung wird in Gleiwitz als besonders dramatisch
dargestellt. Bis zum Ende des 18. Jahrhunderts spielten Landwirtschaft und
Handwerk weiterhin eine wichtige Rolle in Gleiwitz. Wahrend des ganzen
Jahrhunderts wurde die Stadt von den wiederkehrenden Branden beschadigt.®’
Gleichzeitig setzte der Untergang vieler Werkstatten und des Handels ein. Der
bisherige Warenvertrieb nach Krakau und weiter nach Osten wurde nach der Teilung
Polens erschwert.

Belagerung zu beenden (Abb. 2.2). Ehren, Hermann: Gleiwitzer Frauen retten die Stadt, in: Martini, Johannes:
Deutsche Heimat Oberschlesien, Dortmund 1966.

® Rectaw, Damian: Gliwice w starej fotografii, Gliwice 1998, S. 5.

%0 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, Drabina, Jan: Historia Gliwic, Gliwice 1995.

*' Die groRten Brande fanden 1677, 1711, 1730 und 1735 statt.
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3 Das Stadtbild vor der Industrialisierung

Die mittelalterliche Stadt entstand auf einem oval geformten und mit einer
Stadtmauer umfallten Grundril. Die Stadtflache entsprach etwa den heutigen
Altstadtgrenzen entlang der Niederwall- und Oberwallstral’e (ul. Dolnych Watéw, ul.
Goérnych Watéw). Die Langsachse des ovalen Grundrisses verlief von Nordwesten
nach Sudosten, was gleichzeitig den im Kapitel 2 beschriebenen Handelswegen
entsprach. Die Anlage zeichnete sich durch ein regelmaliges schachbrettartiges
Strallennetz mit einem nahezu zentral ausgerichteten quadratischen Marktplatz in
der Mitte aus. Wahrend die Grundstlcke in Marktndhe annahernd quadratisch waren,
wurden die an der Stadtmauer gelegenen Parzellen keineswegs gleichformig
gestaltet. Dies war durch die gegensatzliche Stellung des regelmalligen
StralRennetzes und der es oval umfassenden Befestigungsanlage bedingt.

Die seit der Stadtgrindung existierende Erdwallanlage wurde um die Mitte des 14.
Jahrhunderts durch das Befestigungsmauerwerk ersetzt. Anhand von
archaologischen Befunden konnte festgestellt werden, dal® die achteinhalb bis neun
Meter hohe Mauer eine Gesamtlange von 1125 m hatte und mit 29 Tlirmen versehen
war. Die auf dem heutigen Stadtplan eingetragene Stadtmauerform entsprach
ungefahr dem Verlauf des heutigen inneren Straenrings (Abb. 3.1).3

In der Langsachse von Nordwesten nach Sudosten wurde das Mauerwerk durch die
zwei nach den Nachbarstadten genannten Stadttore durchbrochen. Dabei handelte
es sich im Norden um das Ratiborer Tor (Brama Raciborska), auch Schwarzes Tor
genannt, wobei die Benennung durch den Mangel an Fenstern und somit die
fehlende Beleuchtung im Inneren des Baus zu erklaren ist. Das zweite, im Suden
errichtete Beuthener Tor (Brama Bytomska), auch Weiles Tor genannt, prasentierte
sich im Gegensatz zum einfach gehaltenen Ratiborer Tor prachtvoller. Die
aufwendige Bauausfihrung koénnte durch das Einfugen einer zusatzlichen
Wehrfunktion begrindet sein. Aus dem Plan um 1798 ist zu entnehmen, da® das
Beuthener Tor Uber eine Brickenanlage am Flul Ostropka verfugte (Karte 2).
Gleichzeitig wurde der Stadtgraben durch das Wasser des Flusses gespeist. Der
Verlauf der Stadtmauer sowie die Stadtsilhouette werden auf dem an die
Stadtbelagerung 1626 erinnernden Gemalde dargestellt (Abb. 2.2). Obwohl die
Befestigungsanlage um die Mitte des 19. Jahrhunderts im Zuge der Stadterweiterung
weitgehend geschleift wurde, wurden dennoch Fragmente des Mauerwerks erhalten.
Diese mittlerweile unter Denkmalschutz gestellten Uberreste markieren die
damaligen Stadtgrenzen (Abb. 3.2).

Beide Stadttore wurden zum Ausgangspunkt der ersten Siedlungen aulRerhalb der
Stadtmauern. In unmittelbarer Nahe der Tore und entlang der von ihnen
ausgehenden Wege entstanden die Ratiborer und Beuthener Vorstadt (Schwarze
und WeilRe Vorstadt). Zunachst nur als landwirtschaftliches Hinterland von
Bedeutung, wurden sie schnell zu Orten der handwerklichen Produktion. In der
Beuthener Vorstadt entstanden zunachst das 1409 gegriindete Hospital ad St.
Trinitatem und dann die ersten Wohnhauser hinter der Stadtmauer. In der Ratiborer
Vorstadt ist 1510 eine Holzkirche zum HI. Kreuz nachgewiesen. Nachdem das
Grundstuck den Franziskanern Ubergeben wurde, wurde an ihrer Stelle 1683 der

%2 Die Stadtmaue,r wurde u.a. von Franciszek Maurer, Jacek Radzieweicz-Winnicki erforscht. In: Radziewicz-
Winnicki, Jacek: Sredniowieczne mury obronne wokot starego miasta, Rocznik Muzeum w Gliwicach, Band V,
Gliwice 1989.

15



Klosterbau mit einer barocken Kirche erbaut.®® Nach der Sakularisation 1810 diente

der Komplex dem hier gegrindeten staatlichen Gymnasium und die Kirche wurde zur
Gymnasialkirche. Die ehemalige Klosterkirche wurde im 19. Jahrhundert restauriert
und erweitert, so dal sie ,ein stimmungsvolles Gotteshaus in schénem Barockstil
bildete“** (Abb. 3.3).

Dieses Stadtbild blieb bis ins 19. Jahrhundert beinahe unverandert. Die Stadt mit
ihren Vororten wurde auf einem Kupferstich von 1758 dargestellt (Abb. 3.4). Die
raumliche Ausdehnung der beiden Vorstadte im 18. Jahrhundert ist aus einem Plan
vom 1750 zu entnehmen (Karte 1), auf dem das Strallennetz jenseits der Stadttore
mit der zugehdrigen Bebauung abgebildet ist. Aulerdem gab es zwei
Wassermuhlen, die durch die Wasserlaufe auflerhalb des Stadtkerns betrieben
wurden, sowie eine Ziegelei. Im Sudosten, an der Klodnitz, wurde die 1482 erstmals
urkundlich erwahnte Barbarakirche situiert. Der holzerne Vorgangerbau wurde im
19. Jahrhundert durch einen neuromanischen Bau ersetzt, nachdem die
evangelische Gemeinde zum Eigentiimer des Grundstiicks geworden war.*® In der
Umgebung von Gleiwitz lagen die Kammereidorfer Petersdorf (Sobiszowice),
Richtersdorf (Wojtowa Wies) und Trinnek (Trynek). Die Stadteinwohner profitierten
von den Fischteichen, von denen einer auf dem Stadtplan von 1750 im Osten
dargestellt ist. Die Bevélkerungszahl {iberschritt zu dieser Zeit die Zahl von 1250.%

Zu den wichtigsten Bauten innerhalb der Stadtmauer gehorte seit dem Mittelalter die
Pfarrkirche mit dem Patrozinium Allerheiligen (Abb. 3.5).>” Der Vorgangerbau befand
sich bereits im 13. Jahrhundert, also etwa zeitgleich mit der Stadtgriindung, an dieser
Stelle in der Nahe des Ratiborer Tores. Die Kirche wurde auf dem hdchsten Punkt
innerhalb der Stadtmauer errichtet und war von einem Kirchfriedhof umgeben. Dieser
Friedhof wurde in der Neuzeit aufgegeben und ein neuer aulerhalb der Stadtmauer
angelegt. In Verbindung mit der Pfarrkirche wurden auch das Schulgebaude und das
Pfarrhaus errichtet.®® Der heutige dreischiffige Hallenbau der Kirche entstand
wahrscheinlich nach 1430. Der Chor und das Gewdlbe wurden in den 1450er Jahren
fertiggestellt, der dreischiffige Korpusbau um 1480. Die Turmweihe fand 1504 statt.
Trotz der zahlreichen Brande sowie der Zerstorung der Innenausstattung blieb die
Kirche in ihrer Gestalt bis heute nahezu unverandert. Dieser fur Schlesien
charakteristische Backsteinbau mit Strebeffeilern und sparsamen Steindetails
beherrscht noch heute die Gleiwitzer Altstadt.*

%3 piotrowska-Andruszkow, Ewa: Historia Gliwic od XIII wieku do wspotczesnosci, Gliwice 1993, S. 9.

3 Horstmann, Heinrich: Gleiwitz in der Vergangenheit bis zur Gegenwart, Deutschlands Stadtebau, Gleiwitz,
Berlin-Halensee 1928, S. 14

3% Piotrowska-Andruszkoéw, Ewa: Historia Gliwic od Xl wieku do wspétczesnosci, Gliwice 1993, S. 10.

36 Horstmann, Heinrich: Gleiwitz in der Vergangenheit bis zur Gegenwart, in: Deutschlands Stadtebau, Gleiwitz,
Berlin-Halensee 1928, S. 14f.

" Es ist anzunehmen, dafl die Kirche das Patrozinium nicht gewechselt hat. Die Mutmaflung, dal} sie
urspringlich der hl. Hedwig geweiht war, wurde von Gabrysch als Irrtum widerlegt. Er zitiert den Gleiwitzer
Burgermeister Elsner, der 1758 in einem Brief an den Kénig geschrieben haben soll: ,,Die Kirche ist 1204 von der
hl. Hedwig erbaut und fundiert worden®. Es handelt sich dabei um die falsche Entzifferung der Jahreszahl am
Siidportal der Allerheiligenkirche, die einige Historiker dazu veranlaBte, die Stadtgrindung im 12. Jahrhundert zu
vermuten. In Wirklichkeit ist das Portal mit der Inschrift 1504 versehen. Gabrysch, Franz: Die raumliche
Entwicklung der Stadte Beuten, Gleiwitz, Hindenburg, Berlin 1937, S. 24.

38 Horstmann, Heinrich: Gleiwitz in der Vergangenheit bis zur Gegenwart, in: Deutschlands Stadtebau, Gleiwitz,
Berlin-Halensee 1928, S. 14, Piotrowska-Andruszkéw, Ewa: Historia Gliwic od XIIl wieku do wspétczesnosci,
Gliwice 1993, S. 9.

® Kwiecen, Anna u. Adam: Architektura kosciota Wszystkich Swietych w Gliwicach, Rocznik Muzeum w
Gliwicach, Band VI, Gliwice 1992, S. 61f.
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Das Zentrum des burgerlichen Lebens stellte der Marktplatz mit dem
Rathausgebaude dar (Abb. 3.6). Bereits im 14. Jahrhundert ist der Vorgangerbau
des heutigen Rathauses nachweisbar. Der heute zweigeschossige, verputzte Bau
wurde in der Platzmitte auf rechteckigem Grundri® im 17. Jahrhundert errichtet.
Neben dem Rathaus stand bereits im 14. Jahrhundert ein Brauhaus, das als Sinnbild
des fur die Stadt bedeutenden Brauwesens galt. Nicht nur flir das Brauereiwesen,
sondern auch fur die Stadteinwohner war der Ausbau des Wasserleitungssystems
von Bedeutung. Das Quellwasser wurde aus dem Richtersdorfer Tal auf den
Marktplatz geleitet, wo es urspriinglich in einen Rohrenkasten floR.*° Der spater
entstandene Neptun-Brunnen auf dem Marktplatz erinnert daran.

Die Gleiwitzer Wohnarchitektur entstand in der Anlehnung an das bereits im
Mittelalter vorgegebene Strallenraster. Die burgerlichen Grundstliicke innerhalb der
Stadtmauer weisen eine einheitliche Grolde auf. Die rechteckigen und quadratischen
Parzellen am Marktplatz wurden sehr regelmaiig gestaltet. Die an der Stadtmauer
angelegten Grundsticke mussten dagegen deren ovalem Verlauf angepal3t werden
und wiesen aus diesem Grund unterschiedliche Umrisse und Ausmasse auf. Durch
die Gliederung der einzelnen Parzellen wird nochmals die planmaRige
Stadtgrindung bewiesen. Der Groldteil von ihnen wurde gleich proportioniert, am
haufigsten im Verhaltnis 1:4. Daridber hinaus betrugen die MalRe der am Markt
gelegenen reprasentativsten Grundsticke etwa 10 mal 45 m, wobei die kleinsten an
der Stadtmauer gelegenen Parzellen nicht einmal die Grélke von 20 m? erreichten
(Karte 13).

Die Bebauungstypen, die das Stadtbild bis ins 18. Jahrhundert pragten, sind im
Einzelnen schwierig zu rekonstruieren. In den Chroniken werden die Holzbauten als
vorherrschend erwahnt, so wie bei Benno Nietsche, der 1886 den Zustand um die
Mitte des 18. Jahrhunderts wie folgt beschreibt:

,Die Hauser sind schlecht, von Holz gebaut und die Wénde mit Brettern verschlagen,
kaum fiinf haben zwei bis drei bewohnbare Réume. Der Wert derselben ist so gering,
dal3 erst in jlingster Zeit ein Haus mit zugehdrigen Griinten fiir zwei Stiick Rind
verkauft worden ist. Noch erbérmlicher ist der Zustand der Vorstadte, in denen meist
Tagelbhner und keine Handwerker, sondern nur Ackerbau treibende Bewohner in
schlechten Schaluppen wohnen.“’

Die so geschilderten armlichen Verhaltnisse lielen sich zum einen durch die
haufigen Brande und Beschadigungen der Bausubstanz erklaren, sowie zum
anderen durch die schwierige wirtschaftliche Lage der Stadt um diese Zeit.

Sicherlich unterschied sich die Bebauung am quadratischen, 75 m breiten Marktplatz
von den ubrigen Wohnbauten. Die reprasentativsten Burgerhauser waren bereits im
Spatmittelalter aus Backstein errichtet worden, was die gut erhaltenen und
gegenwartig einer neue Nutzung (Gastronomiebetriebe) dienenden Gewdlbekeller
belegen. Auf dem erwahnten Gemalde, das den Zustand um 1626 wiedergibt, sind
einige der Markthduser auf der Ost- sowie Nordseite dargestellt, wobei die
Giebelformen auf eine aufwendige Fassadengestaltung hinweisen (Abb. 2.2). Sehr
wahrscheinlich waren die Hauser an allen vier Seiten des Marktplatzes mit
Arkadengéngen im ErdgeschoR versehen.*?

40 Horstmann, Heinrich: Gleiwitz in der Vergangenheit bis zur Gegenwart, Deutschlands Stadtebau, Gleiwitz,
Berlin-Halensee 1928, S. 14.

“ Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 221.

*2 Diese Annahme liegt der von Fanciszek Maurer durchgefiihrten Neugestaltung des Gleiwitzer Marktes in den
1950-60er Jahren zugrunde, die sich vor allem durch den Umbau der Markthduser im Erdgeschofl3 und das

17



In den Vorstadten war eine landlich gepragte Bauweise vorherrschend. Der am
haufigsten vertretene Bautypus ahnelte sehr wahrscheinlich den noch in den 1960er
Jahren existierenden Gleiwitzer Bauernhausern, die auf einem rechteckigen Grundrif3
mit zentralem Eingang angelegt wurden und mit dem Bauernhof auf dem
ruckwartigen Grundsttick verbunden waren.

Einfigen der umgehenden Arkaden auszeichnet. Die Problematik des Wiederaufbaus der Stadt nach dem
Zweiten Weltkrieg wird in Kapitel 7 ausfihrlich besprochen.
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4 Gleiwitz im 19. Jahrhundert

41 Die Industrieanfange im Gleiwitzer Raum und die Konigliche Eisenhiitte

Das Wirtschaftsleben vieler schlesischer Stadte im 18. Jahrhundert, darunter auch
Gleiwitz, stutzte sich vor allem auf die Landwirtschaft in den benachbarten Dorfern
und Landgutern, wo seit dem Mittelalter insbesondere der Hopfenanbau betrieben
wurde. Die Handwerksstatten und kleinen Hutten, die in bescheidenem Malle den
grolien Reichtum an Bodenschatzen nutzten, blieben wie das Brauereiwesen und die
Tuchmacherei Uber langere Zeit die wirtschaftliche Grundlage von Gleiwitz selbst.
Die von den Stadtbewohnern ausgeulbten Aktivitaten waren jedoch an der Schwelle
zum Industriezeitalter nicht ausreichend, um der Stadt eine kontinuierliche
Okonomische Entwicklung zu garantieren. Zusatzlich trugen die kriegerischen
Auseinandersetzungen, insbesondere seit dem Ausbruch des Dreilligjahrigen
Krieges, wesentlich dazu bei, dal} die Stadt sich von den Eingriffen und zahlreichen
Branden immer wieder erholen mulfte.

Mit der Ubernahme Schlesiens durch das PreuBische Kénigreich 1763 wurden neue
Malstabe vor allem hinsichtlich der wirtschaftichen Umwandlung gesetzt. Der
enorme Aufstieg der Provinz Schlesien war zu Beginn des 19. Jahrhunderts
untrennbar mit dem Aufbau der Stahlindustrie in Gleiwitz verbunden. Einerseits war
es eine politische und taktische Entscheidung Preulens, die das Grenzgebiet im
Osten zum Industriezentrum aufsteigen lie. Andererseits war es den schlesischen
Magnaten und Kaufleuten zu verdanken, dal® die von der Regierung geforderten
Entwicklungsrichtlinien schnell umgesetzt wurden. Die Anféange der Bergbau- und
Huttenindustrie in Schlesien sind als Wendepunkt in der Geschichte der Region zu
betrachten, wobei Gleiwitz eine besondere Rolle in diesem Prozeld zukam. Gleiwitz
avancierte innerhalb kurzester Zeit von der Provinzstadt zu einem Industriezentrum.
Dies wirkte sich auf die gesamte Stadtentwicklung aus und soll deshalb im
Folgenden naher betrachtet werden.

Die reichen Erzvorkommen waren in erster Linie der Grund fir den damaligen
Regierungsbeschluld, Schlesien als Ort der Eisengewinnung und —verarbeitung zu
wahlen. Hinzu kam die in England entwickelte Technologie, deren Einsatz in
Schlesien vielversprechend war. Nicht ohne Bedeutung waren auch das
Vorhandensein einiger kleiner Huttenbetriebe sowie die positive Einstellung der
Landbesitzer. Dabei ist festzustellen, dal3 die gelungene Umwandlung Schlesiens
von einem Agrargebiet in ein Industriezentrum dem Gewinnstreben einzelner
Personen zu verdanken ist. Zu ihnen zahlten sowohl preu3ische Beamte als auch
Privatinvestoren.

Die Vorgeschichte der oberschlesischen Industrie konzentrierte sich auch vor der
Industrialisierung hauptséachlich auf die Eisengewinnung. Einfache Ofen sind in der
Gleiwitzer Gegend bereits im 14. Jahrhundert nachweisbar. Obwohl Eisen und
andere Erze gewonnen und verarbeitet wurden, geschah dies in sehr bescheidenem
Ausmal. Die alten Huttenbetriebe wurden nach der Ubernahme Schlesiens durch
PreuRen im Bereich der spateren Regierungsbezirke Breslau und Oppeln im Jahre
1740 sorgfaltig gezahlt: Es gab 12 Hochdfen primitiver Art, 28 Frischfeuer, 34
Luppenfeuer und 27 Eisenhammer.*® Leider war die Qualitat des in diesen Werken
hergestellten Eisens so schlecht, da} seine Ausfuhr in die anderen preullischen
Provinzen bis in die 1780er Jahre sogar verboten war.** Zu diesem Zeitpunkt war

43 Salewski, Wilhelm: Alte Eisenwerke in Schlesien und Mahren, Holzminden 1962, S. 13.
“** Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 710.
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aufgrund seiner vorzuglichen Qualitat vor allem das schwedische Eisen in Berlin und
Brandenburg in Gebrauch. Um wettbewerbsfahig zu sein, mufdten die veralteten
schlesischen Huttenbetriebe durch moderne ersetzt werden, in denen ausreichende
Mengen produziert und die Eisenqualitat wesentlich verbessert werden konnte.

Ein schnelles Produktionswachstum wurde jedoch zunachst durch den schon damals
vorauszusehenden Holzmangel im gesamten oberschlesischen Raum behindert. Der
Durchbruch gelang erst am Ende des 18. Jahrhunderts dem Staatsminister Graf von
Reden. Wahrend seiner Reisen nach England lernte er den Betrieb von Hochdfen,
die mit Steinkohle betrieben wurden, kennen und wollte dieses Fachwissen sofort in
Oberschlesien einsetzen. Da es jedoch an Kohlegruben in der Gegend mangelte,
verschob sich der Zeitpunkt der Entstehung der GroRRindustrie um einige Jahre. Wie
langsam alles vorankam, illustriert die Zahl von 247 Arbeitern, die 1770 im
Steinkohlebergbau insgesamt beschéftigt waren.*®

Angesichts der von Preuf3en gefuhrten Kriege kam der Produktion von Roheisen und
Munition eine entscheidende Bedeutung zu. Die preulBische Regierung forderte
daher von Anfang an die Entwicklung in diesem Bereich, wobei in der zweiten Halfte
des 18. Jahrhunderts grof3er Wert auf die Initiative der hier ansassigen Privatleute
gelegt wurde. Dies fuhrte auch zum Erfolg. Zu den oben genannten Zahlen aus dem
Jahre 1740 kamen bald acht Hochoéfen, 15 Frischfeuer und vier Eisenhammer
hinzu.*® Unter den bedeutendsten Privatbesitzern ist Graf Philipp Colonna (1755-
1807) zu nennen, dessen Karriere ihn nicht nur zum Prototyp des schlesischen
Industriellen machte, sondern der rasanten Industrieentwicklung in Schlesien auch
ein beinahe ,abenteuerliches Flair* verlieh. Colonna, als Vater der schlesischen
Industrie bezeichnet, verfolgte auf seinen Reisen nach Westeuropa in den 1770er
Jahren die Neuerungen in Landwirtschaft und Eisengewinnung. Er baute bereits um
1780 in Schlesien die ersten Huttenwerke. Bei der Eisenerzeugung wurde dort noch
Holzkohle benutzt. Die von ihm eingeflhrten technischen Neuerungen trugen dazu
bei, dal® Colonnas Hutte bereits vor der Griindung der Kdniglichen Huitte 5,9 % der
gesamten Eisenproduktion in Schlesien sicherte.*’ Sein Erbe Graf Andreas Renard
(1795-1875) entschlof3 sich zum Einsatz von Steinkohle und nutzte gleichzeitig das
Vorhandensein von billigen Arbeitskraften, was niedrige Produktionskosten
ermdglichte.*®

Gleichzeitig wurde in den 1790er Jahren mit der Planung staatlicher Hittenanlagen
begonnen. Auch die preuBischen Beamten machten sich um die Industrieentwicklung
in Schlesien verdient. An erster Stelle ist hier Oberberghauptmann und
Staatsminister Friedrich Anton Heynitz (1725-1802) zu nennen, der als Grunder der
Gleiwitzer Hitte bekannt wurde. Zusammen mit Friedrich Wilhelm von Reden (1752-
1815) gelang es Heynitz auf gemeinsamen Reisen nach England nicht nur das
Ingenieurfachwissen auf Preullen zu Ubertragen, sondern auch die dortigen
Fachkrafte nach Schlesien abzuwerben. Den lebhaften Kontakten mit England
verdankte Preufen die 1769 durchgefiihrte Reform der Montanindustrie, die sich an
englischen Vorbildern orientierte. Die neue Verordnung ermdoglichte die Grindung

4 Salewski, Wilhelm: Alte Eisenwerke in Schlesien und Mahren, Holzminden 1962, S. 13.

46 Salewski, Wilhelm: Alte Eisenwerke in Schlesien und Mahren; Holzminden 1962; S. 13f.

4 Rectaw, Damian: Wielkie postacie gornoslaskiego przemystu, Gliwice 1996, S. 110f, Grol3, Herbert:
Bedeutende Oberschlesier, Dilmen 1992, S. 187.

*® Rectaw, Damian: Wielkie postacie gornoslaskiego przemystu, Gliwice 1996, S. 110, GroR, Herbert: Bedeutende
Oberschlesier, Dilmen 1992, S. 191.
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von Bergbaubehdérden in allen Provinzen, sowie die staatliche Kontrolle der
Bodenschatze.*

Zum preuldischen Beauftragten fur die Provinz Schlesien wurde Reden ernannt, der
als Direktor der Bergbaubehérde in Breslau seit 1779 zielstrebig die Pionieraufgabe
der Belebung der schlesischen Industrie verfolgte. In einem Brief an Konig Friedrich
Wilhelm Il. schrieb Reden 1787:

sIch finde ein unbeschreibliches Vergntigen in der Vorstellung der vielleicht noch sehr
entfernten Zukunft und freue mich im Voraus der Zeiten, wo belebte Industrie,
schnelle Zirkulation und Kultur diesen ungeachteten Winkel zur Perle der
preulischen Krone erheben und dessen Bewohner aus armen gedriickten Sklaven
zu gebildeten und gliicklichen Menschen geschaffen werden.“*°

Reden modernisierte die Verwaltungsstrukturen und grindete Bergbauschulen. Er
war fir die ersten staatlichen Eisenhuttengrindungen verantwortlich. Damit forderte
er die fuhrende Rolle des preuldischen Staates im Bereich der Eisengewinnung. Die
Genehmigung fur die Errichtung einer staatlichen Eisenhittenanlage in Gleiwitz
wurde auf Anregung von Reden am 12. Juli 1791 vom Bergwerks- und
Huttendepartement erteilt. Nach einigen erfolgreichen Versuchen mit der Anwendung
von Koks begann 1793 der Bau des Hochofens. Bereits zwei Jahre spater entstand
in der Gleiwitzer Hutte der erste deutsche mit Koks betriebene Hochofen, dessen
Einweihung am 3. November 1796 gefeiert wurde (Abb. 4.1).>' Konstrukteur des
Hochofens war der englische Ingenieur John Baildon (1772-1846), der dank der
Uberzeugungskraft von Reden nach Gleiwitz Ubersiedelte. Er war auch fir den
Produktionsprozeld, fur die Umsetzung englischer Erfahrungen bezuglich der
Eisenerzeugung, sowie flr die Ausbildung von einheimischen Facharbeitern
verantwortlich.>® Neben Baildon hatten auch andere hochqualifizierten Fachkrafte
aus England Anteil, wie Johann Friedrich Wedding und John Wilkinson an der
Entstehung der oberschlesischen Industrie.

Mit der Errichtung des ersten deutschen Kokshochofens 1796 in der Gleiwitzer
Eisenhitte sowie der Gielerei gelang der Durchbruch auf dem Weg zur Erschaffung
eines Industriezentrums von europaischer Bedeutung. Die schlesischen Werke
waren seitdem weder auf die nahezu erschopften Holzbestidnde mit den langeren
Wegen fur die Anfuhr, noch auf die steigenden Holzpreise angewiesen. Die bisher
langsame Entwicklung des Steinkohlebergbaus wurde beschleunigt, so dall die
Umstellung auf das Koksverfahren um 1800 in allen staatlichen Betrieben erfolgte. >

Gleichzeitig mit der Errichtung der Eisenhuttenanlage wurde 1792 mit dem Bau des
Klodnitzer Kanals begonnen, der einerseits den Transport der Steinkohle aus
Hindenburg (Zabrze) ermdglichte, andererseits eine gunstige Wasserverbindung mit
der Oder (Odra) darstellte. Der Bau des Kanals wurde 1822 abgeschlossen. Die
erste schiffoare Strecke wurde aber bereits 1806 fertiggestellt und im gleichen Jahr
konnte das erste Schiff mit GuRwaren nach Breslau abgeschickt werden.>*

*9 Rectaw, Damian: Wielkie postacie gérnoslaskiego przemystu, Gliwice 1996, S. 112.

%0 Zitat in: Grol3, Herbert: Bedeutende Oberschlesier, Dilmen 1992, S. 45.

%' Die Berliner EisengieRerei wurde erst 1805 eroffnet. Die ersten dort angewendeten Gufformen stammten aus
der Gleiwitzer Eisenhitte. Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 710.

%2 Rectaw, Damian: Wielkie postacie gornoslaskiego przemystu, Gliwice 1996, S. 120ff.

3 Rectaw, Damian: Wielkie postacie gornoslaskiego przemystu, Gliwice 1996, S. 113f, Salewski, Wilhelm: Alte
Eisenwerke in Schlesien und Mahren, Holzminden 1962, S. 13.

54 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 710.
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Mit der Inbetriebnahme des Gleiwitzer Hochofens wurde gleichzeitig auch mit der
Waffenproduktion begonnen. Die erste zwolfpfindige Kanone wurde in dieser Huitte
1804 gegossen. Wahrend der Napoleonischen Kriege wurden in der Gleiwitzer Hutte
Uber 250 Kanonen sowie grof3e Mengen an Munition hergestellt. Die Bedeutung der
Eisenhutte bestatigen die damals haufigen Besuche aus Berlin. Allein in den Jahren
von 1809 bis 1818 kamen verschiedene Personlichkeiten, unter ihnen Prinz August
Ferdinand von Preuf3en und Kronprinz Friedrich Wilhelm. Auch der russische Kaiser
besuchte das Werk auf seiner Durchreise 1820.%°

In  Friedenszeiten wurde die ausgedehnte Munitionsherstellung durch den
Maschinenbau sowie die Fertigung von Eisengulelementen z.B. fur
Bruckenkonstruktionen ersetzt. Die ersten zwei Eisenbricken wurden in Gleiwitz um
1819 fur Potsdam und Breslau gefertigt, wobei die Eisenguf3elemente flur die
Potsdamer Bricke im Fruhjahr 1823 vollstandig mit Schiffen Uber den gerade fertig
gestellten Klodnitzer Kanal geliefert wurden.*

Daruber hinaus begann bereits 1805 die Produktion von emailliertem Kochgeschirr,
die spater so erfolgreich wurde, dald die Errichtung von neuen Fabrikgebauden fur
diese Zwecke notwendig wurde. Die Gleiwitzer Hutte wurde im Laufe der Zeit
kontinuierlich ausgebaut. Bereits 1814 wurde die zweite Giel3erei errichtet.Parallel
dazu entwickelte sich die KunsteisenguRproduktion mit der Bustenfertigung, die 1816
die Einstellung von zwei Modelleuren erforderlich machte. Die Erweiterungen der
Anlage sowie die technischen Neuerungen wurden 25 Jahren spater als die
bedeutendsten in PreuBen bezeichnet.”” Der KunsteisenguR gehérte also nahezu
von Anfang an zu den Produktionsschwerpunkten der Gleiwitzer Einrichtung. Hier
entstand ein Groldteil des Eisenschmucks, der mit der Inschrift ,Gold gab ich fur
Eisen“ versehen war und wahrend der Befreiungskriege gegen Napoleon 1812-1815
von den preullischen Damen stolz getragen wurde.

In der Eisenhltte waren viele bedeutende Kuinstler als Modelleure tatig. Als erster
Ubernahm diese Funktion Friedrich Ludwig Beyerhaus (1792-1872), der nach dem
Studium an der Berliner Akademie und ersten Erfahrungen in der Berliner
KunstgielRerei 1813 nach Gleiwitz kam. Er entwarf zahlreiche Figuren, Denkmaler
und Plaketten. Unter seiner Leitung wurde auch die hochste Kriegsauszeichnung,
das ,Eiserne Kreuz“ nach dem Entwurf Friedrich Schinkels umgesetzt. Sein
Nachfolger war Theodor Erdmann Kalide (1801-1863), der als Schuler Johann
Gottfried Schadows und Christian Daniel Rauchs an der Berliner Akademie studiert
hatte und als Schopfer der EisengufRskulpturen von schlafenden und wachenden
Léwen sowie als Bildhauer (u.a. ,Bacchantin auf dem Panther) bekannt wurde.
August Kiss (1802-1865) war vor allem in Berlin erfolgreich. Fur Schlesien schuf er
das 1847 in Breslau aufgestellte Denkmal fir Friedrich Wilhelm Ill. Neben den
Projekten der in Gleiwitz angestellten Kinstler wurden hier auch gleichzeitig
Kunstgusse nach Zeichnungen von Schinkel, Rauch, Schadow, Tieck, Posch und
vielen anderen gefertigt.*®

% Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 277.
%6 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 712.
5" Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 712.
%8 GroR, Herbert: Bedeutende Oberschlesier, Dillmen 1992, S. 167.
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Die Produktion von Munition wurde in der Gleiwitzer Hitte nochmals in den 1870er
Jahren fur kurze Zeit aufgegriffen. Trotzdem blieb die Herstellung von
unterschiedlichen Bergbaumaschinen sowie von Briickenelementen vorherrschend.
Besonders um die Mitte des 19. Jahrhunderts gewann der Gleiwitzer Kunsteisengul}
an Bedeutung und wurde zum Schwerpunkt der Werke. Sowohl die klnstlerischen
Arbeiten als auch die GuRprodukte fur den Alltagsgebrauch waren hoch geschatzt.
Wahrend seines dortigen Aufenthalts 1846 besichtigte Kénig Friedrich Wilhelm 1V.
die Hochofenhutte, die Bohrhitte, die Maschinenwerkstatt, die Kesselschmiede, die
Emaillewerkstatt und das Produktmagazin, wobei sein grofdtes Interesse dem fir den
Gleiwitzer Militarbegrabnisplatz vorgesehenen Denkmal des Bildhauers Kalide mit
zwei schlafenden Léwen galt.*®

Obwohl die Eisenhutte aulderhalb der Stadt errichtet worden war, beeinflul3te sie die
Stadtentwicklung im Laufe des 19. Jahrhunderts nachhaltig, indem sie den Anfang
der Industriezeit in Gleiwitz markiert. In Verbindung mit dem Eisenwerk entstanden
nicht nur die Arbeitersiedlung und die Huttenschule, sondern auch weitere
Industrieeinrichtungen, die fur das Stadterscheinungsbild pragend waren. Nicht ohne
Bedeutung war die Verwendung von Bauelementen aus Eisenguf} in den Gleiwitzer
Gebauden, wobei die Vielfaltigkeit der angewendeten Muster heute noch
beeindruckend ist.

4.2 Die Stadtgeschichte 1800-1850%°

Die erste Halfte des 19. Jahrhunderts wurde im Gleiwitzer Raum durch kriegerische
Auseinandersetzungen gepragt. Obwohl die Stadt weder an den grolien
europaischen Veranderungen dieser Zeit noch am Kriegsgeschehen direkt beteiligt
war, war sie aufgrund ihrer Grenzlage Garnisonsstandort fur Regimente der
PreuRischen Armee.

Die Stadt mufte sich um das Jahr 1800 mit politischen und wirtschaftlichen
Schwierigkeiten auseinandersetzen, die wesentlich durch die geographischen
Gegebenheiten bedingt waren.®' Die Lage der Stadt am Rande des PreuRischen
Reiches brachte keine unmittelbaren wirtschaftlichen Vorteile von Seiten Berlins mit
sich. Die Wirtschaft basierte auf den kaufmannischen Handelskontakten, die durch
die andauernden Unruhen im schlesischen Raum erschwert wurden. Dies
beeinflulRte vor allem den Gleiwitzer Tuchhandel und das Brauereiwesen negativ. Die
durch das Stadtgebiet ziehenden Soldaten verursachten zusatzliche materielle

% Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 322.

0 Die wichtigsten Ereignisse des 19. Jahrhunderts wurden von dem Gymnasiallehrer Benno Nietsche in seiner
Stadtgeschichte zusammengefallt, die neben den zeitgendssischen Zeitungsberichten die bedeutendste
Uberlieferungsquelle darstellt.

¢ Seit dem Mittelalter nutzte Gleiwitz seine Grenzlage zum Aufbau von Handelskontakten sowohl mit dem Osten
als auch mit Westen. Daher profitierte die Stadt auch von der unmittelbaren Nachbarschaft zum Polnischen
Kénigreich. Das im Jahre 1764 beschlossene Blindnis von PreuRen und Ruf3land gegen Polen, an das sich auch
Osterreich anschloR, und die darauf folgenden drei Teilungen Polens (1772, 1793 und 1795), trugen wesentlich
dazu bei, daR® der Handelsverkehr erschwert wurde. Die drei Schlesischen Kriege (1742, 1744-45, 1776-1783)
sorgten ebenfalls fir Unruhen in ganz Schlesien. Obwohl der Koalitionskrieg gegen Frankreich, dem sich
Preuf’en 1802 anschlof3, sowie die spateren Befreiungskriege gegen Napoleon (1813-1815) nicht in Schlesien
entschieden wurden, beeinfluBten sie indirekt die Entwicklung der dortigen Stadte. Die Rolle einer
»Soldatenstadt®, die Gleiwitz von der preuBischen Regierung zugewiesen wurde, wurde daher von der Grenzlage
zu den polnischen Gebieten bestimmt, deren Bereich und politische Angehérigkeit um diese Zeit variierte. Das
unabhangige Groflherzogtum Warschau entstand 1807 in Folge der Napoleonischen Kriege und wurde bereits
1815 vom Polnischen Konigreich abgeldst, das dem Kaiserreich Ruflland untergeordnet wurde. Die russische
Besatzungsmacht blieb trotz der polnischen Aufstande bis 1918 erhalten.
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Schaden, die vom Magistrat beseitigt werden muf3ten. Es kam auch zu zahlreichen
Ausbriichen von verschiedenen Seuchen.®?

In den ersten Jahren des 19. Jahrhunderts war Gleiwitz vor allem Schauplatz von
Armeebewegungen. In der Stadt waren nicht nur preulische, sondern auch
franzosische, bayerische und polnische Einheiten einquartiert. Die Stationierung
verschiedener Einheiten wie Infanterie, Ulanen, Landwehr und Husaren machte den
Ausbau von Kasernen sowie die Einfuhrung einer zusatzlichen Einkommenssteuer
notwendig, die durch die steigenden Ausgaben der Stadt begrindet wurde.

Gleichfalls belastend fir die Stadtkasse waren Ausgaben zur Schlichtung von
Bauernunruhen, die in der Gleiwitzer Gegend stattfanden. Die preullischen Stein-
Hardenbergschen Reformen, die in den Jahren 1807-1810 eingeleitet wurden, sollten
sich in Bezug auf die Durchsetzung burgerlicher Rechte erst im Laufe des
Jahrhunderts auswirken.®® Es kam auch in Schlesien zu einigen Bauernaufstanden,
die hauptsachlich auf die Durchsetzung des Edikts Uber die Beseitigung der
Leibeigenschaft gerichtet waren. Ahnlich wie die Edikte (iber die Aufhebung der
Beschrankungen fiir Handel, Gewerbe und Grundbesitz traten die Anderungen
zunachst erst schrittweise in Kraft.

FUr zusatzliche Unruhen sorgten bis in die 1850er Jahre die Seuchenausbriche. Zu
Beginn der 1830er Jahre brach in den Gleiwitzer Vorstadten die Cholera aus. Der
Krankheit erlagen Uber 100 Personen. In Folge dessen wurden eine
Sanitatskommission und ein Unterstlitzungsverein zur Bekampfung der Seuche
gegrindet.** Ab diesem Zeitpunkt wurde groRen Wert auf Gesundheitsfragen
gelegt.®® Trotz dieser Vorkehrungen wurden nochmals in den Jahren 1851 und 1852
Falle von Cholera und Milzbrand festgestellt.®®

Beim Ausbruch der Befreiungskriege gegen Napoleon 1812 spitzte sich die politische
Lage an der Ostgrenze Preul3ens zu. Es wurden zusatzliche Infanterie-Kompanien in
Gleiwitz mobilisiert, die sich zum Grolteil aus freiwilligen Stadtbewohnern
zusammensetzten.®” Nach den Kampfen der preuRischen, polnischen und
russischen Armeen in der Nahe der Stadt wurden hier die Verwundeten gepflegt. Erst
mit dem Friedensschluf® von 1815 und mit der Rickkehr der Gleiwitzer Regimenter
kehrte Stabilitat zuriick.?® Die Stadt behielt jedoch ihren vom hier stationierten Militar
gepragten Charakter.

Die neue preuBische Stadteordnung mit veranderten Behorden- und
Verwaltungsstrukturen wurde 1808 eingefuhrt, infolge derer das Burgertum

62 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 274.

% Die von den Staatsministern Scharnhorst, Stein und Hardenberg vorbereiteten Edikte beschéaftigten sich
hauptsachlich mit der Beseitigung feudaler Verhaltnisse (Agrarreform), mit der Wiederherstellung der stadtischen
Selbstverwaltung (Stadtereform) und mit der Erneuerung der Armee (Heeresreform).

64 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 298.

% Beisielsweise wurden 1833 bei der Verlegung des Pferdemarkts auRerhalb des Stadtkerns die hygienischen
Vorschriften bericksichtigt und die neue Lage ,links des Ostropka-Baches” sorgféltig ausgewahlt. Zitat in:
Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 299.

66 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 324.

5 Im Mai 1812 entstanden in Gleiwitz drei Landwehr-Kompanien, die sich ausschlieRlich aus Freiwilligen
zusammensetzten. Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 283.

% Nach dem Wiener KongreRR 1814/15 wurde die ,Heilige Allianz* zwischen Preuen, RuRland und Osterreich
gebildet. Gleichzeitig erfolgte die informelle Besetzung der polnischen Gebiete durch RuBland. In dieser
politischen Lage wurde Schlesien also, zumindest theoretisch, von Verbliindeten umschlossen und damit keiner
direkten kriegerischen Bedrohung ausgesetzt.

24



bedeutend an Einfluld gewann. Der Staat behieltlediglich die Oberaufsicht Uber die
Stadte. Die Kommunen ubernahmen das Erziehungswesen, die
Gesundheitsfiirsorge, das Armenwesen und vor allem die Grundstiicksverwaltung.®®
Die von der Stadteordnung begrundete kommunale Selbstverwaltung reformierte das
Wahlrecht und erlaubte den Landbesitzern und den gewerbetreibenden Birgern, die
Stadtverordnetenversammlung zu wahlen. Diese wiederum wahlte den Magistrat als
ausfuhrendes Organ. Die Gleiwitzer Stadtverordneten rekrutierten sich anfangs
hauptsachlich aus den hier ansassigen Kaufleuten.”® Die Zusammensetzung dnderte
sich jedoch rasch zugunsten anderer Berufsstande wie Lehrern, Handwerkern und
spater auch Industriellen. Zweifelsohne spielte bei den staatlichen Strukturreformen
die um diese Zeit eingefuhrte Gewerbefreiheit und die endgultige Aufhebung der
Zunfte eine bedeutende Rolle. Seit dem Jahre 1816 war Gleiwitz dem schlesischen
Regierungsbezirk von Oppeln (Opole) untergeordnet.

Die ansteigende Bevolkerungszahl und derer soziale Struktur am Anfang der
Industrialisierung zeigen deutlich, in welchem Ausmal die Grindung der Eisenhutte
die Stadtentwicklung beeinfluBt hat.”' Im Jahre 1750 zéhlte die Stadt 1199
Einwohner. Im Jahre 1787 waren es bereits 1733, wobei alle mit Ausnahme weniger
Kaufleten, neun Lehrern und einem Priester dem Bauernstand angehorten. Es gab
um diese Zeit im Gleiwitzer Raum 325 Hoéfe. Im Jahre 1800 Uberstieg die
Einwohnerzahl erstmals 2000. Deutliche Unterschiede gab es zwischen Innenstadt,
Vororten und dem neu entstandenen Industriegebiet. Wahrend sich die Bevolkerung
innerhalb der Stadtgrenzen in den Jahren 1787-1802 verdoppelte, wurde in den
aullerstadtischen Gebieten im gleichen Zeitraum ein Bevolkerungszuwachs um
122,5% verzeichnet. Aus diesen Zahlen geht eindeutig hervor, dal} die Gleiwitzer
Industrie bereits am Anfang des 19. Jahrhunderts erhebliche ,Anziehungskraft‘ auf
Einwanderer ausiibte.”® Die Bevélkerungszahl wuchs rasant weiter: Im Jahre 1810
betrug sie 2990 und hatte sich schon 1838 mit 6415 Einwohner mehr als
verdoppelt.”™

Interessant erscheint die Haltung der Stadtverwaltung um 1850 zur Frage der
Eisenbahn. Aus den von Nietsche zitierten Magistratsunterlagen geht hervor, dal} der
Stadtverwaltung die Entscheidung, an den Baukosten fur die schlesische Bahnlinie
zu partizipieren, schwerfiel. Anscheinend wurde die Bedeutung des Unternehmens
nicht rechtzeitig erkannt, denn der Magistrat weigerte sich um 1840, die von der
Regierung geforderten 100000 Taler fur eine Streckenflihrung zu zahlen. Diese
ablehnende Haltung anderte sich auch nach massiven Vorwurfen der Regierung
nicht grundsatzlich, zumindest hinsichtlich der finanziellen Beteiligung. Nietsche
zitiert die Stadtvater 1842: ,Gleiwitz héatte sich ernstlich fiir den Eisenbahnbau
interessiert (...) und zwei Linien von Roslow nach Gleiwitz fiir 253 Taler nivellieren
lassen, um die Eisenbahn (iber Gleiwitz und zwar auf die Sidseite der Stadt zu

6o Geist, Johann Friedrich, Kirvers, Klaus: Das Berliner Mietshaus 1740-1862, Miinchen 1980, S. 72.

" In der Stadtchronik wird haufig ein Kaufmann namens Galli erwahnt, dessen Anteil an stadtischen Investitionen
immer wieder zur Sprache kommt. Im Jahre 1818 wurde Kronprinz Friedrich Wilhelm bei seinem kurzen
Aufenthalt in Gleiwitz im Hause Galli untergebracht, was darauf schlieBen |a3t, dal der Gastgeber und seiner
Zunft eine wichtige Rolle in der Stadt spielten.

" Diese Problematik beschaftigte Stefan Gotachowski, der die soziale Lage am Anfang der Industrialisierung in
Gleiwitz analysierte. In: Gotachowski, Stefan: Studia nad miastami i wsiami $laskimi, Opole 1969.

& Gotachowski, Stefan: Studia nad miastami i wsiami $laskimi, Opole 1969, S. 55.

"3 Dabei ist die Frage der ethnischen Zusammensetzung der Gleiwitzer Bevélkerung schwer zu beantworten. Die
von vielen Forschern bearbeiteten Namensverzeichnisse lassen keine eindeutigen Schllisse auf die Abstammung
Zu.
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bekommen.“’* Gleichzeitig ist anzunehmen, dass die Lage auRerhalb der Stadt von
der Verwaltung ausdriicklich erwiinscht war.”

Am 2. November 1844 wurde die Bahnstrecke zwischen Oppeln und Konigshutte
(Chorzéw) trotz allem feierlich eréffnet.”® Der Anschlu an das preuRische Bahnnetz
war in erster Linie fur den Gutertransport gedacht. Nicht ohne Bedeutung blieb aber
auch der Ausbau des Personenverkehrs. So kamen wichtige Gaste mit der Bahn
nach Gleiwitz. Am 1. Oktober 1846 traf Konig Friedrich Wilhelm IV. mit einem
Sonderzug in Gleiwitz ein, um die neue Bahnstrecke zwischen Gleiwitz und
Myslowitz (Mysiowice) zu eroffnen und der Gleiwitzer EisengielRerei einen Besuch
abzustatten.’

4.3 Die Stadtgeschichte 1850-1910

Die Marzrevolution von 1848 wirkte sich auf ganz Preul3en aus. Im gleichen Jahr
fanden in Gleiwitz erstmals Wahlen zur Deutschem Nationalversammlung statt. Das
politische Bewuldtsein gewann in der Stadt an Bedeutung: Der Magistrat beschlol3,
die Offentlichkeit bei den Stadtverordnetensitzungen zuzulassen, die Freimaurerloge
und der Frauenverein wurden gegrundet. Um 1850 wurde die Einheitsidee des
deutschen Reiches unter preuBischer Fuhrung immer haufiger diskutiert. Auch der
Gleiwitzer Magistrat und die Abgeordneten zur Nationalversammlung beflirworteten
sie. Die Burger beteiligten sich an verschiedenen patriotischen Unternehmungen und
spendeten beispielsweise fur das Denkmal fur Friedrich Wilhelm Ill. in Breslau
genauso wie fiir die Uiberfluteten Stadte am Rhein 1855.”® Gleichzeitig wurde vielen
der soziale Konfliktstoff und die Uberlegene Anzahl von Arbeitern in der Region
bewusst. Die neu entstandene bewaffnete Blrgerwehr wurde aus diesem Grund als
Notwendigkeit angesehen und sollte in Fallen von Arbeiterunruhen die Sicherheit der
Gegend bewahren. Dabei durfte sie auch mit militarischer Unterstiitzung rechnen.”®

In den 1840er Jahren wurde Gleiwitz zum Sitz des Kreis- und Schwurgerichts fur die
Kreise Gleiwitz, Beuthen, Lublinitz (Lubliniec) und Plel3 (Pszczyna). Die Erhebung
der Stadt zum Gerichtssitz beeinflufdte ihre Entwicklung nachhaltig. Der Zuzug neuer
Beamter bewirkte eine erneute Bautatigkeit von Wohnbauten und Amtsgebauden.

In dieser Zeit war die Errichtung zahlreicher Industrieanlagen zu verzeichnen, die
vorwiegend von Privatinvestoren gegrindet wurden. Verschiedene Aktivitaten
einheimischer und zugezogener Kaufleute und Industrieller beeinfluRten sowohl die
Stadtentwicklung als auch die sozialen Verhaltnisse stark. Bereits 1848 beabsichtigte
die kaufmannische Familie Caro aus Breslau, in Gemeinschaft mit dem Ratiborer
Hutteninspektor Kirstein zu Rauden ein Walzwerk an Stelle der Brettmuhle in Laband
(Labedy) zu bauen. Diese Absicht mundete 1857 in der Errichtung des Eisenwerks
.Herminenhltte in Laband, das spater zu einem der grof3ten und bedeutendsten
Privatbetriebe werden sollte. Ein weiteres Beispiel ist die mit einer

I Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 305.

" Die Haltung der Gleiwitzer Verwaltung zur Frage der Einfiihrung des Eisenbahnbaus ins Stadtgebiet ist
keineswegs als Ausnahme zu betrachten. Auch die Berliner Stadtverwaltung weigerte sich jahrelang
Gleisanlagen und Bahnhofe in der Hauptstadt zu errichten. Dies war einerseits durch Schwierigkeiten in der
Vereinbarung mit dem Bebauungsplan, andererseits durch allgemein herrschendes Mistrauen gegenlber dem
industriellen Fortschritt zu begriinden.

76 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 309.

L& Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 311.

8 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 326, 328.

& Moglichen Aufstéanden der Arbeiter wurde vom preuBischen Staat friih Bedeutung beigemessen. Im Jahre 1844
wurde der schlesische Weberaufstand blutig niedergeschlagen.
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Hochdruckdampfmaschine betriebene Draht- und Kettenfabrik am Klodnitzkanal in
Petersdorf, die 1852 von dem Kaufmann Hegenscheidt aus Altona erbaut und schon
funf Jahre spater erweitert wurde. Es gab viele kleinere Neugrindungen,
hauptsachlich von Huttenbetrieben. Sogar die 1857 verzeichnete Handelskrise, in
der die meisten Hutten und Gruben auller Betrieb gestellt wurden und einige
angesehene Kaufleute in den Konkurs trieb, konnte der Gleiwitzer Industrie keinen
ernsthaften Schaden zufiigen.®°

Indessen kam es zu Veranderungen in der Sozialstruktur, die insofern
bemerkenswert sind, als dal} die Konfessions- und Herkunftsunterschiede, zumindest
offiziell, zunehmend in den Hintergrund rickten und deren Rolle die neuen
Besitzverhaltnisse Ubernahmen. Die judischen Mitburger wurden immer starker in die
Gesellschaft integriert. Die Feierlichkeiten aus Anlald der Kronung Wilhelms I. im
Jahre 1861 in Konigsberg wurden in Gleiwitz in den katholischen und evangelischen
Kirchen genauso begangen wie in der dortigen Synagoge.®’

Die 1860er Jahre waren von wichtigen politischen Ereignissen gekennzeichnet.
Insbbesondere die von Pruelien gefuhrten Kriege wirkten sich sowohl wirtschaftlich
als auch politisch in der Provinz des Reiches aus.®? In der neuen politischen Lage
nach 1871 vermehrten sich die Einsatze der Gleiwitzer Regimenter. AulRerdem
wurden die immer wiederkehrenden Bauernunruhen mit Hilfe der Gleiwitzer Ulanen
unterdrickt. Aber erst beim Ausbruch des polnischen Januaraufstandes 1863
wurden in Gleiwitz zusatzliche Soldaten einquartiert.®® Das Gleiwitzer Biirgertum
folgte zunachst den zahlreichen Aufrufen und sammelte flr Kriegsunternehmungen
gegen Danemark 1864. Nach dem Wiener Frieden 1864 kamen weitere Ausgaben
fur die RUstung vor dem Krieg mit Osterreich 1866. An dem militdrischen Vorgehen
waren auch die in Gleiwitz stationierten Soldaten beteiligt. Die Gleiwitzer Ulanen
nahmen vorwiegend an kleineren Gefechten teil, unter anderen bei Auschwitz
(Oswiecim), sowie an der Zerstorung feindlicher Telegraphenleitungen und
Eisenbahnbricken. Aufgrund der nahegelegenen Staatsgrenze fanden in dieser Zeit
haufig Mandver der Landwehr- und Ulanen-Regimenter statt.?

Obwohl die unruhigen Zeiten die Stadtentwicklung zunachst beeintrachtigten, kam
der enorme Rustungsaufwand der Gleiwitzer Industrie sehr gelegen. Die staatliche
Eisenhutte sowie die Privatbetriebe sicherten eine Waffenproduktion auf hdochstem
Niveau. Gleichzeitig wurden neue Fabriken gegrindet. Allein in den Jahren 1865-
1867 entstanden auf einer kleinen Flache von Petersdorf, das neueingemeindeten
Stadtteils, neben einer Glashitte und einer Knochenmehl- und Wattefabrik auch eine
Dampfwaren- und Zundwarenfabrik des Kaufmanns Jacob Huldschiner. Zudem
wurden um diese Zeit die Rohrfabrik von den Kaufleuten Hahn und Huldschinsky

8 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 317, 330, 331.

81 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 336.

8 |nerhalb weniger Jahre war PreuRen an drei Kriegen beteiligt: 1864 kam zum Danische Krieg, der im Blindnis
mit Osterreich um die Herzogtiimer Schleswig und Holstein gefiihrt wurde. 1866 erfolgte der sog. Deutscher Krieg
PreuRens gegen Osterreich, der mit dem Frieden von Prag am 23. August 1866 zu Ende ging und gleichzeitig
das Ende des Dualismus in Duetschland markiert. Vor allem nach der Bildung des Norddeutschen Bundes 1867
setzte sich die Idee des Nationalstaats unter protestanischen Pressenkdnig durch. Im Krieg 1870-71 kampften
der Norddeutschen Bund zusammen mit Bayern gegen Frankreich. 1871 erfolgte die Kaiserproklamation
Wilhelms I. in Versailles und Griindung des Deutschen Reiches. Es fanden die ersten Reichstagswahlen statt und
Otto von Bismarcks wurde zum ersten Reichskanzler. Vogt, Martin (Hg.): Deutsche Geschichte, Fischer
Taschenbuch Verlag, Stuttgart/Weimar 2003, S.504ff.

8 Es handelte sich um 4000 Neuankommende. Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S.
340.

# Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 352f.
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sowie die Draht- und Kettenfabrik von Kern in Betrieb genommen. Alleine die
Kénigliche EisengieRerei goR 1866 taglich 500 Kugeln fiir Geschiitze.?® Die Stadt
selbst profitierte aber offensichtlich wenig von diesem Aufschwung, wie es im
Verwaltungsbericht von 1866 heilt:

,Unsere Stadt ist hauptséchlich eine Fabrik- und Handelstadt, und als solche mulite
sie vorzugsweise bei den groBartigen Stérungen, welche den Handel, die Fabriken,
namentlich unsere schlesische Eisenindustrie, schon bei den Vorbereitungen zum
Kriege trafen, in Mitleidenschaft gezogen werden.“%°

Die Kriege der 1860er Jahre forderten zahlreiche Opfer von der Bevolkerung. Erst
nachdem die Gleiwitzer sich von den Kriegslasten erholt hatten verbesserten sich
kontinuierlich auch die wirtschaftlichen Verhaltnisse. Dabei etablierte sich schnell
eine Oberschicht von Kaufleuten und Industriellen in der Stadt, die wichtige
Funktionen in den stadtischen Gremien Ubernahmen. Die Gleiwitzer Freimaurerloge
sowie der Philomaten-Verein gewannen an Bedeutung. Gleichzeitig stieg auch das
Bewuldtsein der stetig wachsenden Arbeiterschaft. Im Jahre 1869 bildeten sich
Gewerkschaften fur Hand- und Fabrikarbeiter, Maurer und Zimmerleute sowie flr
Glasmacher. Die Bahnverbindungen wurden ausgebaut, so dal® Beuthen und
Konigshutte ab 1872 per Zug direkt zu erreichen waren. Banken wurden er6ffnet, das
Blro des Landrates des Gleiwitzer Kreises wurde von Kamienitz (Kamieniec) nach
Gleiwitz verlegt, neue Schul- und Kindereinrichtungen entstanden. Es existierten
bereits in den 1860er Jahren zwei Druckereien mit Verlagen, die unabhangig
voneinander zwei lokale Zeitungen herausgaben. Die ,Oberschlesische Zeitung -
Volksblatt fur Stadt und Land“ von Rheinhard David erschien zunachst dreimal
wochentlich. Der ,Oberschlesische Wanderer des Neumann Verlages sollte sich
spater sogar zu einer Provinzialzeitung entwickeln. &’

Durch die Grindung der Gleiwitzer Freiwilligen Feuerwehr 1869 wurde in der Stadt
endlich eine bessere Brandbekampfung gewahrleistet. Zerstorerische Brande
qualten die Bewohner im Laufe der Jahrhunderte ebenso wie die immer wieder
auftretenden Uberschwemmungen. Als 1813 die Beuthener Vorstadt brannte,
wurden Uber 40 Hauser zerstort, was einen hohen Anteil an der gesamten
Vorstadtbebauung ausmachte. Spater kam es ab und zu zu kleineren Feuern. Einen
Wendepunkt markiert 1858 die Annahme einer neuen Feuerloschordnung, die die
alte aus dem Jahr 1766 ersetzte.®®

Bei Ausbruch des Krieges gegen Frankreich 1870 wurden nicht nur die Gleiwitzer
Ulanen mobilisiert, sondern die Stadt selbst gehérte zu ,den Orten, welche den
héchsten Betrag an Frauen und Kinder Einberufener auszahlten“®, obwohl sie weder
von der geographischen Lage her, noch sonst in einer direkten Verbindung zum
Kriegsgeschehen stand. Die Siegesfeierlichkeiten, die zur Begrif3ung der
zurlckkehrenden Landwehr- und Ulanen-Bataillone veranstaltet wurden, fanden im
Sommer 1871 statt. Diese Bataillone wurden noch im gleichen Jahr und auch spater
haufig zur Unterdriickung der Arbeiterunruhen auRerhalb der Stadt eingesetzt.*

8 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 347, 355, 358, 362.
8 Bericht des Magistrats der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1866, S. 4.

87 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 361f, 383.

88 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 285, 331.

8 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 369.

% Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 374f.
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Nach dem Krieg mit Frankreich kehrte Ruhe in die Stadt zurlck, was der
Stadtentwicklung sowie verschiedenen Aktivitaten ihrer Blurger zugute kam. Der
Aufschwung der Grinderzeit 1871-1873 machte sich, wie im gesamten Deutschen
Reich, in der steigenden Anzahl von Betriebsgrindungen sowie zahlreichen
Erweiterungen bereits bestehender Werke bemerkbar. Im Jahre 1871 wurde z.B. die
Gasrohrenfabrik erweitert, die Mineralwasserfabrik sowie die Papierfabrik wurden
angelegt. Besonders hervorzuheben ist die Tatigkeit zahlreicher Vereine und
Komitees, von denen einige caritativen Zwecken dienten, andere patriotische Ziele
verfolgten. Man sammelte fur katholische und evangelische Waisenhauser, fir
Einrichtungen stadtischer Suppenkuchen fur Kriegsveteranen und fur die Opfer von
Naturkatastrophen in anderen Regionen des Reiches. Im Jahre 1872 entstanden das
Komitee fur die Einrichtung eines Siegerdenkmals und ein Kriegsverein, um ,die
bediirftigen Kameraden zu unterstiitzen“®' Es wurde aber auch fiir die Errichtung
eines schlesischen Provinzialmuseums in Breslau gespendet.

Auch wahrend der 1870er Jahre hatte Gleiwitz einiges zu erleiden. Im Jahre 1873
erkrankten einige Personen im Siden Schlesiens an der Cholera und trotz
zahlreicher Vorkehrungen der Stadtpolizei ergriff die Seuche auch in Gleiwitz 105
Personen, von denen 50 starben.%? Einige Jahre spéter, im Juni 1879, verursachte
eine Flut erhebliche Schaden in der WeilRen Vorstadt und an der Klodnitzer
Promenade.® Infolge der damaligen schlechten Wetterverhéltnisse und der damit
verbundenen mageren Ernten trat eine Hungersnot in ganz Oberschlesien ein. Im
Jahre 1879/80 wurde der Notstand in der gesamten Provinz ausgerufen. Auch
Gleiwitz war davon betroffen, wobei die Lage sich besonders dramatisch in den
Kammereidorfern darstellte. Dank der Spenden und Hilfen, die aus dem ganzen
Reich eintraffen, sowie der Gewahrung von staatlichen Geldern hatte sich die Lage
der hungerleidenden Bauern 1880 weitgehend gebessert.*

Die darauf eintretende schwierige wirtschaftliche Lage konnte nur dank der enormen
Produktion der hier angesiedelten Werke Uberwunden werden. Wie bedeutungsvoll
die Hutten und Fabriken fur Gleiwitz waren, beweisen die Erfolge, die sie aul3erhalb
der Heimatstadt feierten. Die Gleiwitzer Industrie konnte sich durchaus erfolgreich
auf der ,Schlesischen Gewerbe- und Industrieausstellung zu Breslau“ 1881
prasentieren. Dort waren die wichtigsten Firmen der Stadt vertreten, vor allem die
Konigliche EisengielRerei, die ihren leistungsstarken Hochofen und weitere
Maschinen vorstellte. Bemerkenswert ist, dall neben den Eisenerzeugnissen der
Koniglichen  Eisenhutte, wie Wasserleitungsrohren, Maschinenteilen  und
BauguRwaren auch KunsteisenguBwerke ausgestellt wurden. Der Gleiwitzer Beitrag
zur Industrieausstellung erfreute sich grof3er Aufmerksamkeit. Im Laufe des Jahres
kamen viele Besucher nach Gleiwitz, z.B. aus der Kdniglichen Bergbauakademie in
Berlin, um die ausgezeichneten Werke vor Ort bewundern zu kénnen.%

Das Ende des 19. Jahrhunderts markierte eine politische Zeitwende in Europa. Das
Deutsche Reich wurde zunehmend von nationalistischen Bewegungen gepragt. Dies

o Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 387f.

92 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 395.

% Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 436.

% Die Verhaltnisse im ganzen Deutschen Reich der 1970er Jahre waren stark mit der wirtschaftlichen
Entwicklung verbunden. Nach dem Wirtschaftsboom der Griinderjahre kam es zur Krise, die in hohen
Arbeitslosigkeitszahlen und Auswanderungsrate um 1879 gipfelte. Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt
Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 446f.
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machte sich in Grenzgebieten besonders bemerkbar. Die vom deutschen Kaiser
proklamierte Religionsfreiheit schaffte einerseits optimale Bedingungen fur ein
»-multikulturelles® schlesisches Industrie-Grenzgebiet, andererseits kamen nun die
nationalen und glaubensbedingten Unterschiede deutlicher zum Vorschein. Gleiwitz,
als eine eindeutig mit dem Deutschen Reich verbundene Stadt, orientierte sich immer
starker an den politischen Zielen des Reiches. Obwohl das Thema der deutsch-
polnischen Beziehungen im allgemeinen kompliziert und vielschichtig ist, bleibt
jedoch ausdrucklich zu vermerken, dal} eine massive Benachteiligung der polnischen
Bevolkerung im offentlichen Leben am Ende des 19. Jahrhunderts in Gleiwitz nicht
eindeutig belegt werden kann. Die Lage sollte sich erst am Anfang des 20.
Jahrhunderts dramatisch zuspitzen.®® Zunachst kam es immer wieder zu kleineren
Auseinandersetzungen zwischen Stadtverwaltung und der katholischen Gemeinde,
wie im Jahre 1872, als die Stadt der in Gleiwitz neu entstandenen Altkatholischen
Gemeinde die Trinitatiskirche Ubergeben hatte. Dies fuhrte zu langjahrigen
Streitigkeiten zwischen Alt- und Neukatholiken, was die gemeinsame Benutzung der
Kirche und der Friedhéfe anbelangte.®” In den 1880er Jahren wurde die Verbreitung
von einigen polnischen und katholischen Broschuren verboten. Trotz der deklarierten
Distanzierung des Preulischen Staates von der Religionsfrage, beschaftigte das
Thema gelegentlich auch die Stadtverwaltung. Zugleich wurden die Reibungen
zwischen evangelischer Stadtverwaltung und katholischer Bevolkerung den
nationalen Interessen untergeordnet und avancierten dadurch schnell zu politischen
Themen. Ein Wendepunkt in den offiziellen Beziehungen zwischen evangelischen
Deutschen und katholischen Polen markierte 1876 eine Anordnung des Amtes des
Oberprasidenten von Schlesien bezuglich der polnischen Ortsnamen, ,die eine
deutsche Zunge nicht aussprechen kann, und mit deutschen Buchstaben nicht
geschrieben werden kénnen®®, und fur die deshalb die deutsche Schreibweise
ubernommen werden mufite. Bei katholischen Kirchenfesten wurden festliche Reden
seitdem zweisprachig gehalten.

Daruber hinaus wurden ab den 1870er Jahren die meisten der Stadtschulen, wie die
katholischen und evangelischen Elementarschulen sowie die Huttenschule der
Koniglichen Eisenhitte zu Simultanschulen umgewandelt. Eine Assimilation der
polnischen und jiidischen Biirger wurde um diese Zeit zur Regel.*®

Die Problematik der ab der Mitte des 19. Jahrhunderts rasant ansteigenden
Bevolkerungszahl ist flr die stadtischen Verhaltnisse besonders wichtig. Aus einer
Gesamtzahl von uber 6500 Einwohnern um 1850 wurden 30 Jahre spater mehr als
15000."% Am starksten war aber die Bevédlkerungszunahme in den letzten 20 Jahre
des 19. Jahrhunderts: 17872 Personen wurden im stadtischen Verwaltungsbericht

% Die Polen waren die groRte Minderheitgruppe im Deutschen Reich. Vor allem in Oberschlesien rekrutierte sich
die Arbeiterschaft aus polnischer Landbevdlkerung. Die Assimilierung von polnischen Birgern in den deutschen
Nationalstaat erwies sich jedoch aus verschiedenen Griinden von Anfang an als utopisch. Als Katholiken strebten
die Polen einen Nationalstaat und wiedersetzten sich wehement den Germanisierungsmaflnahmen. Somit spielte
bei der Lésung der ,polnischer Frage* einerseits der Antiklerkalismus Bismarcks, andereseits die Einfihrung der
deutschen Sprache als obligatorisch eine wichtige Rolle. Massive Repressionen gipfelten in
Massenausweisungen und Enteignungsgesetzen um 1900. Gleiwitz, als eine deutsche Industriestadt mit stark
angestrebten protesstantischen Charakten, wurde offiziell zunachst getrennt von den im Umland lebenden
Arbeitern betrachtet. Die Konflikte nahmen jedoch im Laufe der Jahre zu, was auch in der Nietschen Stadtchronik
Ausdruck findet. Vogt, Martin (Hg.): Deutsche Geschichte, Fischer Taschenbuch Verlag, Stuttgart/Weimar 2003,
S.551ff.
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am Ende des Jahres 1881 verzeichnet. Im Jahre 1895 war es Uber 24000 und diese
Zahl verdoppelte sich im Laufe der nachsten funf Jahre. Somit erreichte Gleiwitz im
Jahre 1900 eine Bevolkerungszahl von Uber 52000. Die Gesamtzuwachsrate betrug
in den Jahren 1895-905 148 %.'"" Bei den Neuankdmmlingen handelte es sich
hauptsachlich um Arbeitskrafte, die in der blihenden Industrie standig bendtigt
wurden. Aber es kamen auch neue Beamte hinzu, die einerseits in den neu
entstandenen GrolRkonzernen tatig waren, andererseits flir die wachsenden
Bedurfnisse des Schulwesens und der Verwaltung Verantwortung ubernehmen
mufiten.

Die Stadt prasentierte sich selbst um 1900 in den Chroniken und
Stadtverwaltungsberichten stolz als ein bedeutender Sitz der Huttenindustrie sowie
als Ausbildungsort fur Handwerker. Darlber hinaus etablierte sich in Gleiwitz das
Kulturleben: Nicht nur die ortlichen Vereine und Kulturinstitutionen sorgten fur
Aufsehen. Im Stadttheater traten bekannte deutsche Kunstler auf und zahlreiche
stadtische Restaurants und Cafés luden zu einer Erfrischungspause nach dem
Spaziergang an der Klodnitz-Promenade ein. Und obwohl die Stadtverwaltung sich
ausgiebig Uber eine ,aullerordentliche Anspannung der Finanzkraft, der kein
entsprechendes Anwachsen der Steuerkraft gegentiber stand, auf die die
Stadtgemeinde bei ihrem geringen sonstigen Einkommen fast nur angewiesen ist”
sowie ,ein starkes Zuriickgehen der Steuerkraft beklagt, weil ,mehrere der gré3ten
Steuerzahler mit grolRen hier erworbenen Vermoégen der Stadt den Riicken kehrten,
um sich anderwérts in billigerer und schénerer Gegend niederzulassen“'®,
beschreibt sie den Stadtzustand folgendermalien: ,Das Stadtbild hat durch die
Anlage neuer Strallen, durch die Regulierung der Klodnitz, die Schaffung von
Promenadenanlagen, und durch eine Anzahl stédtischer und staatlicher Neubauten
ein glinstigeres Aussehen erhalten.“'%® Das Gemeindegebiet umfalte 1905 Uber
2790 ha, wobei standig neue Grundstiicke von der Stadt erworben wurden, um eine
Weiterentwicklung zu sichern.

19" \Verwaltungsbericht fiir die Jahre 1901-1906, Gleiwitz 1907, S. 3..
192 \/erwaltungsbericht fiir die Jahre 1901-1906, Gleiwitz 1906, S. 1.
103 \/erwaltungsbericht fiir die Jahre 1901-1906, Gleiwitz 1906, S. 2.
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5 Die stadtebauliche Entwicklung im 19. Jahrhundert

5.1  Die Stadtentwicklungsfaktoren um 1800 und ligners ,,Idealplan®

Nachdem Gleiwitz preullisch geworden war, bestimmten die Grenzlage und die
Grundung der Koniglichen Eisenhutte die Entwicklung der Stadt im 19. Jahrhundert.
In erster Linie beeinfluBte die Grenzlage die Entscheidung der preulischen
Regierung in Gleiwitz, eine Kaserne fur die Ulanen-Regimente zu errichten. Es ist
nicht auszuschliel®en, dal® der militarische Aspekt in der Stadtplanung am Anfang
des 19. Jahrhundert als vorrangig angesehen wurde. Trotz der Errichtung des
Kasernenkomplexes im Nordwesten der Stadt, der spater ein groflachiges Gelande
hinter der Stadtmauer beanspruchte, wurde Gleiwitz im stadtebaulichen Sinne nicht
vom Militdr gepragt. Der Charakter einer Garnisonsstadt, den Gleiwitz wohl in der
ersten Halfte des 19. Jahrhunderts vermittelte, wurde rasch durch die Einfuhrung
anderer Funktionen verandert. Dabei handelte es sich vor allem um die Umwandlung
der Stadt zum Industriezentrum, das mit den zugehdrigen Amtern die Verarbeitung
der oberschlesischen Naturvorkommen verwalten sollte. Ferner gewann Gleiwitz als
Sitz des Schwurgerichts mit zahlreichen Staatsbeamten sowie Gerichtsangestellten
an Bedeutung.

Entscheidend zur Stadtentwicklung trug auch die Konigliche Eisenhutte bei. Bei ihrer
Errichtung wurden die Nahe des Wasserlaufes und der ausgedehnten Waldungen
sowie die gunstige Anbindung an das Steinkohlegebiet beachtet. Da der
Huttenbetrieb von den billigen Arbeitskraften profitierte, fanden dort vor allem die aus
den Vorstadten von Gleiwitz und den benachbarten Dorfern stammenden mittellosen
Landarbeiter Beschaftigung. Die Anwesenheit von Beamten, fiur die neuer
Wohnraum in der Stadt geschaffen werden mufdte, fand erst spater statt. Diese
zunachst getrennte Entwicklung wurde in der Planungsweise der Eisenhutte deutlich.
Unter Berucksichtigung der vorher genannten technologischen Gegebenheiten
entstanden im Sidosten des Stadtkerns nicht nur die Industrieanlagen, sondern
gleichzeitig Wohnungen fur die Huttenangestellten und vor allem die erste
Arbeiterkolonie.

Die vdllige Unabhangigkeit der Eisenhitte von der Stadtinfrastruktur manifestierte
sich in ihrer Handlungsfreiheit, die die fruhen Arbeitsverhaltnisse sowie die
Erschaffung der ersten Arbeiterwohnungen kennzeichnete. Im Jahre 1797 arbeiteten
56 Personen fur die Eisenhutte, wobei die Gesamtzahl der Arbeiter sowie ihrer
Familienangehorigen 119 betrug. Im Jahre 1830 arbeiteten bereits 1093 Personen
fur den Hattenbetrieb, wobei die Mehrheit aus anderen oberschlesischen Orten nach
Gleiwitz kam. Reden erkannte schon friih die enorme Bedeutung des Baues von
Arbeiterwohnungen fir die Gewinnung der bendtigten Arbeitskrafte. Bereits 1796
entstanden die ersten drei Vierfamilienhauser auf dem Betriebsgelande. Die
Ausfuhrung dieser in einfacher Weise errichteten Gebaude Ubernahm
Huttenbauinspektor Wedding, der vor allem fir die Eisenhltte verantwortlich
zeichnete. Die Wohnungen verfugten Uber drei kleine Raume, allerdings wurden sie
von bis zu sieben Personen bewohnt. Der Bedarf an weiteren Wohnungen war so
grol3, dall in den nachsten zwei Jahren zusatzlich funf weitere solche Bauten
errichtet wurden.'® Neben der Errichtung von Arbeiterhdusern wurde auch fiir

1% Gigb, Wojciech: Huta w Gliwicach w latach 1796-1830, in: Zeszyty Gliwickie, Gliwice 1988, S. 44f.

% |m Jahre 1827 standen auf dem Betriebsgelande zwolf dieser Arbeiterhduser, deren Ausfiihrung sehr
mangelhaft gewesen sein mufite, da einige der Bauten bereits wenige Jahre spater umfangreich saniert werden
mufiten. Keines der Gebaude ist erhalten. In: Gtgb, Wojciech: Huta w Gliwicach w latach 1796-1830, in: Zeszyty
Gliwickie, Gliwice 1988, S. 47.
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qualifizierte Angestellte gesorgt. Eine langfristige Bindung an das Werk wurde durch
die Grundung der Huttenschule erreicht.

In den nachsten Jahren entwickelte sich die Gleiwitzer Eisenhltte zu einer in sich
geschlossenen Struktur, die unabhangig von der Stadt funktionierte. Es handelte sich
jedoch keineswegs um eine reibungslose Nachbarschaft zwischen der
Stadteinwohner und der Eisenhutte. Bereits fur das Ende des 18. Jahrhunderts sind
Unstimmigkeiten schriftlich belegt: Die Gleiwitzer Handwerker beschwerten sich
bereits 1796 beim Magistrat liber ,das neue kénigliche Hiittenetablissement“'®,
dessen Trennung von der stadtischen Verwaltungsstrukturen sich in den sinkenden
Gewinnen manifestierte:

sDasselbe (Konigliche Hutte) erlaubt sich ndmlich einen Schank von fremdem Bier
und Branntwein anzulegen und das Schlachten und Backen zu exercieren. Bei dem
Verkauf des Holzes aus den hiesigen stédtischen Forsten zu diesem Etablissement
wurde uns versichert, dal8 dasselbe zum Nutzen der Stadt gereichen wiirde, nun

aber muBten wir das Gegenteil erfahren®.'”’

Die von der Eisenhutte beanspruchte Autonomie wirkte sich aber nicht nur auf die
Stadtwirtschaft aus, sondern vor allem auf die Tatsache, dal} der Eisenhlttenbezirk
und die Stadt selbst zunachst getrennte Entwicklungswege auch im stadtebaulichen
Sinne gingen. Die ersten raumplanerischen Vorgange, die in Gleiwitz am Anfang des
19. Jahrhunderts stattfanden, verdeutlichen nochmals die Trennung der beiden
Stadteile. Wahrend die Entwicklung der Stadt Uber ihren Kern hinaus allein durch die
noch bestehende Stadtmauer gelahmt war, wurde das Eisenhuttengelande zur
Keimzelle der modernen Industrie und gleichzeitig zum Wohngebiet fur die dort
Arbeitenden. Die raumliche Entwicklung von Gleiwitz war am Anfang des 19.
Jahrhunderts durch die administrative Trennung der Stadt von der Eisenhltte und
somit der beiden Siedlungsstrukturen gekennzeichnet.

Unbestritten ist die Tatsache, dal} der Gleiwitzer Stadtkern in der ersten Halfte des
19. Jahrhunderts keinen UbermafRigen stadtebaulichen Zuwachs verzeichnete. Dies
scheint die relativ spate Thematisierung der Frage der Stadterweiterung zu
bestatigen. Obwohl Gleiwitz aus den bereits erorterten Grinden zu Beginn des 19.
Jahrhunderts zu einem strategisch wichtigen Ort avancierte, war seine
Verwaltungsstruktur noch weit von der spater erreichten Selbstverwaltung entfernt.
Die Stadt war bis 1816 der Regierungskreisbehdrde in Ratibor (Raciborz)
untergeordnet. Die Stadtflache sowie die Bevolkerungszahl wuchsen noch langsam,
was das stadtische Bauwesen beeinfluldte und eine umfassende Stadtplanung
unnotig erscheinen liel. Es bestand zunachst kein Bedarf an neuen Wohngebieten,
die auRerhalb des alten Stadtkerns entstehen sollten und planerische MalRnahmen
voraussetzen wiirden. Die wichtigsten Anderungen hinsichtlich der kommunalen
Verwaltung erfolgten erst in den 1820er Jahren mit der praktischen Umsetzung der
PreuRischen Stadteordnung von 1808.

Die Stelle eines Stadtbaurats oder Stadtbaumeisters war um 1800 in Gleiwitz noch
nicht existent. Diese Funktion Ubernahmen die Bauinspektoren aus Ratibor, die vor
allem fur die offentlichen Bauten zustandig waren. Die private Bautatigkeit wurde
innerhalb der Stadt geregelt, wobei die Auftrage von Gleiwitzer Handwerkern
ubernommen wurden. Der erste Ratiborer Beamte, dessen Mitwirken an Gleiwitzer

1% Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 272.
97 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 272.
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Bauten belegbar ist, war Bauinspektor ligner. Im Jahre 1789 war er an dem Umbau
des alten Rathausturmes beteiligt."®® ligner zeichnete auch fiir den ersten
stadtebaulichen Entwurf flr die Stadt verantwortlich. Seine Zeichnung ist als einziger
Beweis flr planerische Uberlegungen zu Beginn des 19. Jahrhunderts Uberliefert.

Der ,Situationsplan von der Lage der Stadt Gleiwitz nebst der projectirten
Erweiterung derselben” entstand 1801 und stellt den Stadtgrundri} in einer
vereinfachten, stark geometrisierten Form dar (Karte 3). Da dem Entwurf jegliche
Malstabe und eine Ausrichtung fehlen, 1a3t sich lediglich anhand der eingetragenen
Strallennamen feststellen, dal® es sich um das Altstadtgebiet in den
Befestigungsgrenzen handelt, an welches sich ein fast genauso groRRes neu
geplantes Gelande anschliefl3t. Die Erweiterung erfolgt Uber die Stadtmauer hinaus
sudwestlich vom mittelalterlichen Stadtkern. Die schmale, doppelt aufgezeichnete
Linie entspricht dem Verlauf der Stadtmauer, die das gesamte Stadtgebiet
einschlieBlich der Neuplanung umfaldt. An der Stelle, wo die ,Neustadt® sich an die
Altstadt anschlie®t, wird die Markierung unterbrochen und mit den Kleinbuchstaben
.2a. und ,b“ versehen. Weiterhin wird im Sldwesten, an der Aulengrenze der
geplanten Anlage, ein drittes Stadttor gekennzeichnet.

Die Neuanlage wurde offensichtlich als Erweiterung des regelmaligen
Strallennetzes der Altstadt gedacht, wobei der homogene Eindruck dadurch verstarkt
wird, da} die Hauptachse des zugefiigten Ensembles einer der Altstadtachsen
angepaldt wird und gleichzeitig eine Verlangerung derselben bildet. Die Ausmale
des neu geplanten quadratischen Gebiets werden auf diese Weise von den
vorhandenen abgeleitet. Die Neuanlage besteht aus acht Wohnquartieren, die um
den in der Mitte angelegten quadratischen Marktplatz gruppiert sind. Die
angedeutete Bebauung innerhalb der rechteckigen Grundsticke ist mit der
Beschriftung ,Blrgerhauser® versehen. Es handelt sich also um ein reines
Wohngebiet. Die erheblichen Ausmalie des neuen Marktes lassen darauf schlielen,
dal} die Bebauung entsprechend mehrstdockig und reprasentativ konzipiert war. Diese
Tatsachen verdeutlichen, dall die Erweiterung wohl eher der Unterbringung der
Soldaten- und Beamtenfamilien dienen sollte und auf keinen Fall in Verbindung mit
der Industrieentwicklung und dem Bedarf an gunstigen Arbeiterwohnungen gebracht
werden kann."®

Wahrend die Altstadt in einer rechteckigen, entlang der Langsachse verzerrten Form
dargestellt wird, erhielt das neu geplante Gebiet eine symmetrische und klare
Gestalt. Dadurch wirkt der ligner-Plan als eine Weiterentwicklung des vorgefundenen
Stadtgrundrisses. Die Neuplanung vermittelt eine Kontinuitat in der Ubernahme der
schachbrettartigen Struktur. Bemerkenswert ist, da} auch das neu geplante Gebiet
von einer Stadtmauer umgeben und dadurch vom Umland eindeutig abgegrenzt wird.
Die Planung ligners verbleibt in ihren Proportionen und einer gewissen
Skizzenhaftigkeit von den realen Terraingegebenheiten losgeldst. Gleichermalen
wurden die vorgefundenen Planungs- und Bebauungsstrukturen der beiden

108 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 307.

199 per Situationsplan wurde von Heinrich Horstmann in seinem Aufsatz 1928 abgebildet und mit der Unterschrift
versehen: ,/m Jahre 1801 durch Bauinspektor ligner geplante Erweiterung des Inneren Stadtgebiets. Es sollte
dadurch ausreichender Wohnraum zur Unterbringung der Beamten fiir die in Aussicht genommene Verlegung
des Regierungssitzes nach Gleiwitz geschaffen werden®. Der Plan wurde jedoch nicht ausfiihrlicher kommentiert.
Ob es sich dabei um die Verlegung der Verwaltung aus Ratibor oder um die Entstehung eines neuen
Verwaltungszentrums handelte, bleibt offen. In: Horstmann, Heinrich: Gleiwitz in der Vergangenheit bis zur
Gegenwart, in: Deutschlands Stadtebau, Gleiwitz, Berlin-Halensee 1928, S. 13.
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Vorstadte nicht in die Planung mit einbezogen. Deshalb mul} sein Plan als der
Entwurf einer idealisierten Gleiwitzer Neustadt betrachtet werden, der im Geiste der
Epoche und nach klassizistischen Regeln entstanden ist.

Inwieweit die Verwirklichung dieses Planes in Betracht gezogen wurde, laldt sich
heute nicht beurteilen. Einen wichtiger Hinweis darauf, da® der Plan berucksichtigt
wurde, liefert die Tatsache, dal® der erste Durchbruch der Stadtmauer nach der
Entstehung des Planes und tatsachlich an der von ligner angegebenen Stelle
realisiert wurde: ,Im Jahre 1819 wurde an der Siidwestseite der Stadt ein neuer
Ausgang mit einer Durchfahrt in der Stadtmauer ausgebrochen, der anfénglich nur
als Notausgang bei Feuergefahr dienen sollte.''° Im Laufe des 19. Jahrhunderts
wurde die Verwirklichung von ligners Vorschlag einer Erweiterung der Altstadt in
ausschlieflich einer Richtung angesichts der zur Zeit neu entstehenden verstreuten
Siedlungskeime aulRerhalb des Stadtkerns nicht moglich. Vielleicht lag der Neubau
der Ulanen-Kasernen, die nicht weit der ,ldealstadt” entstehen sollten, dem Plan
llgners zugrunde. Falls dies so war, ware es ein interessanter Hinweis darauf, daf}
die ersten stadtebaulichen Uberlegungen zu Gleiwitz tatséchlich in Verbindung mit
der Garnisonsfunktion und mit der Unterbringung der Offiziere und Beamten standen.
Daruber laft sich jedoch heute nur spekulieren.

Die von ligner vorgeschlagene planmallige Erweiterung blieb als Planungsvorgabe
erhalten. An ihrer Stelle erfolgte eine organisch gewachsene Stadtentwicklung, die
mit unterschiedlicher Intensitat gleichzeitig in verstreuter Weise um die Altstadt
entstand. Zugrunde dieser nicht gesteuerten stadtebaulichen Aktivitaten lag
einerseits die sich immer schneller entwickelnde Industrie, andererseits die
Errichtung der Eisenbahnverbindung mit der machtigen Bahnhofsanlage im
Nordosten vom alten Stadtkern. Diese beiden Faktoren beeinflul3ten immer mehr die
Flachennutzung aulRerhalb der Stadt und bedurften eines grindlichen Umdenkens
bezlglich der rdumlichen Entwicklung von Gleiwitz.

5.2 Die Stadtentwicklung bis 1876

Bis zur Einsetzung des Stadtbaumeisters 1874 erfolgte die Entstehung der
Neubebauung in Gleiwitz ohne einen einheitlichen Bebauungsplan. Die
stadtebaulichen Aktivitaten des Magistrats beschrankten sich bis in die 1850er Jahre
zum Groldteil auf die Sicherung der vorhandenen Bausubstanz sowie zahlreiche
Umbauten, deren Durchfihrung notwendig war. Anhand der [Uberlieferten
Verwaltungsberichte lalt sich feststellen, dal® dieser Zustand noch in den 1860er
Jahren andauerte. Obwohl bereits um die Mitte des 19. Jahrhunderts eine Reihe von
wichtigen offentlichen Bauten sowie Wohnhausern errichtet wurde, entstanden die
Letzteren zum Grol3teil nach der Einfihrung des Stadtbebauungsplanes.

Die erste Halfte 19. Jahrhunderts war also stadtebaulich eindeutig von kurzfristigen
Malnahmen gepragt. Dabei stand die Stadtverwaltung schon damals vor wichtigen
Entscheidungen im Bezug auf die Befestigung vorhandener Strallen sowie den
Ausbau des Strallennetzes samt den Bricken Uber die Klodnitz. Einen eher
provisorischen Charakter hatten in dieser Hinsicht zahlreiche Sicherungen des
Klodnitzer Ufers. Die Stadt wurde immer wieder von Uberschwemmungen
heimgesucht. Da die Vorstadte dicht bebaut waren, traten die Schaden auch dort am
haufigsten auf. Nachdem die Beuthener Vorstadt im Juni 1821 Uberschwemmt
wurde, erfolgte auch die erste Regulierung des FluRbettes in diesem Bereich. Diese

"% |n: Horstmann, Heinrich: Gleiwitz in der Vergangenheit bis zur Gegenwart, Berlin-Halensee 1928, S. 15.
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wurde von Bauinspektor Feller, ligners Nachfolger, durchgefiihrt.""' Zunachst waren
diese MalRnahmen ausreichend. Schon bald bedrohte aber das Hochwasser immer
grolkere Wohngebiete. Aus dem Grund wurden im Laufe des 19. Jahrhunderts die
Befestigung der Strallen sowie die Entwasserung der Grundstucke zur Hauptaufgabe
des Magistrats. Die zunehmenden Ausgaben fir diese Ziele nahmen einen Grofteil
der stadtischen Gelder in Anspruch und wurden in den jahrlichen Berichten
genauestens beschrieben. So wurden die FluBufer standig neu befestigt. Die
stadtischen Wasserleitungen wurden kontinuierlich repariert und ausgebaut.’'? Um
die Mitte des Jahrhunderts nahm nicht nur die Bautatigkeit zu, sondern auch der
Verkehr in der Stadt. Der Ausbau der Stra3en und Wege gewann an Bedeutung. Im
Jahre 1823 wurde mit dem Bau der Stralde zur Hindenburger (Zabrzer) Grenze
begonnen, die in den nachsten funf Jahren fertiggestellt wurde. Der Bau der
LandstraRe nach Richtersdorf wurde 1831 abgeschlossen.’”

Ebenso notwendig wurde die Verbesserung der stadtischen Bricken. Diese waren
nicht nur durch das Hochwasser bedroht. Aufgrund des stettig zunehmenden
Verkehrs mufdten sie verbreitert werden. Im Bericht des Magistrats fur die Jahre
1858/59 wurden die Umbauten an der Klodnitzbricke wie folgt beschrieben:

,Die St. Johannesbriicke mullte ihrer Schadhaftigkeit wegen einen neuen Belag,
einige neue Balken und beide Gelénder neu erhalten. Es wurde diese Gelegenheit
benutzt, um der seither sehr schmalen Briicke eine grél3ere Breite zu geben, um sie
zum Schutz der FuBBgénger, die bei dem grollen Passage auf diese Briicke,

namentlich an Markttagen, gefahrdet waren, mit erhbhten Trottoirs zu versehen®

Die vom Magistrat beschlossenen Aktivitaten umfaten anfangs nur Umbauten,
zunachst an kommunalen Gebauden. Dabei handelte es sich in erster Linie um das
Rathaus, das 1825 mit einem neuen Dach versehen wurde. Der anschliel3ende
Umbau des Rathausturmes erfolgte 1842. Gleichzeitig erfolgten Baumalinahmen an
anderen wichtigen stadtischen Gebauden. Das Dach der Pfarrkirche Allerheiligen
wurde 1830 erneuert und 1832 wurde eine Erweiterung des Kirchenchores

vorgenommen.'"®

In der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts bot der Altstadtbereich noch ausreichend
Platz fir die Unterbringung von Stadtbewohnern. Aus dieser Zeit existieren keine
Angaben Uber Neubauten in diesem Bereich. In den Aulienbezirken dagegen, die
nicht von der Stadtmauer begrenzt waren, entstanden viele neue Gewerbe- und
Wohnbauten. Sie wurden nicht nur in der Nahe der Eisenhutte errichtet, sondern
auch entlang der bestehenden und neu angelegten Stralken, die fur die
Industrieentwicklung entscheidend waren.

Die frihen Wohnbauten haben die Zeitlaufe nicht Uberstanden. Dies kdnnte auf eine
mangelhafte Bauweise hinweisen, aber auch darauf, dal} sie schon bald von neuen,
mehrstockigen Spekulationsbauten ersetzt wurden, die profitabler waren. Nicht ohne
Bedeutung blieb die bereits angesprochene gesetzliche Lage. Obwohl das
Bauinspektorat aus Ratibor nach Gleiwitz umgezogen war, trug es nicht zur
Entstehung eines Bebauungsplanes bei. Damit wurde keine Oberaufsicht tUber die
gesamte Bautatigkeit der Stadt geschaffen. Die Funktion des Stadtbaumeisters

m Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 293.

::2 In den Berichten des Magistrats Uber die Verwaltung der Stadt Gleiwitz fur die Geschaftsjahre 1854-60.
8 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 293, 298.

114 Bericht des Magistrats Uber die Verwaltung der Stadt Gleiwitz fir das Geschéftsjahr 1858/59, Gleiwitz 1859.
® Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 294, 296, 298, 307.
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wurde vom Magistrat Gleiwitzer Handwerkern Ubertragen, die fur einzelne Aufgaben
zustandig waren. |hre Berufung erfolgte im Ausschreibungsverfahren, wobei haufig
der Maurer- oder Zimmermeister erfolgreich war, der dafir die geringste Entlohnung
forderte. Auf diese Weise wurden Meister Kurpan 1856 und Meister Cochlovius 1857
gewahlt."™®

Die spate Einsetzung der Stadtbaumeisterposition in Gleiwitz Iasst ein mangelhaftes
Interesse des Magistrats an Stadtplanung vermuten. Dennoch erfolgten
stadtebauliche Aktivitadten, wenn auch in bescheidenem Male, noch bevor die
Stadtbaumeisterstelle offiziell eingerichtet wurde. Im Jahre 1830 besal’ die Stadt
bereits zwei 6ffentliche Gartenanlagen: den ,Schwirtzgarten“ an der Stadtmauer und
den Garten ,Zur neuen Welt* im Suden, auRerhalb des Stadtkerns. Der letztgenannte
wurde von dem Kammerer Sladczyk entworfen, der auch an den Rathausarbeiten
1842 als Tischler beteilgt war. Bemerkenswert ist, dal} die Gartenanlage mit dem
Stadtkern durch eine Kastanienallee verbunden war.'"” Dies zeigt, daR die Altstadt
noch vor der endgultigen Niederlegung des Befestigungsrings um 1850 nach aulen
geoffnet wurde.

Gleichzeitig zur stadtebaulichen Entwicklung im Stadtkern wurde das
Eisenhlttengelande erweitert. Neben der Errichtung von Wohnbauten flir die
Arbeiterfamilien wurde 1849 ein 60 Ful’ langer und 30 Ful breiter Friedhof nahe dem
sogenannten ,Eisenbahnhof* errichtet. Das Gelande wurde mit einem gulieisernem
Gitter umfaldt sowie mit schlafenden Lowen auf Postamenten und einem Eingangstor
verziert. In der Mitte des Platzes befand sich ein Monument, das den 1813/14
umgekommenen Gleiwitzer Soldaten gewidmet war. Auch wurde ein 16 Fuld hohes
Kreuz aus GuReisen aufgestellt.'"®

Vor allem waren es aber private Bauherren, die fur eine kontinuierliche Entwicklung
der Vorstadte und der Kadmmereidorfer sorgten. Ansatze einer dichteren Bebauung
vor den beiden Stadttoren waren bereits im Mittelalter vorhanden. In der ersten Halfte
des 19. Jahrhunderts erstreckten sich Burgerhauser entlang der ausfallenden
Stralden, wie es auf der Karte aus dem Jahre 1812 deutlich zu sehen ist (Karte 4).
Diese Bebauungsart kann als die erste Erweiterungsphase in Gleiwitz betrachtet
werden. Obwohl die benachbarten Dorfer von den Bauernhdfen dominiert wurden,
entsprach die dichte Bebauung entlang der Vorstadtstrallen den stadtischen
Vorbildern. Zur ersten Stadtentwicklungsphase mufl3 die Arbeiterkolonie der
Eisenhltte zugerechnet werden. Die auf grof3zlgig angelegten Grundsticken
situierten Hauser sind im Sldosten zu sehen. Bemerkenswert ist die beinahe
symmetrische Aufteilung der verstreuten Bebauung im Sidwesten, wo ligners Plan
verwirklicht werden sollte, sowie im Nordosten, wo spater der Bahnhof angelegt
wurde.

Eine eindeutige Zasur in der Gleiwitzer Stadtentwicklung stellt die Abtragung der
Stadtmauer dar, die in den 1840er Jahre begonnen wurde. Nachdem 1819 ein drittes
Stadttor gebaut worden war, konnte ein viertes auf der gegenuberliegenden Seite
errichtet werden. Diese Entwicklung lasst zumindest die Karte aus dem Jahre 1846
(Karte 5) vermuten, aufder vier vom Stadtkern ausgehende Strallen zu sehen

116 Matusecki, Bogustaw: Budowniczowie miejscy..., Gliwice 1998, S. 205.
“7 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 298.
118 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 322.
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sind.’® Sie wurden durch eine RingstraRe umfaft, die entlang des ehemaligen
Wassergrabens angelegt wurde. Zwischen dieser RingstraRe und der Stadtmauer
entstanden zunachst Grinanlagen und Blrgergarten. Sie sind auf der Karte aus dem
Jahre 1812 eingetragen (Karte 4). Auf beiden Karten sind bereits die ersten
Hauserreihen entlang des auflleren Walls zu erkennen. Dieser Zustand wurde auf
dem ersten bekannten Stadtfoto von Gleiwitz um 1865 festgehaltenverewigt. Im
Vordergrund sind die Obstbaume in diesen Garten zu sehen (Abb. 5.1). Die
Stadtmauer war an dieser Seite zum Teil bereits abgetragen oder durch Neubauten
verdeckt. Im Hintergrund erhebt sich die Synagoge, die 1861 eingeweiht wurde.

Im Jahre 1852 wurde mit dem Abbruch des WeiRen Torturms begonnen. Benno
Nietsche berichtet, da® die Ein- und Ausfahrt durch das Tor gesperrt wurde und der
Verkehr Uber die StralRen um die Stadt, an Wlaslowskis und Wetzs Garten vorbei,
umgeleitet wurde.'® Einen weiteren Beweis fiir die schnelle Miteinbeziehung des
neu gewonnenen Gebiets um die ehemalige Stadtbefestigung liefert der
Verwaltungsbericht von 1859, der unter den Neupflasterungsarbeiten auch die
Wallstral’e (spater Nieder- und Oberwallstral’en, ul. Dolnych Watdéw, ul. Gérnych
Watow) aufzahlt, die eindeutig als die Stralle, die um die Stadt herumfuhrt,
bezeichnet wurde.'®' Die allmahliche Abtragung der Stadtmauer beeinflufte auch
weitgehend die stadtischen Baumalnahmen, wie aus dem Bericht 1859/60 zu
entnehmen ist:

,Der Bau des neuen Bankgebédudes an der WallstraBe hat Veranlassung zu einem
Vertrage zwischen dem Bankfiskus und der Stadtgemeinde gegeben, nach welchem
Ersterer von dem fiir die Bank angekauften Theile des SchiirzBschen Wallgartens
einen 32 Ful3 breiten Streifen in der ganzen Breite des Gartens unter der Bedingung
an die Kommune Gleiwitz unentgeldlich abtritt, dal3 die Letztere diesen abgetretenen
Fleck zur Verldngerung der BiittnerstralBe bis zur WallstraBe verwende, zu diesem
Zwecke die dazwischen liegende Stadtmauer abtragen lasse (...) und die dadurch
gewonnene Stralle pflastere. Dieser Vertrag ist bereits von beiden Seiten zum
groBBen Theil erfiillt. (...) Mit der Pflasterung der Stralle selbst, zu welcher (brigens
der gréBere Theil der Pflastersteine aus der niedergelegten Stadtmauer gewonnen
worden sind, wird (...) erst im kiinftigen Friihjahr vorgegangen werden.“'?*

Mit den Bruchsteinen aus der Befestigung wurden nicht nur die neuen Stralen
gepflastert, sondern auch die Stra3en in der Altstadt ausgebessert. Das geht aus
vielen Berichten der 1850/60er Jahre hervor. Verwendet wurden die Mauerreste an
einigen Stellen als Gebauderuckwande, die bei der Bauforschung von Franciszek
Maurer in den 1960er Jahren freigelegt und dokumentiert wurden (Abb. 5.2).
Besonders interessant erscheint jedoch der Aspekt der im Zitat angedeuteten
Verbindung der Altstadt mit der neuen Ringstralde, die aul3erhalb der Stadtmauer lag.
Durch eine Vergleichsanalyse des Archivmaterials konnte festgestellt werden, daf}
der Abbruch der Stadtbefestigung anfanglich an den Stadttoren erfolgte und erst
anschlie3end im Sudwesten der Stadt. Im Norden dagegen, an der Pfarrkirche, blieb
sie am langsten unversehrt. Dort sind die Uberreste der Stadtmauer heute noch
erhalten.

"% Es konnte sich bei den angenommenen vier Stadttoren um die Zoll-Durchgangspunkte handeln, oder auch um

die ersten Stadtmauerdurchbriiche, die auf dem Stadtplan von 1846 zu erwarten wéren.
120 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 326.

121 Bericht des Magistrats 1859/60, Gleiwitz 1860, S. 20.
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Gleiwitz war eine der Stadte, die aufgrund der industriellen Bedeutung relativ frih
eine Eisenbahnverbindung erhielten. Zunachst wurde 1845 die Bahnlinie zwischen
Gleiwitz und Hindenburg errichtet. Ein Jahr spater erfolgte die ErschlieRung der
Strecke Breslau-Myslowitz.'® Die Errichtung des Bahnhofs im Nordosten etwa einer
Kilometer von der Altstadt entfernt, hatte entscheidende Folgen fir die weitere
Entwicklung der Stadt. Die Bahnanlage wurde in der zweiten Halfte des 19.
Jahrhunderts standig ausgebaut und um zusatzliche Gleise erweitert. Die
Bahnanlage wirkte sich wesentlich auf die Stadtentwicklung im Norden aus. Denn
neben den besprochenen Bauaktivitaten im Sidwesten der Stadt erfolgte eine zweite
parallele Entwicklung in der Nahe des Bahnhofs und Industriegebiets. Die Industrie
beeinfluBte zunehmend die vorhandene Stadtstruktur. Sie wurde an die neu
entstehenden Strallen und die Bahnlinie sowie an den Klodnitzer Kanal
angeschlossen. Vor allem durch ihren Flachenanspruch mit kinftigen
Erweiterungsmaoglichkeiten wurde die noch landlich gepragte Stadtumgebung in
potentielle und bereits ausgebaute Wohngebiete umgewandelt.

Eine mit der Industrie verbundene Einrichtung und gleichzeitig eine stadtische
Sehenswurdigkeit war der Klodnitzer Kanal (Abb. 5.3). Er diente als Erschlie3ung
des Industriegebiets und ermdglichte die Beférderung von Industrieerzuegnissen aus
Gleiwitz auf dem Wasserweg weiter zur Oder. Aufgrund der beim Bau angewandten
technischen Losungen besal} er nicht nur eine Vorzeigefunktion, sondern wirkte auch
stadtpragend. Der streckenweise zwischen dem Bahnhof und der Altstadt
verlaufende Kanal war neben der Klodnitz die zweite Wasserstralte. Der Transport
von Gutern auf dem Kanal sowie die Umladung im stadtischen Hafen in der
unmittelbaren Nahe der HauptstraRe wurden gern beobachtet. Dies flhrte zur
Errichtung der Kanal-Promenade, die bereits 1828 mit hunderten von Baumen
bepflanzt wurde. Entlang der Promenade entstanden gegen Ende des 19.
Jahrhunderts prachtvolle Wohnhauser.'*

Die bereits genannten Stadterweiterungsfaktoren wurden zusatzlich durch den
kontinuierlichen Bevolkerungszuwachs und die Industrieentwicklung verstarkt. Bald
stellten sich die bisher realisierten stadtebaulichen Mallnahmen des Magistrats als
nicht ausreichend heraus. DaruUber hinaus bewirkte die bestehende Zustandigkeit
des Bezirksbauinspektorats hinsichtlich des Stadtebaus ein Engagement von
verschiedenen anderweitigen Baumeistern. Deren Kooperation wurde dadurch
erheblich erschwert. Die Schaffung einer Instanz, die die Oberaufsicht und Kontrolle
Uber die stadtebauliche Entwicklung innehatte, wurde in den 1870er Jahren
unerlaBlich.

5.3  Der Bebauungsplan von 1876/77

Im Jahre 1854 wurde ein neuer Blurgermeister, Teuchert, gewahlt. Dieser, spater als
einer der verdienstvollsten Stadtratsvorsitzenden gefeiert, ersetzte den
Burgermeister Schwarzer. Die Wahl 1854 markierte den Anfang der zwanzigjahrigen
Ara Teuchert und setzte ein Zeichen flr die neuzeitliche Industriestadt. In der Tat
wurde noch im gleichen Jahr die neue Marktordnung fur die Stadt erlassen und die
Eingemeindung neuer Stadtteile wurde ab den 1860er Jahren haufiger diskutiert.'?

123 Rectaw, Damian: Gliwice w starej fotografii, Gleiwitz 1998, S. 39.
124 Schmidt, Jacek: Dzieje Kanatu Ktodnickiego, Gleiwitz 1990, S. 105.
'2% Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 324-327.
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Die wichtigsten Entscheidungen hinsichtlich der raumlichen Entwicklung von Gleiwitz
sollten jedoch erst in den 1870er Jahren erfolgen. In der Stadtverordnetensitzung
vom 11. September 1873 wurde ein bemerkenswerter Beschlu® gefaldt, der ,zur
Beseitigung eines alten Ubelstandes unserer Stadt“'?® beitragen sollte. Es handelte
sich dabei um das Eckgebaude auf der Parzelle an der Tarnowitzer Stral3e (ul.
Matejki), die in der Altstadt nahe des ehemaligen Beuthener Tores lag und dem
Backermeister Kochmann gehdrte. Dieser wurde namlich beauftragt: ,zur
Verbreiterung der Stral3e (...) bis zum 1. April 1874 sein altes Haus niederzureil3en
und bis zum 1. Januar 1875 ein neues Haus in den ihm vorgezeichneten Grenzen
und nach dem beigebrachten Plane aufzubauen.“'?” Der Beschlu® markierte eine
wichtige Anderung in der Vorgehensweise des Magistrats beziiglich der
Stadtgestaltung. Dem Besitzer wurde eine Entschadigung fur den abzutretenden
Grundstucksteil gewahrleistet und daflr eine den neuen Vorstellungen des
Magistrats entsprechende Anpassung in die Bauform verlangt. Das Bestreben der
Stadtverwaltung nach einer umfangreichen und raschen Stadtsanierung wird auch
dadurch deutlich, dal® wahrend der gleichen Sitzung der neue Bebauungsplan fur die
Stadt sowie die Vorstadte festgelegt wurde.'?®

Dieser Bebauungsplan ist allerdings nicht Uberliefert. AuRer einem Vermerk in der
Stadtchronik fehlen weitere Angaben Uber die Richtlinien des erwahnten Planes
sowie daruber, wer namentlich fur seine Entstehung verantwortlich war.

Die lang ersehnte Stadtbaumeisterstelle wurde erst 1874 geschaffen. Am 1. Januar
1874 wurde der erste Stadtbaumeister, wohl mit allgemeiner Zustimmung des
Stadtrats, berufen. Zum ersten Stadtbaumeister Gleiwitz® wurde Karl Hieronymus
(1841-1900) ernannt, der in Eckartsberga bei Weimar geborene Sohn eines
Zimmermeisters, der 1869 die Baumeisterprifung in Berlin bestanden hatte. Im
gleichen Jahr Gbernahm er eine Stelle als Lehrer in der Gleiwitzer Industrieschule,
wo er Technisches Zeichnen, Mathematik und Bauwesen unterrichtete. Trotz der
Ubernahme der stadtischen Funktion war er weiterhin als Lehrer tétig.'?°

Im Januar 1874 wurde auch das Amtsblatt der Kéniglichen Regierung zu Oppeln mit
dem Gesamtverzeichnis der insgesamt 23 Amtsbezirke des Tost-Gleiwitzer
Kreises'® veréffentlicht. Gleiwitz entwickelte sich zu einer bedeutenden Kreisstadt
mit standig wachsender Flache und Bevdlkerungszahl. Auch der bisher selbstandige
Eisenhittenbezirk mit einer Gesamtflache von 66 Hektar wurde 1874 in die Stadt
eingemeindet. Um den neuen Verhaltnissen gewachsen zu sein, wurde die
stadtebauliche Problematik immer haufiger in den Stadtverordnetensitzungen

126 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 391.

127 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 391.

128 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 391.

2% Nach der gesetzlichen Vorlage in der Stadtordnung von 1808 war den Mitgliedern der Stadtverwaltung
(darunter auch dem Stadtbaumeister) die Ubernahme einer zuséatzlichen oder parallelen Tétigkeit untersagt. Da
Hieronymus nicht Mitglied des Stadtrates war, war die Aufgabe seiner Lehrtatigkeit wahrscheinlich nicht
erforderlich. Ob es seinen Einsatz fir den Stadtebau beeinflufite, IaRt sich nicht beurteilen. Matusecki, Bogustaw:
Budowniczowie miejscy i miejscy radcy budowlani Gliwic 1874-1945, Gliwice 1998, S. 207f .

0 Die Bezirke des Tost-Gleiwitzer Kreises 1874: Althammer (Trachy), Kieferstadtel (Sosnicowice), Rudzinitz
(Rudziniec), Bitschin (Bycina), GroR-Kottulin (Kotulin), SchloR Tost (Toszek), Schwieben (Swibie), Langendorf
(Wielowies), Tworog (Twordg), Brynnek (Brynek), Lubie (Lubie), Kamienitz (Kamieniec), Schalscha (Szalsza),
Petersdorf (Szobiszowice), Trynek (Trynek), Preiswitz (?), Deutsch-Zernitz (Zerniki), Richtersdorf (Wéjtowa Wie$),
Laband (Labedy), Dziersno (Dzierzno), Slupsko (Stupsko), Kottlischowitz (?), Schierotz (?). In: Nietsche, Benno:
Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 397. Die Ermittlung der polnischen Eigennamen der aufgezéhlten
Ortschaften ist aufgrund ihrer wechselhaften administrativen Zugehdrigkeit erschwert. Die in Klammern
angegebenen Namen in: Wérterbuch der landeskundlichen Namen, Wroctaw 1998.
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thematisiert. Im Jahre 1875 erfolgte ein Wechsel: Ein neuer Blrgermeister, Kreidel,
wurde gewahlt.

Zweifelsohne beeinfluBte die Entscheidung Uber die Aufstellung eines
Bebauungsplanes um 1875 ganz wesentlich die betrachtliche VergroRerung des
Stadtgebiets in den darauffolgenden Jahren. Im Bericht von 1875/76 wurde sogar die
Absicht der Eingemeindung der Dorfer Richtersdorf und Petersdorf erortert, die
jedoch zu diesem Zeitpunkt noch nicht verwirklicht werden konnte. Nach diesem
Bericht umfaldte ,das gesamte Gebiet der Stadtgemeinde Gleiwitz einschliellich der
in fremden Feldmarken belegenen Enclaven 5175,80 Mrg. oder rund = 1300
Hecktar“."®' Da es danach unvermeidlich erschien, die verschiedenen Bauaktivitaten
in einer Stadt dieser Grof3e durch eine geeignete Aufsicht in geordnete Bahnen zu
lenken, wurde 1875 die Berliner Firma des koniglichen Baumeisters Marcks und des
Ingenieurs Balke mit der Erstellung eines neuen Bebauungsplans beauftragt.’? Am
10. August 1875 bewilligten die Stadtverordneten ,zur Anfertigung eines Stadt-
Bebauungsplanes fiir die hiesige Stadt den Herren Marcks und Balke aus Berlin
8500 Mark.“"*® Die vorgenommenen Stadterweiterungsmafnahmen dokumentiert
der ,Uebersichtsplan des fuer Neuanlage von Strallen in Aussicht genommenen
Terrains der Stadt Gleiwitz. Aufgenommen und kartirt vom September 1876 bis Mai
1877. Marcks & Balke, Kénigliche Baumeister, Reg. Feldmesser und Ingenieur.“'*

Die inhaltlichen Angaben zum Bebauungsplan wurden im stadtischen
Verwaltungsbericht 1875/76 festgelegt:

,Die gesamte Fldche wird gegenwértig und seit dem Monate August 1876 zum
Zwecke der Ausarbeitung eines den Anforderungen der Neuzeit entsprechenden
Stadtbebauungsplanes durch das technische Bureau der Herren Kgl. Baumeister
Marcks und Ingenieur Balke aus Berlin, BrandenburgerstraBe No. 9, vermessen. Die
genannten Herren haben durch den mit ihnen abgeschlossenen Vertrag es
tibernommen fir ein Pauschquantum von 8500 Mark einen vollstdndigen
Situationsplan der gesamten Stadt und ihrer Vorstddte in bestimmt eingegebenen
Grenzen aufzustellen, aus welchen alle einzelnen davon betroffenen Grundstiicke
nebst den darauf befindlichen Gebduden und deren Besitzern ersichtlich sind, ev. zu
diesem Situationsplan ein Vermessungs-Register anzufertigen, dessen Richtigkeit
durch die Polizei-Behérde anerkannt werden mul3. In den Situationsplan sind ferner
anzulegen: die Fluchtlinie der StraBen und Plétze, die Communications-, Wirtschafts-
und Privatwege, die Birgersteige und Rinnsteine, der Klodnitz-Flul3 und Canal, der
Oberwerksgraben der Kgl. Eisengiel3erei mit allen Abzweigungen im Gebiete der
Stadt, die Ostropka und alle sonst vorhandenen Gewésser, Teiche, Versumpfungen,

31 Bericht des Magistrats fiir das Geschaftsjahr 1875/76, Gleiwitz 1876, S. 5,6.

32 Die Hintergriinde fiir die Beauftragung der Firma Marcks & Balke sind nicht naher bekannt. Es lalt sich zur
Zeit nicht ausschlieBen, dafl der Auftrag auf dem Weg einer Ausschreibung erfolgte. Die friiheren Projekte des
Biros wurden in den Stadtakten nicht erwahnt. Das Biiro Marcks & Balke war nach der Herstellung des Gleiwitzer
Bebauungsplans in den 1880er Jahren in Erfurt tatig.

'3 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 412.

3% Der originale Bebauungsplan im Mafistab 1:1000 sowie seine Beschreibung sind im Stadtarchiv nicht
Uberliefert. Es existiert lediglich eine spatere Kopie des Planes im Mafstab 1:2500. Diese wurde fir das
Vermessungsamt angefertigt und mit keinem Erstellungsdatum versehen. Die sich im Stadtarchiv befindende
,Copie“ (Vorderseite, links oben bedruckt), die wohl aus dem Bestand des Staatlichen Gleiwitzer
Vermessungsamts stammt (Stempel auf der Rlckseite) ist mit vielen spateren Eintragungen versehen, flr die
sehr wahrscheinlich Stadtbaumeister Verwiebe verantwortlich zeichnete. Der Originalplan wurde mehrmals in den
Verwaltungsberichten erwahnt und bleibt die wichtigste Grundlage fir die planmaRigen Stadterweiterungen des
19. Jahrhunderts.

Aufgrund des schlechten Zustandes der erhaltenen Kopie des Bebauungsplanes war es jedoch nicht méglich, ihn
zu kopieren. Die vereinfachte Kopie des oben besprochenen Stadtplans wurde daher von mir auf der Grundlage
eines Stadtplanes von 1891 angefertigt und gibt die wichtigsten neu geplanten Elemente wieder (Plan 1).
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offene und verdeckte Wassergrdben und Wasserleitungen, oOffentliche und private
Brunnen, sémtliche Briicken, Schleusen, Uferwédhrungen, Laternen sowie die Gas-
und Wasserleitungs-Réhrenstrdnge nebst Stdndern. Die einzelnen Objekte sind
farbig darzustellen und zwar so, dal8 Kbénigliche, Communal- und Privatbauten
ebenso massive und Holz-Bauten vollkommen von einander unterschieden werden
kénnen. AuBBerdem ist zum Zweck einer gehbrigen Entwésserung der Strallen und
Grundstiicke ein an die Fldchenvermessung sich anschlieBendes genaues
Nivellement aufzunehmen.“ '

Nicht zu Ubersehen ist, dal} sich ein Groldteil der in Auftrag gegebenen Aufgaben als
Vermessungsarbeiten darstellte. Wahrscheinlich verflgte die Stadtverwaltung zu
diesem Zeitpunkt Uber keine aktuellen Katasterplane und daher mufdten fur den
neuen Plan zunachst komplette Vermessungsarbeiten durchgefihrt werden. Die auf
dem Plan eingetragenen Vermessungspunkte scheinen diese Vermutung zu
bestéatigen.'®

Weiterhin wurden die wichtigsten der angestrebten Ziele des Bebauungsplans im
Verwaltungsbericht 1875/76 genau beschrieben:

,Der Situationsplan wird im Malstabe von 1:2500 der wirklichen Lé&nge, die
eigentliche Karte aus 15-16 Blattern bestehend im Mal3stabe von 1:1000 angefertigt.

Demnéchst sind die Herren Unternehmer Marcks und Balke auch verpflichtet, den
nach den Festsetzungen der  stadtischen Behérden entworfenen
Stadtbebauungsplan mit seinen StraBen und Pléatzen, Canélen, Rinnsteinen u.s.w. in
die Karten einzutragen, einschlie8lich aller im Instanzenwege spéter etwa
nothwendig werdender Abénderungen.

Vermessung, Nivellement, Kartirung und die Eintragung des Stadtbebauungs-Planes
mufl3 bis Mitte Juni 1877 vollendet sein, demnéchst findet die Abnahme der Arbeit
und eine Revision derselben durch eine vom Magistrat zu ernennende Commission
statt.

Nach Ablieferung der abgeschlossenen Karten und Register erhalten die Herren
Marcks und Balke die erste Hélfte des Pauschquantums und dann erst, wenn die
Arbeiten revidirt und fir vollkommen gut befunden worden sind, die andere Hélfte
des Pauschquantums ausgezahlt.

Da die Herren Unternehmer aullerdem eine Caution von 900 Mk. gestellt haben,
auch sonst noch alle nur méglichen Garantien getroffen sind, so steht mit Sicherheit
zu erwarten, dall nunmehr endlich ein flir die fernere gedeihliche Entwicklung der
Stadt so unumgénglich nothwendiges Unternehmen, wie es die Herstellung eines
ordnungsméBligen Stadtbebauungsplanes ist, nach den vielfachen vergeblichen
Versuchen friiherer Zeit zum gliicklichen Ende gefiihrt werden wird.“'*

Der zitierte Text verdeutlicht, da® der Stadtbebauungsplan im Wesentlichen von den
stadtischen Behorden, also von Stadtbauraten und vom Stadtbaumeister
vorbestimmt wurde. Inwiefern das beauftragte Buro die Neuplanung beeinflufite,
bleibt ungewill. Entscheidend fir das Geschehen von 1876/77 ist dagegen, dal der
neue Bebauungsplan nach den genannten ,vielfachen vergeblichen Versuchen®
(siehe Zitat) endlich entstehen und damit die Grundlage bilden sollte, um die
bisherigen rdumlichen Probleme der Stadt zu I6sen. Mit diesem rechtskraftigen

135 Bericht des Magistrats 1875/76, Gleiwitz 1876, S. 5, 6.
'3 Die von Marcks & Balke festgesetzten Vermessungspunkte sind auf der erwdhnten Kopie des Originalplans,
die sich im Besitz des Stadtarchiv Gleiwitz befindet, sichtbar. Ausgegangen wurde dabei von dem zentral
gsglegenen Rathaus, welches mit dem ersten Vermessungspunkt versehen wurde.

Bericht des Magistrats 1875/76, Gleiwitz 1876, S. 5,6.
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Werkzeug wurde gleichzeitig die Voraussetzung fur die Neubebauung sowie fur
spatere Eintragungen und Anderungen geschaffen.

Der neue Bebauungsplan erflullte aber gleichzeitig eine wichtige Aufgabe in der
Wiedergabe der bereits abgeschlossenen Bebauungsphasen, also der Planungen,
die seit den 1850er Jahren bis 1876 verwirklicht worden waren. Die Stadt hatte sich
in dieser Zeit vorherrschend als Erweiterung der beiden Vorstadte entwickelt, wobei
die beiden Gebiete zunehmend von der Aufteilung in zwei gegensatzliche Funktionen
bestimmt waren.

Die Beuthener Vorstadt erstreckte sich weiterhin bis zur Bahnhofstral3e, die nicht nur
schnell zur Hauptstralle zwischen Bahnhof und Altstadt wurde, sondern auch die
Hauptverkehrsachse der Stadt bildete. Die Bahnhofstra’e wurde auch als eine der
ersten Stralen in Gleiwitz 1864 vollstindig mit einer Pflasterung versehen.'®
Ausschlaggebend fur die im Laufe des 19. Jahrhunderts rasch erbauten Werkstatten
und Laden war die Sicherung der Wasserversorgung durch die Nahe zum Ostropka-
FluBR, der bis zur Jahrhundertwende entlang der StralRe floR. Der Charakter eines
Wohngebiets mit einem groRen Anteil von Gewerbebetrieben wurde durch den Bau
der evangelischen Kirche durchbrochen, die 1859 feierlich eingeweiht wurde. ' Ein
weiterer wichtiger Aspekt der Entwicklung an der suddstlichen Seite des Stadtkerns
war die Verbindung zum Industriegebiet. Die beiden Einrichtungen von
unuberschatzbarer Bedeutung flr die Stadt waren der Bahnhof und die Eisenhdtte.
Sie wurden miteinander vor allem durch die zum Klodnitzer Kanal parallel
verlaufende Kronprinzenstra3e (ul. Jagiellonska) verbunden. Die Bahnhofstralte
mundete rechtwinklig in die Kronprinzenstralle, wobei die Kreuzung zu einem
grolden, runden Platz erweitert wurde. Der Platz entstand wohl etwa gleichzeitig mit
der Errichtung der Bahnhofsanlage um 1850, denn auf der Stadtkarte von 1846 ist er
noch nicht auszumachen (Karte 5). Die urspriingliche Bezeichnung des Platzes als
Neumarkt bezeugt seine Bedeutung fur die Stadt. Spater wurde er in Germaniaplatz
umbenannt, nachdem dort 1874 das ,Germania-Denkmal“ enthillt wurde: ,Das
Postament, welches sich (ber der achtkantigen Terrasse erhebt, enthélt auller der
Widmung die Namen der 67 aus dem hiesigen Kreise gefallenen Krieger [im Krieg
1870/71]. Auf dem mit Emblemen reich verzierten Sockel erhebt sich nun die von
dem Bildhauer Harzer aus Berlin kunstvoll ausgefiihrte Germania.“**° (Abb. 5.4). Auf
dem Bebauungsplan von 1876/77 wird der Germaniaplatz in Form einer sternartigen
Anlage mit dem Denkmal in der Mitte dargestellt, mit insgesamt sechs abgehenden
Stralden. Diese Gestaltung machte den Platz zu einer der reprasentativsten Anlagen
in Gleiwitz, bevor diesen o6ffentlichen Charakter die Hauptstrale in den 1890er
Jahren Ubernahm.

Die Entwicklung der Ratiborer (Wei3en) Vorstadt sowie der sidwestlichen Gebiete
war vor allem durch die Errichtung von Kasernen- und Gerichtsgebauden bestimmt.
Wahrend die Beuthener Vorstadt von der gewerblichen Produktion und der Nahe
zum Bahnhof profitierte, entstand die Neubebauung in der Ratiborer Vorstadt
vorwiegend entlang der bereits fruher bestehenden Klosterstral’e (ul. Wieczorka), die
vom Ratiborer Tor ausging (Karte 5). Als 1878 das Gleiwitzer Schwurgericht in das
Land- und Amtsgericht umgewandelt wurde, erfolgte der Erweiterungsbau des
Gerichtsgebaudes an der Klosterstral’e. Aber auch andere Behdrden siedelten sich

138 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 344.
139 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 332.
140 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 400.
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in Gleiwitz an, wobei fur ihren Standort ausschlieRlich die Gelande im Sudwesten des
Stadtkerns in Frage kamen. Der Verbindungstrakt zwischen Altstadt und
Kammereidorf Richtersdorf, der spater zur Teuchertstrale (ul. Zygmunta Starego)
wurde, war ebenfalls bereits um 1812 beiderseits bebaut (Karte 4). Hier entstanden
in den 1870er Jahren nicht nur die Ulanen-Kaserne, sondern auch das
Kreisverwaltungsgebaude und das Landratsamt.™' Ausschlaggebend fiir die spatere
Entstehung eines reinen Wohngebiets an dieser Stelle war die Anwesenheit der bei
den Behorden angestellten Beamten sowie der Offizieren der Garnison.

Die Neuplanung von Marcks & Balke beschaftigte sich hauptsachlich mit dem Gebiet
im Sudwesten des Stadtkerns, wo das neue Wohngebiet entstehen sollte. Darlber
hinaus Ubernahm sie die Aufgabe einer Anbindung von neuen Verkehrsverbindungen
an die bestehenden Strukturen, das heifl3t von der Altstadt zum Industriegebiet und
zum Bahnhof. Es wurde gleichermalien die neue Hauptachse zwischen Stadtkern
und Bahnhof entworfen. *?

Hinsichtlich der neuen Verkehrsanlagen ist im Bebauungsplan von 1876/77 das
Streben nach einem grof3flachigen, einheitlichen Konzept fur Gleiwitz zu erkennen.
Im Bereich der BahnhofstralRle wird ein paralleler Weg angelegt, der die
Kronprinzenstral®e mit der Nicolaistralle (ul. Mikotowska) verbindet und mit A"
bezeichnet wird (Plan 1). Die Stralle ,B* bildet wiederum eine Spange zwischen der
bestehenden Bahnhofstralde und der projektierten Stral3e ,A“. Die beiden Stral’en ,A*
und ,B“ werden durch eine Anbindung ,,C“ in Richtung auf das neu geplante Gebiet
fortgeflihrt. Diese drei Achsen entlasten die Bahnhofstral3e, die bereits um 1865 als
die meist befahrene Stralde in Gleiwitz bezeichnet wurde. Weiter 6stlich wird der
Industriebezirk mit der Eisenhiutte sowie der Arbeitersiedlung angeschlossen.
Gleichzeitig wird dadurch die vorhandene Wohnbebauung an der Kronprinzenstralle
sowie entlang der Strale nach Zabrze in die Planung miteinbezogen. Das zum
Bebauen bestimmte Gebiet ostlich davon wird durch ein Netz neu geplanter breiter
Stralien aufgeteilt. Sie werden mit den Buchstaben ,D* und ,E* bezeichnet.

Das neu geplante Gebiet im Stidwesten des Stadtkerns stellt stadtebaulich ein in sich
geschlossenes Ensemble dar, das sich durch eine rasterartige und sehr regelmafRige
Anordnung der Strallen auszeichnet. Zwischen Kieferstadtlerstrale (ul.
Daszynskiego) und Teuchertstralle entstand ein schachbrettartiges Stralennetz. Der
Bereich wird durch die Strale ,I“ im Sldwesten sowie durch die bestehende
Krankenhausstral3e (ul. Ziemowita) im Nordosten abgeschlossen. Die neu geplanten
Stralden sind mit I bis ,IX* numeriert, wobei die Stral’en ,VIII“ und ,IX“ jenseits des
friheren Weges nach Kieferstadtel (Sosnicowice) liegen und eine zweite, weiter
auswarts gelegene Anbindung des Neubaugebiets mit der Koselerstralie (ul.
Kozielska) bilden. Im Nordosten schliel3t sich die neue Anlage an die Grundstucke
der bereits vollstandig bebauten Klosterstrale an und im Siden werden sie durch
einen direkten Weg mit den Grundstiicken an der Neue-Welt-StraRe (ul. Nowy Swiat)
verbunden. Das neu entworfene Stralennetz teilt den mittleren Bereich des neu
geplanten Areals in annahernd quadratische Einheiten auf. Im Osten schlie3en sich
dagegen rechteckige Baublécke an. Das gesamte Ensemble fligt sich in seiner
Gestalt an die vorhandenen stadtebaulichen Strukturen ein. Es entsteht auf diese

'*! Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 414.

*2 Die neu geplanten Stralen wurden auf der erwadhnten Uberlieferten Kopie des Bebauungsplanes mit
romischen Zahlen bzw. mit Grof3buchstaben beschriftet. Diese Bezeichnung wurde auch im Rahmen dieser
Arbeit auf Plan 1 Ubertragen.
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Weise ein StralRengerust, das sich mit klaren Sichtachsen und Ecksituationen, die
viele Mdglichkeiten fur eine architektonische Gestaltung bieten, sehr gut fur die
Bedirfnisse eines Wohngebiets eignet. '+

Der Bereich zeichnet sich durch groRzlgige Proportionen aus, insbesondere im
Vergleich zur Altstadt. Somit wird auch eine deutliche Abgrenzung beider Stadtteile
erzielt. Dies wurde zusatzlich durch die Tatsache bekraftigt, dall in der Mitte des neu
geplanten Gelandes eine etwa quadratische Flache in Baublockgrofle fur den
Marktplatz bestimmt wird. Die Gruppierung der kunftigen Wohnhauser um den neuen
Markt belegt das Streben der Planer nach der Schaffung eines offentlichen Platzes,
der als eine Art Gegenpol zum Germaniaplatz auf der gegenuberliegenden Seite der
Altstadt zu betrachten ist. Bemerkenswert ist dabei die erhebliche Gro3e des neuen
Marktes, der etwa der doppelten Flache des Marktes in der Altstadt entspricht. Leider
fehlen genauere Angaben zur geplanten Gestaltung des Platzes beziehungsweise
seiner Umgebung. In Anbetracht seiner Proportionen handelte es sich jedoch gewil®
um eine reprasentative Mietshauserbebauung, vielleicht mit integrierter
Handelsfunktion sowie amtlichen Einrichtungen. Obwohl der Marktplatz an dieser
Stelle nie verwirklicht wurde, erinnert das Konzept an den vorher besprochenen Plan
ligners von 1801 (Karte 3). In diesem wurde eine ahnliche rdumliche Ldsung
vorgeschlagen, wenn auch in der Ausrichtung etwas Ostlich verlegt. Beiden
Planungsversuchen lag allerdings das gleiche Ziel zugrunde:Die Schaffung eines
Wohngebiets um das neue Administrationszentrums in der Nahe der Gerichts- und
Verwaltungsgebaude sowie eines Krankenhauses und militarischer Einrichtungen.

Die Verwirklichung der Richtlinien des Bebauungsplanes von 1876/77 wurde sofort
nach dem Beschlul3 seiner Glltigkeit vorgenommen. Es wurden sogar
entsprechende Entscheidungen bezuglich der Stadterweiterung getroffen, bevor der
Bebauungsplan formal genehmigt war. In dem gleichen Verwaltungsbericht von
1876, in dem die Aufgaben des Buros Marcks & Balke beschrieben wurden, wurde
die Lage geschildert: ,Die Stadtcommune hat in den beiden Jahren, auf welcher
dieser Jahresbericht sich erstreckt, Neu- oder Erweiterungs-Hochbauten nicht
ausfiihren lassen. (...) Zum Zwecke der Erweiterung unserer Platze und Strallen
wurden mehrfach von der Commune Héuser erworben und abgebrochen.“'*

Der Bebauungsplan wurde 1878 nicht nur genehmigt (zunachst vorlaufig), sondern
auch als besonders gelungen empfunden. Im Verwaltungsbericht fur die Jahre 1877-
1882 wurde vermerkt:

»,Nach Beendigung der Neuvermessung und des Nivellirens der Stadt und nach
erfolgter Kartirung sowie nach der Festsetzung der Bau- und Stral3enfluchtlinien und
Projectirung der neu anzulegenden Strallen, durch eine von den stadtischen
Behérden beauftragte Commission wurde der Plan von dem Magistrat und der
Polizei-Behérde am 27. Mai 1878 vorléufig genehmigt und diente bis zur definitiven
Genehmigung zur Richtschnur fiir die in Aussicht genommenen Neubauten. Die
Revision der gesammten Arbeiten wurde unter dankenswerthester Leitung des
Kénigl. Oeconomie-Commissions-Rathes Herrn Mébius'®®, jetzt zu Erfurt, von den
Herren Kénigl. Feldmesser Santmann und Stadtbaumeister Hieronymus ausgefiihrt

' Die Annahme, daB es sich bei der Zielsetzung der Planung um ein reines Wohngebiet handelte, wird

einerseits durch das StraRenraster, andererseits durch die spater verwirklichte Bebauung bestatigt.

'%4 Bericht des Magistrats 1875/76, Gleiwitz 1876, S. 11.

5 Der Okonomie-Rat Mébius war wahrscheinlich die Person, die die beiden bekannten Auftrdge des Biros in
Gleiwitz und Erfurt miteinander Marcks & Balke verband. Vermutlich hat er nach seinem Wechsel nach Erfurt die
in Gleiwitz erfolgreiche Firma auch dort empfohlen.
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und die vorgefundenen — (brigens nur wenig zahlreichen und verhéltnismaiig
unbedeutenden — Mangel durch die Herren Unternehmer berichtigt.“'*®

Die  Zufriedenheit Uber das  Zustandekommen eines  rechtskraftigen
Bebauungsplanes war umso grofRer, als die bisherigen Bemuihungen nicht zum
Erfolg gefuhrt haben. Nach der vorlaufigen Genehmigung des Bebauungsplanes
hiel3 es:

,Die Durchflihrung des nach vielfachen vergeblichen Versuchen friiherer Jahre
festgesetzten Bebauungsplanes wird seitens der Stadtgemeinde fiir die Folge zwar
noch erhebliche Geldopfer erfordern, aber es werden diese nach einer Reihe von
Jahren reichlich aufgewogen werden durch die Vortheile einer regelrechten
Bebauung.“'*’

Und obwohl die angedeuteten erheblichen stadtischen Investitionen noch
bevorstanden, zeigte sich der Stadtrat grof3zligig gegenuber den Verfassern des
Planes:

,Die Herren Marcks und Balke hatten fiir die gesamte Ausfiihrung der vorgedachten
Arbeiten ein Pauschalquantum von 8500 Mk. zugesichert erhalten; nach Beendigung
der Arbeiten erhielten sie nicht nur diese Summe, sondern in gerechter Anerkennung
der Vorzlglichkeit ihrer Arbeiten und fiir einige Mehrleistungen noch aullerdem den
Betrag von 300 Mk. ausgezahlt.“'*®

Der Bebauungsplan wurde am 23. Januar 1879 gemal § 8 des Gesetzes Uber die
Anlage von Strallen und Platzen vom 2. Juni 1875 offiziell festgelegt und ,zu
Jedermanns Einsicht 6ffentlich ausgelegt.“'*°

Ein integraler Bestandteil des Bebauungsplanes war das am 28. August 1878 von
der Stadtverwaltung festgesetzte sogenannte Ortsstatut, in welchem die
Voraussetzungen fur die neue Bebauung an den neu geplanten Stralden
genauestens beschrieben wurden. Das Ortsstatut und der Bebauungsplan wurden
zusatzlich vom Bezirksrat in Oppeln genehmigt und am 8. November 1879 publiziert.
Die Genehmigung erfolgte in Gleiwitz ,ohne dal8 es nothwendig geworden waére,
auch nur wegen eines einzigen Widerspruchs die Entscheidung des zustdndigen
Bezirksrathes einzuholen.“'*°

Der Bebauungsplan von 1876/77 hatte entscheidende Bedeutung fir die
Weiterentwicklung der Stadt Gleiwitz. Die dort festgelegten Entwicklungsrichtlinien
wurden zum Ausgangspunkt fir die spateren Erweiterungen und Anderungen. Die
Stadtplanung der folgenden Jahre orientierte sich an den im Bebauungsplan von
Marcks & Balke vorgegebenen raumlichen Lésungen. Der Bebauungsplan von
1876/77 markiert unbestritten den Wendepunkt im stadtebaulichen Vorgehen. Seit
seiner Verabschiedung 1879 unterlagen die samtlichen Planungsmalinahmen einem
gestalterisch festgelegten Konzept. Es wurden auf diese Weise optimale

146 Bericht des Magistrats 1877-1882, Gleiwitz 1882, S. 65.

%7 Bericht des Magistrats 1877-1882, Gleiwitz 1882, S. 66.

%8 Bericht des Magistrats 1877-1882, Gleiwitz 1882, S. 65.

149 Bericht des Magistrats 1891-1896, Gleiwitz 1896, S. 110.

190 Bericht des Magistrats 1877-1882, Gleiwitz 1882, S. 66.

Das Ortsstatut wirde sicherlich am besten Aufschluf? Gber die Festlegung des Bebauungsplanes geben. Da der
Text von 1879 zum Zeitpunkt der Entstehung dieser Arbeit nicht auffindbar war und somit nicht berlcksichtigt
werden konnte, wird an seiner Stelle die Polizeiverordnung von 1894, die die wichtigsten Regelungen in dieser
Hinsicht liefert, in Kapitel 6 zitiert.
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Voraussetzungen fur kunftige Entwicklung von Gleiwitz geschaffen. So konnte die
bisher verstreute stadtische Bebauung zu einer raumlich einheitlichen Struktur
zusammenwachsen.

54  Die Stadterweiterungen bis 1910

Die letzten 20 Jahre des 19. Jahrhunderts waren vor allem durch die standig
wachsende Prosperitat der Industriebetriebe in Gleiwitz gekennzeichnet. Selbst eine
grole Hungersnot 1879/80 hinterlie3 in der bliuhenden Stadtwirtschaft keine
bleibenden Folgen. Die rasante Entwicklung samtlicher Betriebe sowie der
kontinuierliche Ausbau des Gleiwitzer Gerichtshofes und der anderen staatlichen und
stadtischen Behdrden fUhrten zu Zunahme der Einwohnerzahl. Die neuen Bulrger
muften mit Wohnungen versorgt werden, deren Errichtung immer groReren Raum
beanspruchte.

Dieser Entwicklung kam der 1879 genehmigte Bebauungsplan von Marcks & Balke
entgegen. In den 1880er Jahren erfolgte in Gleiwitz die Verwirklichung des
Bebauungsplans. Das stadtebauliche Vorgehen betreute Karl Hieronymus, der 1874
zum Stadtbaumeister gewahlt worden war. Zunachst beaufsichtigte er in der
Hauptsache die zahlreichen Umbauten, die an offentlichen Gebauden, wie an der
Kirche Allerheiligen oder an stadtischen Schulen, durchgefihrt werden mulften.
Hieronymus zeichnete auch fur einige Neubauten verantwortlich. Unter ihnen ist
beispielsweise das Kreisverwaltungsgebaude an der TeuchertstraBe zu nennen.™’
Ebenso wurden unter seiner Aufsicht das stadtische Krankenhaus und der
Schlachthof vollendet und die Erweiterung des Gleiwitzer Gerichtsgebaudes nach
seiner Umwandlung in das Land- und Amtsgericht 1878 vorgenommen. Dem
Stadtbaumeister verdankte Gleiwitz auch die neue Briicke Uber die Klodnitz, die
Pflasterung vieler Strallen sowie die stadtebaulichen Aktivitaten aulerhalb der
Innenstadt, die wahrend seiner Amtszeit erfolgte. Unter anderem wurde ein
grol3zlugig angelegter Simultanfriedhof am Stadtwald, im Nordosten der Stadt, 1885
kirchlich eingeweiht.” Dariiber hinaus wurde 1881 die neue Polizei- und
Marktordnung fur die Stadt genehmigt.Im Jahre 1886 schied Hieronymus offiziell aus
dem Amt des Stadtbaumeisters aus, obwohl in der Folge sein Name aus den
Stadtakten nicht verschwand. Er wurde 1888 zum Mitglied des Stadtrates gewahlt
und beeinflul3te in den Stadtverordnetensitzungen die stadtebaulichen Diskussionen.
Dies fuhrte unvermeindlich zu Konflikten mit seinem Nachfolger, Carl Verwiebe, der
1886 die Position Gbernommen hatte. Carl Verwiebe (1845-1895?) war Kriegsveteran
und geprufter Maurermeister. Er gilt als der Verantwortliche fur die Entstehung der
neuen WilhelmstraRe. Tatsachlich wurde ihr Verlauf bereits im Bebauungsplan von
1876/77 vorgegeben. Die ersten Wohnhauser entlang der Wilhelmstralde entstanden
erst nach 1885, also wahrend Verwiebes Amtszeit, und wurden auf der Kopie des
Bebauungsplanes von 1890 eingetragen. Sehr wahrscheinlich ist es ihm zu
verdanken, dal® der spatere reprasentative Charakter einer Hauptstral’e mit ihren
vier Bricken und der Hochbebauung relativ fruh vorbestimmt wurde. Die Position
Verwiebes in der Stadtverwaltung war vermutlich von Anfang an stark durch die
Streitigkeiten mit Hieronymus belastet. Dies zeigt das Beispiel des Bebauungsplanes
von 1876/77. Die Anderungen und Neueintragungen in den 1890er Jahren wurden in
diesem sowohl von Verwiebe als auch von Hieronymus vorgenommen. Die erwahnte
Kopie des Bebauungsplanes von 1876/77 wurde mit der Anmerkung: ,revidiert bis
zum 31.12.88 - der Stadtbaumeister Verwiebe“ versehen. Der Stadtplan 1890 gibt

'® Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 414.
152 Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 545.
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auch gleichzeitig die Richtlinien der Planung von Marcks & Balke wieder und wurde
mit folgender Uberschrift versehen: revidirt und ergédnzt durch Baumeister
Oberlehrer Hieronymus 1890 mit Genehmigung des Magistrats der Stadt Gleiwitz“
(Karte 7). Der Konflikt zwischen den beiden Baumeistern war unter anderem der
Grund fUr die zwischenzeitige Lahmlegung der stadtebaulichen Aktivitaten und
mUndeE§31890 in der Demission von Verwiebe, der kurzfristig von Hieronymus ersetzt
wurde.

Um kanftig ahnliche Zwischenfalle zu vermeiden, wurde 1891 die Stelle des
Stadtbaurates in Gleiwitz geschaffen, der seitdem als Mitglied des Stadtrates die
stadtebaulichen Aufgaben betreuen sollte. Der Ausschreibung folgten drei
Bewerbungen, aus denen Adalbert Kelm als der mit 35 Jahren Jungste ausgewanhlt
wurde. Kelm (1856-1939), geboren in Landsberg (Gorzow Wielkopolski), Sohn eines
Maurermeisters, hatte 1880 den Titel eines Baufuhrers an der Bauakademie in Berlin
erworben. Danach war er in Oldenburg, Holzminden und Wilhelmshaven tatig. Nach
seiner Baumeisterprufung 1887 diente er beim Militar, wo er sich gleichzeitig als
Baumeister betatigte. Im August 1891 Ubernahm er das Amt des Gleiwitzer
Stadtbaurats und wurde damit Leiter der reorganisierten Dienststelle.'* Kelm blieb
bis 1902 im Amt und die Stadt verdankt ihm die bedeutenden Erweiterungen der
1890er Jahre.

Die stadtebaulichen Ereignisse der 1880er und 1890er Jahre konzentrierten sich vor
allem auf die Umsetzung der im Bebauungsplan von 1876/77 vorgegebenen
Richtlinien. Zu diesen wurden Fluchtlinienplane ausgearbeitet. Dabei ist zu vermuten,
dal Verwiebe sich ausschlieBlich mit der WilhelmstraBe befallte. Die
Fluchtlinienplane im Bereich der Neustadt wurden erst in den 1890er Jahren von
Kelm ausgearbeitet.

Erstmals wurde im Verwaltungsbericht 1891-1896 die Frage einer Uberarbeitung des
Bebauungsplanes von 1876/77 angesprochen:

,Naturgemél3 hat dieser Bebauungsplan im Laufe der Jahre sowohl Verdnderungen
als auch Erweiterungen erfahren miissen; wahrend der Berichtsperiode waren dies
die folgenden:

Im Jahre 1892 wurde festgesetzt, dall der Stadtbebauungsplan insofern eine
Anderung erfahren sollte, als die nachstehend aufgefiihrten StraBen Vorgérten
erhalten sollten:

a) Die FriedrichstralBe [im Bebauungsplan 1876/77 Stralle ,I“l und die derselben
parallel laufende Strale Il des Stadtbebauungsplanes zwischen Teuchertstral3e und
Raudenerstral3e [ul. Daszynskiego].

b) Die Stral3e VII im demselben Stadftteil, ausgehend von dem Platz am Gymnasium
und gleichlaufend mit der Moltkestralle [im Bebauungsplan 1876/77 wurde
Moltkestralde als Stral’e ,V*“ markiert].

153 Matusecki, Bogustaw: Budowniczowie miejscy..., Gliwice 1998, S. 209f.

** Trotz dieser gesetzlichen Anderung erfiillte Kelm anscheinend nicht von Anfang an die Hoffnungen, die die
Stadtverwaltung in seine Person setzte. Die von Bogustaw Matusecki erforschte Tagespresse berichtete
mehrmals Uber Streitigkeiten zwischen dem Stadtbaurat und anderen Stadtverordneten. Kelm bewarb sich sogar
1895 fiir die Bauratsstelle in Kiel, wo er angeblich gute Chancen hatte und mit einer Vergiitung in Héhe von 8800
Mark rechnen konnte. Nach l&dngeren Verhandlungen blieb er jedoch in Gleiwitz, wobei sein Gehalt von 5500 auf
6600 Mark erhdht wurde. Bemerkenswert ist dabei die Tatsache, daR Kelms Verpflichtungen wahrend seiner
Abwesenheit von Hieronymus erflllt wurden. Dieser genols weiterhin grétes Vertrauen sowohl beim
Burgermeister als auch beim Stadtrat. Matusecki, Bogustaw: Budowniczowie miejscy..., Gliwice 1998, S. 212.

48



c) Die Stralle IX beginnend an der Einmiindung der Wiesenstralle [ul. Gory
Chetmskiej] in die Coselerstral8e [ul. Kozielska] und ebenfalls gleich laufend mit der
Moltkestral3e.

d) Die Strale C vom Garnisonslazareth in der Krankenhausstralle bis zur
Nicolaistral3e [ul. Mikotowska] dber den alten RoBmarkt [Pl. Krakowski] laufend.

e) Die TeichstraBe [im Bebauungsplan 1876/77 als annahernd parallel zur
Klosterstralde aufgezeichnet, jedoch ohne Markierung].

f) Die Gartenstral3e [ul. Barlickiego].

g) Die nérdliche Seite der Moltkestral3e [im Bebauungsplan 1876/77 StraRe ,V‘].“1*°

Der Beschlul Uber die Verbreiterung der Strallen, damit Vorgarten angelegt werden
konnten, zeigt nicht nur den Willen zur Neugestaltung noch nicht bebauter
Grundsticke, sondern auch das Streben nach einer zusatzlichen Ausschmickung
des oOffentlichen Raumes. Sicherlich gehorten die Wohnhauser an den breit
angelegten Strallen zu den begehrtesten und teuersten in der Stadt. Der Beschluf3
Uber die Berlcksichtigung von Vorgarten umfal3te nicht zufallig fast ausschlief3lich
den Neustadtbereich und somit die Gegend, in der sich spater die
Gerichtsangestellten sowie kleinere Beamte ansiedelten. Eine Ausnahme bildete in
diesem Kontext die GartenstralRe. Sie verlief quer zur Wilhelmstralle und parallel
zum Klodnitzer Kanal in einem gehobenen Wohngebiet. Als besonders gunstig
erwies sich die Verbindung der GartenstralRe zur Klodnitz-Promenade und der
nordwestlich anschlieRenden Grinanlage. In der Tat wurden entlang der
Gartenstrae in den 1890er Jahren einige prachtvolle Villen auf den grofR3zugig
zugeschnittenen Grundstiicken erbaut.

Die Gestaltung der Gartenstralle, die bereits auf dem Bebauungsplan von 1876/77
vorhanden war, bietet auRerdem interessantes Material flr eine Vergleichsanalyse
der Anderungen in der Vorgehensweise der Planung in den 1890er Jahren. Die
Kreuzung von Gartenstralde und Wilhelmstralde markiert eindeutig die Grenze zweier
Bebauungstypen. Wahrend die Wilhelmstralle durch den grof3stadtischen vier- bis
funfgeschossigen Mietshaustypus gepragt wurde, erhielt die Gartenstralle bereits
von Beginn an ein dreigeschossiges Fassadenbild, dessen Gestaltung nicht weniger
prachtvoll war. Neben der Geschol3zahl verringerte sich auch allmahlich die
Bebauungsdichte der Gartenstral’e von der Wilhelmstralle ausgehend (Abb. 5.5).
Daruber hinaus wurde bei den Grundsticken mit dem vorgelagerten Vorgarten eine
Gesamtstral3enbreite von 20 Metern erreicht. Die Gartenstral’e war damit gleich breit
wie die WilhelmstraRe.’™® Der Vorsprung einiger Fassaden der friiher erbauten
Mietshauser an der Kreuzung mit der Wilhelmstral’e war vermutlich dadurch bedingt,
dal} die Eckgebaude unmittelbar nach dem Beginn der geschlossenen Bebauung an
der HauptstraRe um 1885 entstanden sind und sich an der urspriinglichen Fluchtlinie
der Gartenstral3e orientierten. Dennoch kam an dieser Stelle das Zusammentreffen
zweier Bebauungskonzepte und zweier Bebauungstypen besonders deutlich zum
Vorschein. Diese gelungene Kombination von grofstadtischer Hochbebauung und
breiten Alleen mit mittelhoher Bebauung wurde in Gleiwitz an mehreren Stellen
verwirklicht und damit zu einem typischen Merkmal der Stadtgestaltung.

195 Bericht des Magistrats 1891-1896, Gleiwitz 1896, S. 110.

% Die Breite von 60 FuR (20 m) war z.B. in Berlin fir StraRen mit einer beiderseitigen, flinfgeschossigen
Bebauung die Regel. Geist, Johann Friedrich, Kirvers, Klaus: Das Berliner Mietshaus 1863-1945, Minchen
1980, S. 152.
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Obwohl im Verwaltungsbericht von 1896 nicht vermerkt wurde, wer flr diese neue
Regelung verantwortlich war, ist anzunehmen, dall sie dem neu gewahlten
Stadtbaurat Kelm zu verdanken ist. Deutlich war in Gleiwitz in den 1890er Jahren das
Streben nach einer neuen raumlichen Gestaltung, die sich stark am Vorbild
preulBischer Grol3stadten, allen voran Berlin, orientierte. Sicherlich stand allen
Gleiwitzer Baumeistern der Berliner Hobrechts Bebauungsplan von 1862 vor Augen.
Er war dabei nicht nur durch Veroéffentlichungen bekannt, sondern um diese Zeit
auch bereits zm Groldteil verwirklicht. Hieronymus und Kelm hatten beide als
Studierende in Berlin vor Ort die Umsetzung des Berliner Bebauungsplanes sowie
die Diskussion daruber verfolgen konnen. Und obwohl die Gleiwitzer
Stadterweiterungen mit denen von Berlin oder Koéln nicht vergleichbar sind, war das
Bestreben, eine zeitgemalle Neugestaltung auch in Gleiwitz zu verwirklichen,
bemerkbar. Dazu gehorte auch die Problematik der Grinflachen. In den 1890er
Jahren waren die Klodnitzer Promenaden und die Kanalumgebung die
reprasentativsten Griunflachen der Stadt. Die Regelung von 1892 Uber die
Verbreiterung einiger Strallenraume durch Vorgarten schuf jedoch auch verstarkt
private Grunbereiche, die einerseits den Grundstlickswert steigerten, andererseits zu
einem abwechslungsreichen Stadtbild beitrugen. Bemerkenswert bleibt allerdings,
dal die Gleiwitzer Vorgarten nicht dazu verwendet wurden, die zusatzlich
entstandene Flache zu nutzen, um die Gebaudefassaden mit Risaliten oder anderen
bodenstandigen Vorbauten zu schmucken, wie es weit verbreitet war. Risalite kamen
bei Gleiwitzer Wohnhausern ausschliel3lich bei freistehenden Bauten vor. Die in den
1890er Jahren errichteten Mietshauser entlang der im Bericht von 1896 aufgefuhrten
Strallen bekamen fast ausnahmslos Balkone, deren Verbreitung in der Stadt
vorherrschend war.

Der Verwaltungsbericht von 1891-1896 wies jedoch gleichzeitig auf die
Weiterentwicklung von Gleiwitz hin, die auch auflerhalb der im Bebauungsplan
1876/77 vorgegeben Grenzen erfolgen sollte:

,Die zunehmende Entwicklung der Stadt machte es nothwendig, den Bebauungsplan
aus dem Jahre 1879 weiter nach AulBen auszudehnen; infolge dessen wurde von
Herrn Stadtbaurath Kelm bis zum Mai 1894 ein nach dieser Richtung den alten
ergédnzender neuer Bebauungsplan ausgearbeitet, der jedoch erst im Juni 1895 in
Geltung treten konnte, da mancherlei Einspriiche von den Betheiligten erhoben
worden waren, die erst ihre Erledigung zu finden hatten.

Dieser ergdnzende Bebauungsplan erstreckt sich auf die gesamte nahere
Umgebung der Stadt nach allen Richtungen, so dall wohl anzunehmen ist, dal3 er
auf einer Reihe von Jahren selbst dann geniigen wird, wenn die Entwicklung der
Stadt in derselben raschen Weise fortschreitet, wie in der letzten Zeit.“">’

Als graphische Erklarung der im Zitat angedeuteten Vorgange dient der Stadtplan
von 1895 (Karte 8). Ein Vergleich zwischen diesem und dem Stadtplan von 1890
(Karte 7) zeigt deutlich, wie sich die Stadt im Laufe der letzten zwei Jahrzehnte des
19. Jahrhunderts veranderte. Die grundlegenden Gedanken des Bebauungsplanes
von Marcks & Balke blieben erhalten und wurden weitgehend Ubernommen. Der
Stadtbereich wurde insofern vergroflert, als die dorflichen Siedlungsstrukturen
aullerhalb des administrativen Stadtgebiets durch  Verkehrsanbindungen
miteinbezogen wurden. Besonders deutlich ist dies am Beispiel von Richtersdorf
auszumachen. Das Dorf wurde durch drei neue Strallen mit dem Stadtgebiet
verbunden.

87 Bericht des Magistrats 1891-1896, Gleiwitz 1896, S. 111.
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Das regelmalige Strallennetz des Gebietes im Sildwesten nach dem
Bebauungsplan von 1876/77 wurde vollstandig Ubernommen, wobei die vorher mit
romischen Zahlen versehenen Wege jetzt Eigennamen erhielten: I und VI
wurden zur Friedrichstralde (ul. Kosciuszki), 11 zur Bitterstrale (ul. Lelewela), ,III* zur
Nieberdingstrae (ul. Lompy), IV zur Kasernenstrale (ul. Zygmunta Starego), ,V*
zur Moltkestralde (al. Korfantego), ,VI* zur Schroterstrale (ul. Ziemowoita), ,VII“ zur
Freundstrale (ul. Sobieskiego). Hinzu kam noch eine zu ,VII* parallel angelegte
Richtersdorferstralle im Nordwesten. Gleichermallen wurde die Strafde ,VII“ in
derselben Richtung verlangert und die parallel dazu Casinostralle (ul. Zawiszy
Czarnego) zwischen dem bestehenden Wohngebiet und Richtersdorf ausgebaut. Die
Achse der Casinostrale als Verlangerung der Moltkestralle wurde allerdings im
Gegensatz zu den beiden neu angelegten Stral3en leicht verschoben. Ein mdglicher
Grund dafur war ein an dieser Stelle schon friher angelegter Weg, der nun in die
Planung miteinbezogen war. Daraus erklart sich wahrscheinlich auch die leichte
Verschiebung der Kreuzung von Friedrich-, Casino- und MoltkestralRe. Die
ErschlieBung dieses bisher ungebauten Areals, das sudlich von Siedlung
Richtersdorf begrenzt wurde, lasst eine klare formale Anbindung an den bereits
verwirklichten Teil des Bebauungsplanes 1876/77 westlich vom Stadtkern erkennen.
Die urspringliche Flache des Wohngebietes aus dem Bebauungsplan von 1876/77
wurde auf diese Weise fast verdreifacht, wobei die ehemals vor der Stadtgrenze
gelegene Infanterie-Kaserne in die Planung integriert wurde. Daruber hinaus schaffte
der Stadtplan von 1895 Klarheit hinsichtlich des im Bebauungsplan von 1876/77
angedeuteten Marktplatzes. Dieses Vorhaben wurde nun endgliltig fallengelassen. In
der Nordecke des damaligen Marktes, an der Moltkestrale, stand zu diesem
Zeitpunkt bereits ein Mietshaus. Auf die Errichtung eines o6ffentlichen Platzes wurde
zugunsten einer reinen Wohnbebauung ganzlich verzichtet.

Die umfangreicheren Anderungen erfolgten dagegen auf der gegeniiber liegenden
nordostlichen Seite der Altstadt. Hier wurde ebenfalls aus dem Bebauungsplan
1876/77 das System der drei StralRen ,A", spater in die Breslauerstrale (ul.
Wroctawska) umbenannt, ,B“ spater Bielitzerstralle (ul. Konstytucji) und ,C*
beibehalten. Die letztgenannte Strale ,C“ wurde dabei nur als kleinerer Weg
gekennzeichnet. Darliber hinaus spaltete sich nach dem Uberqueren der Klodnitzer
Stralle, die Strale ,A“ in Losch- und RossmarktstraRe (ul. Czestochowska, ul.
Konarskiego) auf, wobei zwei neue Wege, An der Klodnitz (ul. Ktodnicka) und
Kaltbadstralde (ul. Zimnej Wody) am Flul entlang entworfen wurden. Diese Losung
ermdglichte die ErschlieBung zusatzlicher Flachen zwischen Klodnitz und Kanal, die
sich einerseits fur eine Wohnbebauung eigneten, andererseits von der Nahe zum
Industriebezirk profitierten. Gleichzeitig wurde der Anschlul® an die Wilhelmstralle
durch zwei Querwege, Bielitzerstralle und An der Klodnitz, gewahrleistet.

Das System der Querstrallen wurde auch im Nordwesten der Stadt angewendet.
Dieses Gebiet war im Bebauungsplan von 1876/77 noch nicht berlcksichtigt worden.
Aufgrund des sumpfigen Untergrundes wurde der Ausbau des Terrains erschwert.
Mit zusatzlichen Fundamentkosten hatten besonders die Architekten im 20.
Jahrhundert zu kdmpfen. Das Gelande wurde daher mit seinen Promenadenwegen
bislang als Stadtpark und Grinanlage genutzt. Bereits nach den ersten
Durchbrtchen der Stadtbefestigung in den 1860er Jahren diente es der burgerlichen
Erholung. Dies sollte sich gegen Ende des 19. Jahrhunderts schlagartig andern. Aus
dem Stadtplan von 1895 wird ein Versuch ersichtlich, diese Gegend mit der
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WilhelmstraBe von Osten mittels eines geschlossenen Strallennetzes zu
erschlieBen. Als entscheidend erwies sich die Verlangerung der ehemaligen Stral3e
.B* (Bielitzerstra’e), die quer zur Hauptachse der Stadt verlief und in einem
rechteckigen Platz mundete. Von dem Platz gingen schrag zwei weitere Achsen aus,
von denen eine die Verbindung Uber einen dreieckigen Platz mit der Kreuzung
Klosterstralle — Coselerstralle — Raudenerstral3e bildete, die andere aber die neu
entworfene Strallenanlage norddstlich davon erschlof3. Vom Westen schlof3 die
Verlangerung der ehemaligen Stralde ,IX“ die Anlage ab. Aufgrund der diagonalen
Stralenfuhrung ergaben sich innerhalb des in Anspruch genommenen Gebietes an
den Einmundung der Querstrallen drei dreieckige Platze. Zwei von ihnen wurde
dabei eine verkehrsbezogene Rolle zugeteilt. Die AusmalRe des hervorgehobenen
Platzes weisen auf einen reprasentativen Charakter hin, und obwohl er nicht als
neuer Marktplatz gekennzeichnet wurde, bleibt zu vermuten, dal} hier ein weiteres
kiinftiges Zentrum des o6ffentlichen Lebens in Gleiwitz entstehen sollte.

Das planerische Anliegen Kelms zeichnete sich durch das eindeutige Streben nach
einer Einbindung aller Stadtgebiete aus, die sich bisher beinahe unabhangig
voneinander entwickelt hatten. Dieses Ziel wurde vor allem durch die Anlage der
Ringstrale erreicht. Die Gleiwitzer Altstadt wurde innerhalb der damaligen
Stadtgrenzen von einem Strallennetz umgeben, das sowohl die Errichtung gro3zligig
angelegter Wohnblocke ermoglichte, als auch den Bau offentlicher Gebaude in
Verbindung mit neuen Sichtachsen férderte. Bemerkenswert bleibt dabei die
gelungene Anpassung der neuen Planung an die vorgefundenen Strukturen, wie
etwa die Anknupfung der neu entworfenen Stral3en an die bestehenden.

Kelm zeichnete auch fur einige offentliche Bauten in Gleiwitz verantwortlich, unter
anderem bearbeitete er das Projekt einer neuen katholischen Stadtkirche, das
allerdings nicht verwirklicht wurde. Offensichtlich hatte Kelm mit mangelnder
Akzeptanz seiner Leistungen zu kdmpfen, denn er bemuhte sich noch vor Ablauf der
zwolfjahrigen Amtszeit als Stadtbaurat in Gleiwitz um eine andere Stellung.
SchlieRlich entschlo® er sich zu einem Umzug nach Kiel, wo er seit 1904 als
Bauinspektor der dortigen Garnison tatig war. Kelm starb 1939 in Kiel."®

Sein Nachfolger und der erste Stadtbaurat des 20. Jahrhunderts in Gleiwitz wurde
1902 Wilhelm Adalbert Otto Kranz (1867-1934). Der aus Friedeberg (Strzelce
Krajenskie) stammende Sohn eines Fabrikanten hatte die erste Baumeisterprifung
1894 in Berlin absolviert und daraufhin Erfahrungen durch Praktika in Gorlitz und
Liegnitz (Legnica) gesammelt. Die zweite Baumeisterprifung 1899 eréffnete ihm den
Weg nach Konigsberg, wo er ein Jahr als Bauinspektor tatig war. Die folgenden zwei
Jahre war Kranz in Gérlitz in gleicher Eigenschaft beschaftigt. ™

Kranz Ubernahm nach Kelm nicht nur dessen Dienststelle, sondern auch die gut
funktionierenden stadtebaulichen Strukturen sowie die ausgearbeitete Stadtplanung.
Tatsachlich stltzten sich seine Planung sowie die seiner Nachfolger zum Grol3teil auf
die vorgefundene Planung des 19. Jahrhunderts. Vor allem in den 1910er Jahren
wurden in Gleiwitz die Richtlinien der beiden besprochenen Bebauungsplane von
1876/77 und 1895 umgesetzt.

158 Matusecki, Bogustaw: Budowniczowie miejscy..., Gliwice 1998, S. 213f.
159 Matusecki, Bogustaw: Budowniczowie miejscy..., Gliwice 1998, S. 214.
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Auf der Grundlage dieser beiden Bebauungsplane wurde das Kelmsche Konzept
unter der Leitung von Kranz weiterentwickelt und perfektioniert. Den Schwerpunkt
der stadtebaulichen Realisation bildete dabei das Gebiet im Nordwesten, dessen
Anschluf} an die ausgebauten Stadtteile bereits von Kelm entworfen worden war. Im
Verwaltungsbericht flur die Jahre 1901-1906 wurden die Ziele des neuen
Bebauungsplans von 1903/04 niedergeschrieben:

,Der Stadtbebauungsplan wurde soweit ergénzt und erweitert, als die Entwicklung
der Stadt erforderte. Von besonderer Bedeutung ist die in den Jahren 1903 und 1904
erfolgte Ausarbeitung eines Bebauungsplanes fiir das zwischen der Altstadt und dem
Stadtteile Petersdorf liegende Gelédnde, welches im Norden und Nordosten vom
Klodnitzkanale, dem Stadtparke und dem Klodnitzflusse, im Osten von der
WilhelmstralBe, im Sidden von der Niederwall-, der Kloster- und der Coselerstral3e
und im Westen durch eine von der Ecke der Coseler- und Wiesenstral3e bis zur
Kanalbriicke hinter dem Schlachthofe gezogenen Linie umgrenzt wird.

Durch den allméhlichen Ausbau der in diesem Plane enthaltenen StralBenziige
werden zwei jetzt ganz getrennt liegende Stadtgebiete eine gute und zweckméallige
Verbindung  miteinander erhalten und schlieBlich zu einem einzigen
zusammenwachsen. Die Hauptverbindung nach Petersdorf wird durch eine 26 m
breite, mit Promenadenanlagen geplante Stral3e gebildet werden; neben zwei grol3en
Plétzen ist eine Anzahl kleinerer vorgegeben; auch der Bauplatz flir das neue
Rathaus, welches an der Wilhelmstral3e und der von ihr abzweigenden 35 m breiten,
platzartigen Markgrafenstral3e [ul. Konstytucji] zu stehen kommen soll, ist bei dieser
Gelegenheit festgelegt worden. (...) Der Bebauungsplan ist am 23. April 1906
formlich festgestellt worden. “'®°

Aus dem Stadtplan von 1911 wurde gleichzeitig ersichtlich, wie sich die Bebauung
entlang der von den Baumeistern des 19. Jahrhunderts entworfenen Stral3enzige
verdichtete (Karte 11). Die Wilhelmstralle war vollstandig bebaut, ebenso die
Strallenzige in der unmittelbaren Nahe der beiden Vorstadte. Das an das
Eisenhlttengelande angrenzende Gebiet wurde nicht nur durch neue
Industrieeinrichtungen besetzt, sondern auch durch dichte Wohnbebauung auf der
sudlichen Seite derselben vervollstandigt. Eine interessante Entwicklung erlebte
dagegen das Wohngebiet im Suddwesten, wo lediglich einzelne Inseln bebaut
wurden. Anscheinend war die Anziehungskraft der neuen Handels- und
Wohnhauptstrale so grof3, da® um die Jahrhundertwende beinahe ausschliellich in
der Nahe der Wilhelmstralte gebaut wurde. Dies bestatigt auch die Planung, die sich
in den 1910er Jahren immer starker mit dem im Zitat beschriebenen Gebiet befalit.
Vorherrschend wirkt die breite Markgrafenstral’e, an der sich der Platz flr das neue
Rathaus anschliet. Weiter westlich wurde die beschriebene neue Verbindung in
Form einer Allee angedeutet. Das von Kelm entworfene Strallennetz wurde im
Nordosten um die neuen Strallen erweitert. Im Allgemeinen fuhrte die Neuplanung
an dieser Stelle tatsachlich zur Verschmelzung von zwei friher getrennten
Stadtgebieten. Die begrenzten Bauaktivitaten im Bereich sudwestlich der Altstadt
beweisen jedoch, dal® die Planungsziele eindeutig verschoben wurden, so dal} die
Nahe der WilhelmstralRe als das neue Zentrum verstanden wurde.

Die breiten und mit Baumen besetzten Alleen sollten zusammen mit den
Platzanlagen vermutlich das noch prachtvollere Stadtzentrum des 20. Jahrhunderts
bilden. Dies bestatigt auch die zentrale Lage des geplanten Rathausgebaudes. Die
Planung des 19. Jahrhunderts ruckte hierbei etwas in den Hintergrund, die

180 \/erwaltungsbericht des Magistrats 1901-1906, Gleiwitz 1908, S. 125f.
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Umgebung wurde jedoch weiterhin kontinuierlich im Laufe des 20. Jahrhunderts als
Wohngebiet ausgebaut. Die Bestatigung findet sich im Verwaltungsbericht 1901-
1906, der die Ausarbeitung der Fluchtlinienplane unter anderem auch flr die Stral’en
der Neustadt aufzahlt.

Die Ausarbeitung des neuen Bebauungsplanes ware jedoch nicht ohne die
Regulierung des Flusses Klodnitz mdglich gewesen. Die wahrend des 19.
Jahrhunderts wiederkehrenden Hochwasser'®' beschadigten nicht nur die Bebauung
in unmittelbarer Nahe der Wasserlaufe, sondern waren auch ein grof3es Hindernis flr
die Stadterweiterung, besonders im Nordosten der Stadt. Um die Jahrhundertwende
war es gelungen, die entlang der Bahnhofstralle flieRende Ostropka teilweise
unterirdisch zu verlegen. GleichermalRen erfolgte die Zuschattung eines der
Klodnitzarme, Wilde Klodnitz genannt, der die Wilhelmstral3e durchquerte und in
dessen trockengelegtem Flul3bett eine breite Promenade angelegt werden konnte.
Die grolke Bedeutung dieser Arbeit bestatigt der Bericht von 1901-1906: ,Von
groBem Einflusse auf die Plangestaltung ist die inzwischen erfolgte Verlegung des
Klodqétzzlaufes gewesen, welcher zu beiden Seiten von UferstralBen begleitet werden
soll.“

Die Regulierungsarbeiten hatten aber auch eine weitere Auswirkung auf Gleiwitz.
Das FluRbett der Wilden Klodnitz wurde zu einem begrinten Gehweg, der noch an
gesellschaftlichem Wert gewann, nachdem das Stadttheater dort errichtet wurde.
Zusammen mit den vorher erwahnten Strallenzigen mit ihren Vorgarten trugen
sowohl die umgestalteten als auch die bestehenden Wasserlaufe wesentlich dazu
bei, dal} die breiten und grunen Alleen mitten in Gleiwitz den Stadtcharakter
bestimmten.

Nicht ohne Bedeutung war neben der stadtebaulichen Gestaltung ein weiterer
Aspekt, der ebenfalls im Bericht von 1901-1906 angesprochen wurde:

,Das Stadtbild hat durch die Anlage neuer Strallen, durch die Regulierung der
Klodnitz, die Schaffung von Promenadenanlagen und durch eine Anzahl stadtischer
und staatlicher Neubauten (...) ein giinstigeres Aussehen erhalten. Wichtiger noch
ist, dal8 die sanitdren Hauptbedingungen, welche auch bei spéterer starker
Besiedlung des sehr groBen Stadtgebietes gute Gesundheitszustdnde verbliirgen,
von vornherein beim Ausbau der Stadt berticksichtigt werden.“!%

Entgegen der noch in der Literatur gelegentlich vertretenen Meinung muf} festgestellt
werden, dal} die Bauaktivitaten der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts auch in
kleineren Stadten, in groBRem Umfang und im stadtebaulichen Malistab, den
Hygiene-Vorschriften gerecht wurden. Nur auf diese Weise war es madglich, die
Krankheiten gerade der armeren Bevolkerung sowie der Arbeiterschaft
einzuddmmen. Die Kanalisationsarbeiten verliefen in Gleiwitz gleichzeitig mit der
Regulierung der Wasserlaufe und wurden in den 1920er Jahren abgeschlossen.
Dennoch waren bereits in den 1890er Jahren die Sanitaranlagen in die Planung auch
kleinerer Wohnungen miteinbezogen.

18" Das letzte Hochwasser suchte die Stadt 1884 heim. Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz

1886, S. 518.
162 \/erwaltungsbericht des Magistrats 1901-1906, Gleiwitz 1908, S. 126.
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Trotz zahlreicher stadtebaulicher Eingriffe, die seit Anfang des 20. Jahrhunderts
erfolgten und besonders in der Nachkriegszeit das Stadtbild stark veranderten, blieb
die Stadtplanung des 19. Jahrhunderts flr Gleiwitz stadtbildbestimmend. Die
spateren stadtebaulichen Phasen schlossen sich an die vorgefundenen Strukturen
des 19. Jahrhunderts an und erganzten sie im Geiste der jeweiligen Bauepoche.
Ausschliel3lich in den neu eingemeindeten Stadtbezirken und in den Vororten war es
den nachkommenden Generationen moglich, unabhangig von der Planung des 19.
Jahrhunderts vorzugehen. Das Gebiet, das heute noch als Gleiwitzer Innenstadt
definiert wird, sollte also sowohl zeitlich, als auch gestalterisch als geschlossene
Planungsphase betrachtet werden.

5.5 Die offentlichen Bauten

Um 1900 betrug die Gesamtflache von Gleiwitz 2790 Hektar, wovon
grundsteuerpflichtige Liegenschaften 2218 Hektar und die Verkehrsflachen inklusive
Eisenbahn 211 Hektar in Anspruch nahmen. Die Bebauungsflache einschliellich der
Hofe betrug 263 Hektar."®™ In einer Stadt dieser GroRe durfte eine Reihe
reprasentativer offentlicher Bauten nicht fehlen und deshalb wurden neben
zahlreichen Wohnhausern im Laufe des 19. Jahrhunderts auch Kirchen, Schulen und
Verwaltungsgebaude errichtet.

Gleiwitz verfugte am Anfang des 19. Jahrhunderts Uber zwei katholische Kirchen, die
Kirche Allerheiligen und die Franziskaner-Klosterkirche, die nach der Sakularisation
in die Gymnasialkirche umgewandelt wurde. AuRerdem gab es eine kleine Kirche an
der Bahnhofstralle, die der hl. Barbara geweiht war und einen bescheidenen
Kirchenbau an der NicolaistralRe, der um 1850 der altkatholischen Gemeinde
Ubergeben wurde. Infolge der Stadterweiterung und der politischen Veranderungen
wurden im Laufe des 19. Jahrhunderts weitere Bauten errichtet.

Mit der Ubernahme Schlesiens durch PreuRRen etablierte sich auch in Gleiwitz eine
evangelische Gemeinde. Fir ihre Zwecke erhielt sie zunachst eigene Raumlichkeiten
im Rathausgebaude. Spater ubernahm sie die katholische Holzkirche St. Barbara an
der Bahnhofstralle. Ab 1855 wurde auf dem Grundstick nach dem Entwurf des
Architekten Stuler ein neuer Kirchenbau errichtet, dessen feierliche Einweihung 1859
stattfand. Der Vorgdngerbau wurde 1860 abgebrochen.'® Der Neubau an der
BahnhofstraRe ist eine dreischiffige, neoromanische Backsteinbasilika mit einer
dreiteiligen Hauptfassade und einem seitlich versetzten Kirchturm an der
Bahnhofstrale (Abb. 5.6).

Beinahe gleichzeitig wurde die Gleiwitzer Synagoge auf dem Grundstiuck zwischen
der NiederwallstraBe wund der KirchstralRe (ul. Koscielna) errichtet. Die
Grundsteinlegung fand 1859 statt. Diese neue Synagoge entstand anstelle einer
alten, die den Bedirfnissen der wachsenden jludischen Gemeinde in Gleiwitz nicht
mehr gerecht wurde. Der Neubau ging auf den Entwurf des Architekten Salomon
Lubowski zurtiick und wurde 1861 eingeweiht. Der dreischiffige Hallenbau war im
neuromanischen Stil mit mauretanischen Elementen ausgefuhrt und mit einer grof3en
Kuppel versehen (Abb. 5.1). Die Gleiwitzer Synagoge wurde wahrend der
Pogromnacht zerstort. Erhalten blieb das um 1905 erbaute Begrabnishaus auf dem
judischen Friedhof im Norden der Stadt, dessen Ausmalie und Gestaltung ein

164 Verwaltungsbericht des Magistrats 1901-1906, Gleiwitz 1908, S. 3.
165 Rectaw, Damian: Gliwice w starej fotografii, Gliwice 1998, S. 83.
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Zeugnis Uber die Bedeutung der judischen Burger und ihrer Kultur in Gleiwitz geben
(Abb. 5.7)

Entschieden aufwendiger als die evangelische Kirche war die neue katholische
Peter-und-Paul-Stadtkirche in unmittelbarer Nahe der Altstadt konzipiert. Der Bau
wurde ab 1896 nach dem Entwurf des Architekten Bruno Heer ausgefuhrt. Die
feierliche Einweihung fand 1899 statt. Die dreischiffige, neugotische Basilika wurde
auf einem begrunten Platz zwischen der Bahnhofstralle und Schroterstralde errichtet,
so daf’ der Chor nach Osten ausgerichtet werden konnte. Der achtjochige Baukorpus
wird durch ein Querhaus in gleicher Hohe erweitert und durch einen polygonalen
Chor abgeschlossen. Die Fassaden desBacksteinbaus werden durch machtige
Strebepfeiler gegeliedert. Der Westturm nimmt die gesamte Breite der Westfassade
ein und wird durch ein hohes Spitzdach in Begleitung von vier niedrigeren
Eckturmchen bekront. Vier weitere Turmbautenschmuicken jeweils paarweise den
Chor sowie die Treppenaufgange im Westen. Die neugotische Auf3en- und
Innengestaltung wird durch die Verwendung von glasiertem Backstein betont (Abb.
5.8).

Ein anderer Backsteinbau, der gleichermallen das Stadtbild um die
Jahrhundertwende bestimmte, war das neue Postgebaude an der Niederwallstral3e.
Das alte Postamt, 1887 erbaut, entsprach nicht mehr den neuen Bedurfnissen, wie
es im Verwaltungsbericht von 1901-1906 heil3t:

,Bei dem Kaiserlichen Postamt waren die Dienstrdume in dem vor 20 Jahren
erbauten Postgebdude unzureichend geworden. Ein zweckentsprechender
Erweiterungsbau lie8 sich nicht ausfiihren, es wurde deshalb an der
Niederwallstralle ein Neubau ausgefiihrt. Das Gebédude ist im gotischen Stil
ausgefiihrt, hat eine Ldnge von 67 m und eine Tiefe von 39 m. Die Stral3enfassade
ist mit klosterformatigen Vollsteinen, unter Verwendung von Formsteinen fiir die
Gesimse und die Einfassungen der Offnungen, verblendet und zur Belebung mit
Schichten von Glasursteinen und Zierputzflachen versehen. Die Kosten sind auf
538000 Mk veranschlagt.“'®®

Der Bau entstand auf dem Grundstick der Gleiwitzer Borse und wurde mit einem
Doppelgiebel sowie einem markanten Turm zur Niederwallstralle ausgerichtet.
Dahinter verbarg sich eine Schalterhalle auf rechteckigem Grundri3, die mit einem
Glasdach Uberdeckt wurde. Die farbige Fassung der Backsteinfassade machte den
Bau zu einer Sehenswurdigkeit (Abb. 5.9).

Unter den offentlichen Bauten war das Gleiwitzer Gericht von besonderer Bedeutung.
Bereits 1859 wurde der Bau des ersten Koniglichen Kreisgerichts an der
Klosterstrale begonnen. Dieses Gebaude wurde mehrmals erweitert, so dal} sich in
den 1880er Jahren der Gerichts- und Gefangniskomplex Uber die Gesamtbreite des
Viertels zwischen KlosterstraRe und GrofRe-Muhl-Stral’e (ul. Mtynska) erstreckten
(Plan 2). Nach der Erschliellung der Gerichtsstra3e (ul. Powstancow Warszawy) im
Norden des Grundsticks wurde 1906 mit dem letzten Erweiterungsbau des Land-
und Amtsgerichts begonnen. Wahrend die Fassaden des Altbaus eine einheitliche
Gestaltung aus zweifarbigem Backstein aufwiesen (Abb. 5.10), wurde der Neubau
aufwendiger gegliedert und verputzt. Der 1909 fertiggestellte Gerichtshof war mit
zwei Hofanlagen versehen und schlo3 sich an das bestehende Gebdude an. Die

166 \/erwaltungsbericht des Magistrats 1901-1906, Gleiwitz 1908, S. 127-128.
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25achsige Hauptfassade wurde zur neu angelegten Gerichtsstralle ausgerichtet
(Abb. 5.11).

Ebenfalls von grol3er Bedeutung fur die Stadtentwicklung war die Anwesenheit der
preuBischen Garnisonen, die in Gleiwitz in drei groflen Kasernenkomplexen
stationiert waren. Die Ulanen- und Infanterie-Kasernen befanden sich an der
Teuchertstrale, weitere Ulanenregimenter waren in Gebauden an der
Raudanerstral’e untergebracht. Alle diese Baukomplexe setzten sich aus mehreren
Baueinheiten zusammen, die sich um einen Exerzierplatz gruppierten. Die
architektonische Gestaltung war einfach und in Backstein gehalten. Die
mehrachsigen Fassaden wurden lediglich durch flache Risalite der Treppenhauser
und gelegentlich durch eine horizontale Gesimsgliederung durchbrochen (Abb. 5.12).

Ein ahnliches architektonisches Repertoir kam beim Krankenhausbau und den
Gleiwitzer Schulen zur Anwendung. Es existierten um 1900 mehrere Schulgebaude
fur verschiedene Alters- und Bildungsstufen. |hre Architektur war bis in die 1910er
Jahre einheitlich gehalten. Die Oberrealschule an der Oberwallstralle kann als
reprasentatives Beispiel dienen: Der rechteckige, 14achsige symmetrische
Backsteinbau mit Mitteleingang wurde durch Rundbogenfenster und sparsame
Details gegliedert (Abb. 5.13).

Der Anschlu® Gleiwitz" an die Eisenbahnlinie im Jahr 1845 war mit der Errichtung
eines Empfangsgebaudes verbunden. Der erste Bahnhof entstand im
klassizistischen Stil, vermutlich gleichzeitig mit der Bahnerschlie3ung. Die Aufteilung
des langgestreckten, zweigeschossigen Baus mit Mezzaningeschol® war streng
symmetrisch. Der mittlere Eingangsbereich und die Seitenrisalite wurden durch
flache Giebel akzentuiert (Abb. 5.14). Das Empfangsgebaude wurde 1914 durch
einen Neubau ersetzt (Abb. 5.15).

Das Stadtbild um 1900 zeichnete sich auRerdem durch eine Vielzahl weiterer
offentlicher Bauten aus. Bevor das Stadttheater an der Wilden Klodnitz (al. Przyjazni)
1899 erd6ffnet wurde (Abb. 5.16), fanden Veranstaltungen im Stadtgarten am Platz an
der Klosterstralde statt. Dartber hinaus existierten zu diesem Zeitpunkt in Gleiwitz
einige Hotels, von denen das ,Deutsche Haus“ am Markt, der ,Schwarze Adler‘ an
der Ratiborerstral3e und der ,Goldene Adler” an der Adlergasse die altesten waren.
Berihmt waren auch die zahlreichen Cafés und Restaurants, die sich allerdings erst
mit der Entstehung der Wilhelmstrale entfalten konnten. Das offentliche Leben
konnte auch an der Klodnitz, am Kanal und auf den Stadtparkpromenaden genossen
werden.
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6. Gleiwitzer Wohnarchitektur im 19. Jahrhundert

6.1 Die Bebauungsphasen und Bautypen

Der erbarmungswiurdige Zustand der Gleiwitzer Bausubstanz zum Zeitpunkt der
preuRischen Ubernahme wurde bereits ausfiihrlich erlautert. Dies betraf vor allem die
stadtischen Wohnbauten am Anfang des 19. Jahrhunderts. Es seien nur wenige
wertvolle ,Mauerwerke" darunter gewesen, berichtet die Gleiwitzer Chronik.’®” An der
Stadtmauer wurden von den Landarbeitern und Handwerkern die sogenannten
Quartalshauser errichtet, die lediglich Uber einen Wohnraum verfugten und sich
durch eine sehr bescheidende Bauweise auszeichneten.’® Trotzdem muR die
Wohnlage innerhalb der Altstadt am Ende des 18. Jahrhunderts immer noch
zufriedenstellend gewesen sein, denn die Unterbringung der neu ankommenden
Offiziere und Beamten war weiterhin gewahrleistet. Sie wurden zunachst vor allem in
den bestehenden Hausern der Kaufleute einquartiert. Aufler den am Markt
gelegenen Hausern war die ubrige Bebauung wahrscheinlich ein- bis zweigeschossig
und koénnte dem Gebaudetypus entsprochen haben, der auf dem um 1900 erstellten
Foto festgehalten ist (Abb. 6.1). Das auf rechteckigem Grundril3 angelegte niedrige
Haus mit bewohnbarem Dachgeschol3 wurde an der Stadtmauer errichtet und mit
einer schmalen Front zur Karlstrale (ul. Krupnicza) ausgerichtet. In diesem Fall war
die Handels- bzw. Werkstattfunktion in das Gebaude integriert, was den Bau von
dem landlichen Prototyp unterscheidet. Ahnlich sah es in den beiden Vorstadten aus,
die in der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts vorwiegend von Handwerkern besiedelt
und im Vergleich zur Altstadt wahrscheinlich durch die noch einfachere
Holzbebauung gepragt waren.

Parallel zur Entwicklung der Innenstadt verlief seit dem Anfang des 19. Jahrhunderts
die planmalige Erweiterung des Eisenhittengelandes, wo die ersten Arbeiterhduser
sowie Wohnbauten fur Hutteninspektoren und Beamte entstanden. Der Bau der
Arbeiterwohnungen war auf das Bestreben des Werkes nach Anbindung zum
Arbeitsplatz zuriickzufiihren. Leider sind die ersten Arbeiterhduser nicht erhalten. '
Als das alteste Uberlieferte Beispiel dieser Bauweise, die den Industriebezirk am
starksten pragte, kann das eingeschossige Wohnhaus gegeniber dem
Eisenhlttengebaude betrachtet werden (ul. W. Pola 8, Abb. 6.2). Das auf
rechteckigem Grundri® langs zur Strale angelegte Gebaude mit niedrigem
Mezzaningeschol} wird durch ein relativ flaches Satteldach abgeschlossen und mit
schlichter Fassadengestaltung mit Putzquaderung versehen. Der Haupteingang des
neunachsigen Backsteinbaus befindet sich in der Mitte. Die Innenrdume werden
dabei symmetrisch aufgeteilt. Das Wohngebaude zeichnet sich durch seine
klassizistische Formensprache aus. Es wird fir die Huttenbeamte oder -arbeiter und
ihre Familien gefertigt worden sein und ist aufgrund der sparsamen Dekoration mit
klassizistischen Zugen vor 1850 zu datieren. Heute beherbergt das Haus sieben
kleine Wohnungen.

In dieser Zeit wurden wahrscheinlich auch innerhalb der Stadtmauer die ersten
neuen Wohnhauser errichtet, wahrend gleichzeitig die bestehende Bausubstanz
genutzt und umgebaut wurde. Da die Bebauung der Altstadt sowohl im Laufe des 19.
als auch des 20. Jahrhunderts mehrfach verandert wurde, ist der Nachweis eines
vorherrschenden Wohnhaustypes innerhalb der Stadtmauer, der fur die erste Halfte
des 19. Jahrhunderts reprasentativ ware, erschwert. Die altesten unveranderten

167 Siehe: Zitat in Kapitel 3. In: Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886.
168 Schmidt, Jacek: Dzieje Kanatu Kiodnickiego, Gliwice 1990, S. 74.
'%9 Siehe Kapitel 5.1.
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Wohnbauten sind jedoch auflerhalb der Altstadt Uberliefert und geben Aufschluf
Uber die Gleiwitzer Bauweise in der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts.

In erster Linie entwickelte sich die Bebauung in beiden Vorstadten in Anpalung an
ihre sich wandelnde Funktion von einer landwirtschaftlichen Nutzung bis hin zum
Wohngebiet. Obwonhl die urspringliche Bebauung um 1850 auch hier zum Grolteil
durch Neubauten ersetzt wurde, ist anzunehmen, dal} ein bestimmter, bis in die
1890er Jahre immer wiederkehrender Wohnhaustypus der alteste in Gleiwitz zu
gelten hat, der einst das Stadtbild bestimmende ist. Es handelt sich dabei um ein
zweigeschossiges Haus, das meist auf rechteckigem Grundril3 und langsseits zur
Stralde errichtet wird. Seine Breite erreicht dabei ungefahr 15 m bei etwa 10 m Tiefe.
In seiner allgemeinen Ausfuhrung ahnelt dieser meistgebaute Wohnhaustyp dem
bereits beschriebenen Bau fur die Huttenangestellten. Das Wohngebaude wurde in
der Regel als Herzstick des Grundstucks betrachtet. Im Hof wurden aulierdem
weitere Bauwerke errichtet, wie Wirtschaftsgebaude oder sogar kleine Fabriken. Der
Lageplan Bahnhofstralle 32 (ul. Dworcowa) entspricht genauestens dieser
Musteranordnung (Abb. 6.3). Das Wohnhaus an der Bahnhofstralze 32 existiert zwar
heute nicht mehr, dennoch a3t der Lageplan die typische Aufteilung einer Gleiwitzer
Vorstadt-Parzelle um 1850 nachvollziehen. Das Wohnhaus wurde dabei haufig
seitlich zum Hof errichtet, so dal} die Zufahrt zum Grundstlick gewahrleistet blieb.
Das Gebaude selbst war meist einfach gestaltet. Die regelmallig gegliederte
Fassade mit einem zentralen Eingang gibt die innere Ausrichtung der Raume wieder.
Ein hervorgehobenes Dachgesims war haufig das einzige Element der horizontalen
Gliederung.

Obwohl das Wohnhaus an der Bahnhofstralle 32 nicht erhalten ist, liefert der
bestehende Wohnbau an der Kleine-Muhl-Stralde 1 (ul. Jasnogdrska) ein gutes
Beispiel fur die Bauweise (Abb. 6.4). Trotz einer spateren Erneuerung der Fassaden
bleibt die urspriingliche GrundrilRform ablesbar. Das mit einem Satteldach gedeckte
zweigeschossige Gebaude erhebt sich Uber einem rechteckigen, langs zur Stralie
situierten Grundrif3. Von den insgesamt funf Fensterachsen nimmt der Hauseingang
die aulRere an der linken Seite ein. Die ehemalige Anordnung lalt auch in diesem
Fall eine Hofanlage mit gewerblicher Nutzung bzw. mit einem Garten vermuten.

Bemerkenswert fur die Bebauungsphase vor 1850 ist, dal} die Wohnbauten
freistehend bzw. nur mit einer Brandwand ohne Offnungen sich an die
Nachbarbebauung anschlieRend die Breite des Grundstiucks nicht vollstandig
ausfullten. Dadurch wurde die Einfligung zusatzlicher Fenster in die Giebelwand
ermoglicht, so wie es in freistehenden Wohnhdusern ublich war. Diese noch den
landlichen Wohnbauten ahnelnde Bauweise muldte spatestens in den 1860er Jahren
zugunsten  einer  dichteren  Stadtbebauung aufgegeben werden. Die
Wohnverhaltnisse veranderten sich rasch um diese Zeit, was auf expandierende
Bevolkerungszahlen und eine schnelle Stadtausdehnung zurtuckzufuhren ist.
Zunachst wurden die GrundsticksgrofRen revidiert, wobei vor allem die Breite
vermindert wurde. Zugleich wurde die Bausubstanz kontinuierlich verandert bzw.
durch Neubauten ersetzt. Die Stra’enziige wurden maoglichst Ilickenlos bebaut, so
dald lediglich die Grundstuckstiefe variabel war. Dies ist besonders gut bei den
VorstadtstraRen, KlosterstraRe und BahnhofstralRe, ablesbar, wo der
Grundstucksbreite eine wesentlich groRere Tiefe gegenlberstand (siehe die
Grundstucksgrolie der Vorstadtstraflen auf den Stadtplanen von 1895 und 1902
sowie die Karten 8 und 9). Solche Proportionen kamen bei der Neuplanung
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angesichts der Stadtausdehnung und der steigenden Grundstlckspreise nicht mehr
in Frage.

Den sich wandelnden stadtischen Verhaltnissen mufite neben der effizienten
Grundstiucksausnutzung auch das neue Wohnhaus gerecht werden. Dies
manifestierte sich vor allem in der wachsenden Geschol3zahl. Bei gleicher oder
geringerer Grundstlcksbreite entstanden bald Gebaude, in denen die Wohnraume in
mehreren Obergeschossen verteilt waren. Wahrend der Grofteil der vorderen
Raume im Erdgeschol® fur gewerbliche Zwecke bestimmt war, wurde das immer
haufiger ausgebaute Dachgeschol} ebenfalls als Wohnraum definiert. Die auf diese
Weise zusatzlich gewonnene Wohnflache wurde hauptsachlich an Arbeiterfamilien
vermietet. Die neu errichteten Mietshauser wurden in die vorgefundene Umgebung
eingefugt, was auf der Postkarte, die die Bahnhofstralte um 1898 darstellt, deutlich
zu sehen ist (Abb. 6.5). Neben dem noch damals entlang der StralRe fliellenden Flu
Ostropka sind auf der rechten Stralienseite die niedrigen Wohnhauser in einer Reihe
mit den drei- und viergeschossigen Gebauden zu sehen.

Nachdem die Stadtmauer ab etwa 1850 abgetragen wurde, stand einer
Stadtausdehnung nichts mehr im Wege. In den 1860er bis 1870er Jahren entwickelte
sich Gleiwitz jedoch ohne einen Stadtbebauungsplan. Dadurch werden eine
genauere Analyse der zeitlichen Abfolge der entstandenen Bebauung sowie die
Feststellung eines fur die jeweilige Zeit kennzeichnenden Wohnhaustyps erschwert.
Es kann davon ausgegangen werden, dal® die meisten Neubauten, die noch vor der
Baukonjunktur der 1880er Jahre in Gleiwitz entstanden, als ein- bis zweigeschossige
Bauten errichtet wurden. Im Bereich aul3erhalb der Altstadt und der Vorstadte zeugt
ein noch erhaltenes zweigeschossiges Wohnhaus am Germaniaplatz (PI. Piastow, ul.
Okopowa 2) von dem vermutlich allgemein verbreiteten Auftreten dieser einfachen
Bauform (Abb. 6.6). Die Gebaude waren haufig mit einer Reihe von kleinen
Mezzaninfenstern unter einem flachgeneigten Dach versehen.

Einen systematischen Einblick in die Gleiwitzer Wohnungsbautatigkeit der 1860er
Jahre bieten die jahrlichen Verwaltungsberichte des Magistrats. Dort wurde die Zahl
der neu errichteten Wohnhauser innerhalb der damaligen Stadtgrenze ermittelt.
Diese Anzahl betrug beispielsweise 19 Neubauten um 1864 bei einer
Gesamteinwohnerzahl von 11639. Im Jahr 1869 wurden bereits 47 Neubauten
verzeichnet."”® Wahrend 1870 nur 16 neue Wohngebaude errichtet wurden, waren
es bereits ein Jahr spater 58."' Die erteilten Baugenehmigungen im Bereich
Wohnungswesen variierten im Zeitraum 1871-1874 von 48 (1874) bis 70 (1873).""
Die Auswertung dieser Angaben fuhrt zu dem Ergebnis, dal3 die Wohnungsfrage
etwa gleichzeitig mit der Entscheidung Uber die Fertigung eines
Stadtbebauungsplanes 1876/77 erstmals angesprochen wurde. Seit 1876 wurde den
Jahresberichten ein getrenntes Kapitel, betitelt .,Bauwesen und
Wohnungsverhaltnisse®, beigefugt. Eine rasche Stadtentwicklung auch aulerhalb der
Altstadt erforderte erstmals eine Einbeziehung der stadtischen
Verwaltungsstrukturen.

70 Bericht des Magistrats 1863-1864, Gleiwitz 1864, S. 29 und Bericht des Magistrats 1868-1869, Gleiwitz 1869,
S. 70.

' Berichte des Magistrats 1869-1870, Gleiwitz 1870, S. 70 und Bericht des Magistrats 1870-1871, Gleiwitz 1871,
S.72.

72 Bericht des Magistrats 1870-1874, Gleiwitz 1874.
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Der Bedarf an neuen Wohnungen stieg seit den 1860er Jahren proportional zur
wachsenden Bevodlkerung. Da die Fluchtlinienplane fur nach dem Bebauungsplan
von 1976/77 neu erschlossenen Gebiete noch nicht bearbeitet sein konnten, wurden
angesichts des sich immer deutlicher abzeichnenden Wohnungsmangels zahlreiche
neue Wohnhauser im Bereich der Altstadt und entlang der bestehenden Stralen
errichtet. Im gleichen Bericht, der auch die Erstellung des Bebauungsplanes
erlautert, wurde das private Bauen angesprochen: ,Die Privat-Bauthétigkeit war trotz
der allgemeinen Geschéftsstockungen doch eine ziemlich rege. Es wurden im
ganzen im Jahre 1875 = 110, im Jahre 1876 = 94 Bau-Consense ertheilt. Unter den
ausgefiihrten Bauthétigkeiten befanden sich: Wohnh&user im Jahre 1875 — 38, im
Jahre 1876 — 17." Unter den Neubauten sind drei Wohnhauser am Neumarkt, dem
spateren Germaniaplatz, zwei an der Oberwallstralle, eins am Wilhelmsplatz (PI.
Inwalidéw Wojennych) und zwei an der Teuchertstrale aufgelistet.

Die Aufzahlung dieser privaten Neubauten im Bericht von 1876 gibt ebenfalls
Aufschlul Uber die Gebiete, die bereits vor der planmafigen Verwirklichung des
Bebauungsplanes von 1876/77 erschlossen wurden. Es wird deutlich, da® um diese
Zeit vor allem die Grundstucke in unmittelbarer Nahe der abgetragenen Stadtmauer
bebaut wurden (Oberwallstralle, Wilhelmsplatz). Daruber hinaus wurden die
Bauvorhaben sudwestlich der Altstadt (Teuchertstralle) sowie norddéstlich davon
(Germaniaplatz) verwirklicht. Die vorherrschenden Wohnhausformen lassen sich
jedoch anhand der sparlichen Berichtsangaben nicht feststellen. Unter den 1876
aufgezahlten 17 Neubauten waren wahrscheinlich unterschiedliche Bau- und
Grundri3formen vertreten, da um diese Zeit nicht nur die Vielfalt der Wohnungstypen
und ihrer GroRen anstieg, sondern auch das Handels- und Gewerbeangebot in der
Stadt. Es ist festzustellen, dal} die in den 1870er Jahren errichteten Wohnbauten in
ihrer Ausfuhrung den jeweiligen Wohn-, Handels- oder Gewerbefunktionen angepaldt
werden muften. Darlber hinaus wuchs der Anteil an Spekulationsbauten, die
verschiedenartig gestaltet wurden. Bei den Gleiwitzer Mietshausern, die seit den
1860er Jahren errichtet wurden, handelte es sich vor allem um mehrstockige
Gebaude, meist mit einer Tordurchfahrt in der Mitte, die den Zugang zum Hof
gewahrleistete. Dieser Bebauungstypus entstand ursprunglich ohne direkt
angrenzende Anbauten gleicher Hohe im rlckwartigen Bereich, die fur die spatere
Grundstucksbebauung typisch wurden. Die Hinterhduser wurden bei diesen alteren
Wohnbauten nachtraglich errichtet, so da® die Grundstlckstiefe nach und nach
vollstandig ausgenutzt werden konnte. Die Vorderbauten selbst wurden gleichfalls
nachtraglich aufgestockt und verandert, teilweise um Seitenfligel im Hofbereich
erweitert. Einige Beispiele dieser ,organischen” Bebauungsart sind den Stadtplanen
zu entnehmen (Karten 8, 9), vor allem in den besprochenen frihen
Bebauungsbereichen an der Nieder- und der Oberwallstralle sowie an der
Bahnhofstralle.

Die florierende Baukonjunktur in Gleiwitz zu Beginn der 1870er Jahre spiegelt sich in
den zeitgendssischen Verwaltungsberichten wieder. Die vom Magistrat in den
folgenden Jahren erfafiten Daten geben nicht nur einen Uberblick iber die Wohnlage
in der Stadt, sondern auch Aufschlufld tber die sozialen Verhéaltnisse. Dabei erlebte
die Entwicklung des Gleiwitzer Wohnungsmarktes um 1876 eine uberraschende
Wende. Der enorme Bedarf an neuen Wohnungen schien plétzlich gedeckt zu sein:

'73 Bericht des Magistrats 1875/76, Gleiwitz 1876, S. 11.
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LAus der Veranlassung, dal3 eine grolRe Anzahl von Familien infolge der so sehr
gedriickten Verhaltnisse'™ sich auch beziiglich ihrer Wohnungen méglichst
einschrédnken, ist der Wohnungsmangel, welcher hierorts noch vor kurzem lebhaft
empfunden wurde, génzlich beseitigt, ja es stehen sogar zur Zeit eine nicht
unerhebliche Anzahl gré3erer und mittlerer Wohnungen leer. Infolge dessen sind
auch die Miethspreise etwas heruntergegangen. Flr herrschaftliche Wohnungen
werden Jahres-Miethen 750 bis 1500 Mk., fiir mittlere Wohnungen von 100 bis 280
Mk. bezahit.“'"®

Diese Zahlen drucken die deutliche Diskrepanz zwischen Arbeitern, die bereits um
diese Zeit den Uberwiegenden Anteil der Stadtbevolkerung ausmachten, und der
wohlhabenden Bevolkerungsschicht, die wiederum nicht so rasant wuchs, wie es von
den Bauherren der Mietshauser erhofft wurde, aus. Infolge dessen waren zum
iiberwiegenden Teil die teuren Wohnungen in Uberzahl vorhanden.'"®

Gleiwitz entwickelte sich um 1880 zu einer Stadt mit einer Einwohnerzahl von Uber
15000, wobei der Anteil der Arbeiterschicht stetig anwuchs. Der immer starker
werdende Zuzug mittelloser Landarbeiter, die Beschaftigung in Gleiwitzer Fabriken
und GielRereien suchten, veranderte das bisher von Beamten und Soldaten gepragte
Stadtbild. Wie aus dem oben zitierten Magistratsbericht deutlich wird, wurden
dadurch die Wohnverhaltnisse innerhalb der Stadt jedoch nicht von Anfang an
beeinflult. Die Thematik der Unterbringung der armeren Bevdlkerungsschichten
beschaftigte zunachst weder die Stadtverwaltung, noch die Bauherren besonders
lebhaft. Die Bemihungen der Stadt konzentrierten sich in erster Linie auf die
Unterbringung der Beamte und Soldaten. Die groferen und mittleren Wohnungen
standen allerdings nicht zu lange leer. Schon bald konnten sie an die sich
niederlassenden Beamtenfamilien vermietet werden. Daruber hinaus belebte der
geplante Einzug von zwei zusatzlichen Bataillonen die stadtische Wohnwirtschaft in
Gleiwitz am Anfang der 1880er Jahre, so dass die Wohnungslage bald aufs Neue als
unzureichend empfunden wurde:

,Die Privat-Bauthétigkeit ist besonders in den Jahren 1880 und 1881 eine ziemlich
rege gewesen, hervorgerufen durch den Wohnungsmangel, welcher mit der in
Aussicht genommenen Hierher-Verlegung zweier Bataillone und des Stabes des 1.
Posenschen Infanterie-Regiments Nr. 18 in Glatz in Aussicht stand.“'"’

Aulerdem lag der neuen Baukonjunktur die Grindung des Gleiwitzer Landgerichts
zugrunde. Der Zuzug von neuen Beamten, die im Vergleich zu Arbeitern Uber ein
héheres finanzielles Potenzial verfugten, fihrte 1882 sogar zur Steigerung der
Mieten fur die vor kurzem noch leer stehenden teuren Wohnungen:

74 Mit »gedrickten Verhaltnisse” ist im Bericht die allgemeine wirtschaftliche Lage in Oberschlesien sowie in

Preulen zum damaligen Zeitpunkt gemeint. Die Uberproduktion der Eisenindustrie sowie die sinkenden Preise im
Kohlehandel um 1873 flhrten zur kurzfristigen Stagnation der Okonomischen Entwicklung in vielen
oberschlesischen Stadten. Bericht des Magistrats 1875/76, Gleiwitz 1876, S. 3.

'75 Bericht des Magistrats 1875/76, Gleiwitz 1876, S. 10,11.

76 Ahnliche Entwicklungen erlebte die Wohnungswirtschaft in den 1870er Jahren auch in anderen preuBischen
Stadten, die einen schnellen Zuwachs an Arbeitern verzeichneten. In Berlin trat das Thema ,Wohnungsnot* um
1869 auf und betraf vor allem kleinere Wohnungen. Wahrend am Anfang der 1870er Jahre iber 1000 gréRere
Wohnungen leer standen, bildete sich auf3erhalb der neu entstandenen Wohngebiete eine Barackenstadt, in der
sich die Arbeiterfamilien in alten Eisenbahnwagen eingerichtet hatten. Dies war darauf zurlickzufihren, daRdie
Bauherren und Grundbesitzer in erster Linie auf hohe Gewinne spekulierten und deshalb fast ausschlieRlich Vier-
bis Funfzimmerwohnungen bauten, deren Mieten sténdig in die HOhe getrieben wurden. Glagau, Otto: Die
Borsen- und Griindungs-Schwindel in Berlin, Leipzig 1876, S. 98f.

"7 Bericht des Magistrats 1877-1882, Gleiwitz 1882, S. 66.
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,Die Vermehrung unserer Bevdlkerung durch die Etablirung eines Konigl.
Landgerichts hierorts mit einer erheblich gré8eren Beamtenzahl, als solche das
bisherige Kgl. Kreisgericht aufzuweisen hatte, und noch vielmehr als diese, die
Hierherverlegung der beiden Bataillone und des Stabes des 1. Pos. Inf.-Reg. No. 18
hatten zu Folge, dal3 einmal die Miethen, zumal die fiir bessere Wohnungen, eine
erhebliche — in vielen uns bekannt gewordenen Féllen sogar eine ganz
unverhéltniBmanige und unbegriindete — Steigerung erfuhren und das einerseits eine
gréBere Anzahl von Familien der &rmeren Bevélkerung aus der Stadt hinausgedréngt
wurden, da die von ihnen bisher bewohnten Rdume zu Massenquartieren fiir die
vermehrte Garnison benutzt wurden.“'™

Die Stadtverwaltung sprach in ihren Berichten von einer ausreichenden Versorgung
der ankommenden Beamten und Soldaten. Daruber hinaus richteten die Stadtrate ihr
Augenmerk auch auf die allgemeine Lage auf dem Gleiwitzer Wohnungsmarkt und
kamen dabei zur eindeutigen Erkenntnis eines allgemeinen Wohnungsmangels. Eine
Konsequenz daraus war die Gewahrung gunstiger stadtischer Baukredite, die den
Privatinvestoren bei der Errichtung von Eigen- und Mietshausern helfen sollten:
,Beglnstigt wurde die Erbauung von Wohngebé&uden besonders durch den Umstand,
dal3 die stadtischen Behérden Bauhilfsgelder auf zehn Jahre unkiindbar zu 3,5 %
einer gréReren Anzahl von Privaten zur Verfiigung stellten.'”® In seiner Stadtchronik
beschreibt Nietsche die Bauférderung und ihre Erfolge um 1880 noch genauer: ,Auf
Anregung des ersten Blirgermeisters Kreidel bildet sich Ende Juli — um der
drohenden Wohnungsnot vorzubeugen — ein Komitee, das zur Griindung einer
Gleiwitzer Immobilien-Actiengesellschaft auffordert, aber nicht den erwarteten Erfolg
findet. Infolge dessen entschlieBen sich die stadtischen Behdrden am 3. August
denjenigen Blirgern, welche gewillt seien Familien-Wohnungen herzustellen,
Baugelder bis zur Hélfte des Taxwertes mit drei ein halb Prozent auf zehn Jahre
unkiindbar als Darlehn zu offerieren. Dies hatte Erfolg; in der Sitzung vom 10. August
werden folgende Summen gewéhrt: Mauermeister Lubowsky 38500 Mark, dem
Ofenfabrikanten Mann 51000 Mark, Maurermeister Kéhler 38000 Mark, Kaufmann
Kaiser 24000 Mark, Lithograph Gétz 12000 Mark, Postunterbeamter Trzionka 5000
Mark, Tischlermeister Gurski 12000 Mark, Zahnarzt Tyrol 5000 Mark.“'%°

Diese Auflistung von Bauherren, die 1880 von den gunstigen Baugeldern profitierten,
stellt einen Querschnitt durch die Bevolkerungs- sowie Berufsgruppen dar, die sich
am Ausbau der Gleiwitzer Wohnhauser beteiligten. Dal} es sich dabei aul’er den
Kaufleuten um Beamte und Handwerker handelte, beweist, dal} der Spekulationsbau
angesichts der vorhandenen Wohnungsnot schnell zu einer Domane der
Blrgerschaft wurde und nicht nur den Gleiwitzer Grundbesitzern vorbehalten war.
Viele wohlhabende Stadtbewohner bauten um diese Zeit sogar mehrere
Mietshauser. Carl Verwiebe, 1886-1890 als Stadtbaumeister tatig, wohnte
beispielsweise an der Nicolaistral’e 5, besald aber zwei weitere Wohnhauser an der
BahnhofstraRe 35b und an der Hittenstrake 1a."®’

Die haufige Bewilligung stadtischer Baugelder trug in Gleiwitz, mittlerweile im Jahr
1882 ,bis auf 18000 Seelen gewachsen“'®?, wesentlich dazu bei, daR die Vorsatze
des Bebauungsplans von 1876/77 verwirklicht werden konnten. Die Gelder wurden

'7® Bericht des Magistrats 1877-1882, Gleiwitz 1882, S. 68-69

'79 Bericht des Magistrats 1877-1882, Gleiwitz 1882, S. 66.

'80 Njetsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 466.
'81 Matusecki, Boguslaw: Budowniczowie miejscy..., Gliwice 1998, S. 211.
'82 Bericht des Magistrats 1877-1882, Gleiwitz 1882, S. 2.
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von den Bauherren in erster Linie zur Errichtung zahlreicher Mietshauser verwendet.
Wahrend die Zahl der erteilten Baugenehmigungen in der Zeit nach der Erstellung
des Bebauungsplanes bis 1881 jahrlich nicht hoher als 20 war, wuchs sie im
Zeitraum vom 1. April 1880 bis zum 1. April 1882 auf 98 bewilligte Bauantrige an.'®?
Tatsachlich begann um 1880 in Gleiwitz die Bebauungsphase, die besonders
pragend fur das Stadtbild war. Die im Zuge des Bebauungsplanes erschlossenen
Gebiete wurden langsam bebaut und auch die ersten Wohnbauten an der
Wilhelmstralle wurden errichtet. Die Bandbreite der Gestaltung von Grund- und
Aufrissen der Mietshauser reichte von kleineren zweigeschossigen Bauten bis hin zu
funfgeschossigen Mietshausern, die grof3stadtischen Vorbildern entsprachen. In der
relativ kurzen Zeit von 20 Jahren wurde in Gleiwitz mit einer grof3en Vielfalt an
architektonischen Losungen gebaut, die im Folgenden weiter analysiert werden.
Dabei avancierte die Wilhelmstralle um 1890 zur Hauptstralle und erhielt eine
besonders prachtvolle Bebauung. Das sudwestlich der Altstadt gelegene Gebiet
wurde kontinuierlich mit Mietshausern bebaut. Die meisten von ihnen folgten dem
Prinzip, dal ein Hintergebaude von gleicher Hohe an das Vorderhaus anknupfte. Im
neu geplanten Stadtgebiet zwischen Teuchertstralle und Klosterstralle entstanden
einheitliche  Anlagen von viergeschossigen Bauten. Die differenzierte
Fassadengestaltung gewann immer mehr an Plastizitat und die Dachlandschaft
wurde neben Pult- und Satteldach um das Mansarddach mit Dachgauben
bereichert.'

Die stadtische Baupolizeibehdrde Ubernahm eine besondere Rolle bei der
Verwirklichung des Bebauungsplanes von 1876/77, der Gestaltung der Strallenziige
sowie einzelner Hauser. Seit dem Anfang der 1880er Jahre und der Einfuhrung der
neuen Polizeiverordnung mufdten sich die Bauherren von der Bewilligung des
Bauantrages bis hin zu Reparaturen und spateren Umbauten streng an die
detaillierten baupolizeilichen Vorgaben halten.’® Dort wurden erstmals die fir die
moderne Stadt grundlegenden Bestimmungen geaulert, wie z.B. die Vorgabe: ,alle
Neubauten an stadtischen StralBen miissen in der Regel hart an der Nachbargrenze
ausgefiihrt werden.“'®® Dies verdrangte in Glewiwitz die dltere Bauweise, die bisher
vorherrschend war und die keine vollstandige Grundstlicksausnutzung garantierte,
endgultig aus dem Stadtgebiet. Gleichzeitig wurde eine hdhere Bebauungsdichte
gefordert. Bei der neu errichteten Bebauung muBten vorgeschriebene Fluchtlinien
eingehalten werden. Die Vorgarten wurden zwischen der Bau und der
StralRenfluchtlinie angelegt. In den Fallen, fir die die Baufluchtlinie noch nicht
festgesetzt war, durfte eine Entfernung von funf Meter von der o6ffentlichen Stralle

'8 |n den Magistratsberichten aus den Jahren 1877-1881 wurden folgenden Zahlen der erteilten ,Bauconsense*
angegeben: 1877 zehn Neubauten, 1878 zwdIf Neubauten, 1879 neun Neubauten, 1880 entsprechend 19, 1881
waren es 20 Neubauten. Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 485.

'8 Die Mietshauser werden im Abschnitt 6.2 genauer beschrieben.

'8% Die Gleiwitzer Baupolizeiverordnung orientierte sich im Wesentlichen an dem preufischen Fluchtliniengesetz
vom 2. Juli 1875, dessen Bedeutung fiir den modernen Stadtebau in Ostmitteleuropa nicht zu unterschatzen ist.
Das bisher gebrauchliche Baupolizeirecht beschaftigte sich vor allem mit der Gebaudestabilitdt sowie dem
Brandschutz. Die Nutzung vom Grund spielte dabei eine untergeordnete Rolle. Das neue Fluchtliniengesetz
regulierte die Bebauungsdichte, die Bebauungshéhe und die Sicherung der Baufluchtlinien und Verkehrsflachen.
Die Baupolizeiverordnung hatte daher einen enormen Einflu auf die Bebauungsformen und sollte bei der
Bewertung der Gleiwitzer Wohnhauser gleichermalfien beriicksichtigt werden. Spater wurden die in Preufen
geltenden Gesetze um einige von den Kommunen festgelegte Regelungen erweitert, wie z.B. um
Gestaltungsprinzipien, die das StralBenbild bestimmen sollten. Fir Gleiwitz war die Polizeiverordnung fiir die
Stadte des Regierungsbezirkes Oppeln mit spateren Eintragungen vom 23. Juli 1885 wegweisend. Als Grundlage
fir die Schilderung der wichtigsten Vorschriften dienten: Muller, Franz: Instruktion fur die Polizei-Executiv-
Beamten der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1894, Burgerbuch der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1901 und Polizeiverordnung
Uber die Bauten in den Stadten des Regierungsbezirks Oppeln vom 1. April 1903/9, Gro3 Strehlitz 1919.

'8 Birgerbuch der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1901, S. 136.
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nicht Uberschritten werden. Die Baugrundstlcke erhielten eine Tiefe von bis zu 50 m,
wobei maximal %; der Grundstucksflache (bei Eckgrundsticken % der Gesamtflache)
bebaut werden durften. Der verbleibende Teil wurde als Hof genutzt, dessen Flache
zumindest 4 der gesamten Grundstlucksflache einnahm, jedoch nicht kleiner als
sechs mal sechs Meter sein durfte. Diese Parzellenaufteilung sollte bei Vorder- und
Hinterhausbebauung genug Licht und Luft sichern und gleichzeitig den
Feuerschutzvorschriften gerecht werden. Eben diesem Ziel diente auch die Gewahr
von ausreichenden Zufahrtsausmalfien von 2,50 m Breite (bei einer Durchfahrt von
2,80 m) und mindestens 2,30 m lichte Hohe. Die Hauser bzw. die Hauserreihen
wurden durch Brandmauern voneinander getrennt, welche im Abstand von 25 m
errichtet werden multen. Nur in Ausnahmefallen, bei lang gestreckten Wohnhausern,
wurde eine Entfernung bis zu 50 m gestattet.'® Die Treppen muften von jeder Stelle
im Gebaude uUber eine Distanz von hochstens 30 m erreichbar sein. Die
Gebaudehohe durfte grundsatzlich die Strallenbreite nicht Uberschreiten. Die
maximale Bauhdhe laRt sich also in Gleiwitz auf ungefahr 25 m festlegen, da die
breitesten Gleiwitzer Strallen samt Bdurgersteigen diese Breite aufweisen.
Ausnahmen wurden lediglich bei Kirchen und o&ffentlichen Bauten genehmigt. Bei
Wohngebauden, die mit Turmaufbauten und Dachaufbauten versehen waren,
wurden diese Aufbauten allerdings bis 0,90 m uUber die vorbestimmte Bauhodhe
hinaus zugelassen. Die Errichtung von vortretenden Bauteilen wie Erkern, Balkonen
und Galerien war sogar bis zu 1,40 m auf breiteren Strallen moglich. Der
Risalitvorsprung dagegen wurde lediglich bis zu 0,25 Meter auf Stralen mit mehr als
15 Meter Breite und bei einem 3,0 m breiten Burgersteig zugelassen, wodurch sich
die seltene Verwendung dieser Bauform an den meisten Gleiwitzer Stral3enfronten
erklaren laBt. Gleichzeitig wurde der Bau von uUberdachten Eingangshallen im
Vorgartenbereich, die mit dem Hauptgebaude verbunden waren, nicht untersagt.
Erstrebenswert war ,die einheitliche Gestaltung des StralBenbildes” und es musste
beachtet werden: ,alle Gebdude miissen in den von der StraBen aus sichtbaren
Seiten derartig hergestellt und unterhalten werden, dal3 sie der Umgebung nicht zur
Unzierde gereichen“'®® Die vom Gesetzgeber bevorzugten Baumaterialien sollten
die Stabilitdt der Massivbauwerke gewahrleisten. Eisenkonstruktionen wurden in
Gleiwitz bereits 1850 unter der Voraussetzung der dazugehorigen statischen
Berechnungen im Wohnungsbau zugelassen. Eine vorherrschende Rolle als
Baumaterial spielte jedoch der vor Ort gefertigte Backstein, der haufig als
Sichtbackstein mit Putzdetails an der Frontfassade das Stral3enbild pragte. Die
Verwendung von derartigen Zierteilen aus Stuck war nicht nur in Gleiwitz verbreitet.
Bemerkenswert ist eine gesetzliche Regelung, die bereits 1903 das Problem der
abfallenden Stuckelemente thematisierte:

LZierteile der vorbezeichneten Art dirfen nicht auf Holz (...) befestigt werden. Sie
sollen auf eingemauerten, beziehungsweise mit dem Mauerwerk dauerhaft
verbundenen, geschmiedeten, nach Form und Stérke fiir den gedachten Zweck
geeigneten Eisen befestigt werden. Dementsprechend sind z.B. Gesimse, Konsolen,
Verdachungen, Balkone und Erker, SchluB8steine, freistehende Figuren u.s.w. mit
starken geschmiedeten Négeln, Bandeisen, Stiitzen, schweren Stuckteilen mit
stérkeren konsolférmigen Eisen zu befestigen. (...) Gesimse und Gipsstuck dlirfen an

¥ Die vorgeschriebenen Entfernungs- und MaRangaben, besonders hinsichtlich der Feuerschutzmalinahmen,

wurden im Laufe der Jahre noch verscharft: z.B. wahrend 1901 Hauser mit einer zugelassenen Breite von bis zu
40 m lediglich Gber einen Eingang muften, wurden 1919 bei Wohnbauten ab 35 m Breite bereits zwei getrennte
Eingange erforderlich.

188 Polizeiverordnung Uber die Bauten in den Stadten des Regierungsbezirks Oppeln, Grof3 Strehlitz 1919, S. 37.
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den Fassaden nur verwendet werden, wenn sie gegen Witterungseinfliisse durch ihre
Lage unter vortretenden Bauteilen gentigend geschiitzt sind.“'®

Die Gestaltung der Wohnungen wurde aul3er den vorgeschriebenen Fenstergrof3en
den Bauherren Uberlassen. Die bewohnbaren Raume sollten allerdings nicht
niedriger als 2,5 m sein. Dachwohnungen wurden grundsatzlich zugelassen, jedoch
nicht solche, die sich auf zwei Dachgeschosse verteilen, ebenso Kellerwohnungen.
Ein Wohngebaude durfte vorschriftsmalig erst nach dem Ablauf von neun Monaten
nach Vollendung des Rohbaus bezogen werden. Diese Frist wurde haufig verkirzt
und die Trocknungszeit auf bis zu vier Monate reduziert, um den Besitzern schnellen
Profit zu ermdglichen.

Dadurch wird nochmals deutlich, in welchem Ausmall die Wohnverhaltnisse
angesichts der steigenden Bevdlkerungszahl und der Nachfrage durch finanzielle
Faktoren beeinflul3t wurden. Die HOhe der Miete war dabei von entscheidender
Bedeutung, wie es einem Bericht von 1882 zu entnehmen ist:

»,Man zabhlt hierorts jetzt flir herrschaftlich eingerichtete Wohnungen — Wasserleitung
haben wir dabei hier noch nicht, eine Garten-Benutzung oder auch nur Mitbenutzung
ist wegen Mangel an Gérten nur in den seltensten Féllen méglich - durchschnittlich
mindestens 180 bis 200 Mk pro bewohnbaren Raum Jahresmiethe; flir eine
Wohnung von 5 Zimmern nebst Zubehér durchschnittlich 900 bis 1000 Mk, von 6-7
Zimmern 1200 bis 1400 Mk Jahresmiethe. Fir mittlere Wohnungen werden 120 bis
1560 Mk Jahresmiethe fiir jeden bewohnbaren Raum gezahlt, fiir kleine Wohnungen
von kleinen Handwerkern, Unterbeamten, Arbeitern 80 bis 100 Mk. Fur eine
Schiafstelle wird hierorts 6 bis 8 Mk pro Monat Miethe gezahit.“'%

Die Wohnungsmieten wuchsen in den sich schnell entwickelnden preullischen
Stadten ab den 1870er Jahren rasant. Zum Vergleich lag in Berlin um 1910 die Miete
fur eine Dreiraumwohnung bei 350-400 Mark jahrlich, fur eine Zweiraumwohnung bei
250-300 Mark und fur eine Einraumwohnung bei 100-150 Mark. Die Gleiwitzer
Mieten von 1882 kamen erstaunlicherweise denen der Hauptstadt sehr nahe.
Dartber hinaus mul} bertcksichtigt werden, dal® die Mieten in den letzten 20 Jahren
des 19. Jahrhunderts mehrmals im Jahr erhéht wurden. Da die Gleiwitzer Mieten um
1882 nur leicht unter dem Hauptstadtniveau von 1910 lagen, kann auf eine
dynamische Entwicklung des Gleiwitzer Wohnungsmarktes geschlossen werden,
obwohl die Angaben fiir Gleiwitz und fiir Berlin fast 30 Jahren auseinanderliegen.™’

Ein weiterer wichtiger Aspekt der Wohnungswirtschaft war der durchschnittliche
Wohnungsstandard, der in Gleiwitz noch bis zur Jahrhundertwende nicht immer dem
Stand der Zeit entsprach. Die im Zitat erwahnten fehlenden Wasserleitungen wurden
Uberwiegend in den 1890er Jahren eingebaut und die Frage der Kanalisation wurde
erst von 1900 bis 1910 mit einer abgeschlossenen Klodnitz- und Ostropka-
Regulierung geldst. Die zunachst nur vereinzelt realisierten Vorgarten wurden im
Zuge der Stadtplanung der 1890er Jahre und der Verbreiterung der Stral3en haufiger
angelegt, wie z.B. an der Gartenstral3e.

Die 1890er Jahre brachten einen weiterhin steigenden Zuwachs an Bevdlkerung mit
sich, der vor allem mit der Industrieentwicklung zu erklaren ist. Nicht ohne Bedeutung

189 Polizeiverordnung Uber die Bauten in den Stadten des Regierungsbezirks Oppeln, GroR3 Strehlitz 1919, S. 37f.
1% Bericht des Magistrats 1877-1882, Gleiwitz 1882, S. 68-69.
9" Geist, Johann Friedrich; Kiirvers, Klaus: Das Berliner Mietshaus 1863-1945, Miinchen 1980, S. 121, 468.
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blieb aber auch die administrative Erweiterung der Stadt um neue Stadtteile. Mit der
Eingemeindung benachbarter Dorfer, wie beispielsweise Petersdorf, als neue
Landgemeinden in der Zeit zwischen 1891 und 1896 wuchs die Einwohnerzahl bis
1896 auf 42000.'%? Das private Bauwesen nahm dank der andauernden finanziellen
Begulnstigungen in den 1890er Jahren kontinuierlich zu:

,Dadurch, dal3 ein Kapital von einer halben Million durch die Beschliisse der
stadtischen Behérden zur Verfligung gestellt wurde, um daraus an Private bei der
Erbauung von Wohnhé&usern Baubhilfsgelder zu gewéhren, ist die herrschende
Wohnungsnoth bereits einigermallen gesteuert, ja man ist berechtigt anzunehmen,
dal8 wenn die in letzter Zeit begonnenen Neubauten fertig gestellt und beziehbar sein
werden — das ist also im Jahre 1897 - eine dem Bed(irfni3 genligende Anzahl von
Wohnungen jeglicher Art vorhanden sein wird.“!%

Tatsachlich wuchs die Zahl der bewilligten Bauantrage von 1891 bis 1895 merklich.
Wahrend 1891 117 neue Wohnbauten errichtet wurden, waren es 1892 bereits 155,
1893: 177, 1894: 210 und 1895: 224."%* Die Gesamtzahl der in Gleiwitz vorhandenen
Wohnungen stieg damit in der Zeit um 20 %:

,Ein Beweis fiir die Zunahme der Baulust am hiesigen Orte dlirfte in dem Umstand zu
finden sein, dal8 die Zahl der in der Zeit vom 1. April 1891 bis 31. Marz 1895
errichteten Gebdude und insbesondere die Zahl und Gré3e der Wohnungen in
denselben etwa den fiinften Theil aller bisher vorhanden gewesenen Wohnungen
ausmachen, dal3 also Gleiwitz innerhalb von 4 Jahren in dieser Beziehung um 20 von
Hundert gewachsen ist. In dem darauf folgenden Jahre 1895/96 ist die Zahl der
Wohnhéuser um 46, die Zahl der Wohnungen um 300, und die Zahl der Laden in den
neuen Héusern um 34 gestiegen.“'*°

Eine Vielzahl der neuen Wohnhauser wurde dabei mit Laden in den Erdgeschossen
versehen: ,In Beziehung auf die groBe Anzahl von Léden, die in den Erdgeschossen
der Neubauten eingerichtet werden, erscheint sogar die Befiirchtung begriindet, dall
kiinftig die vorhandene Anzahl derselben weit (ber das Bedirfnis hinausgehen
wird.“'%® Dabei muf beriicksichtigt werden, daR die scheinbar Uibertrieben groe Zahl
der Geschafte nicht nur die Stadtbewohner versorgte, sondern angesichts der
Eingemeindung der Vororte auch diese sowie sogar die nahegelegenen Stadte
bediente.

In den 1890er Jahren bis um die Jahrhundertwende entstanden die meisten
Gleiwitzer Mietshauser, die noch heute das Erscheinungsbild der Stadt pragen. Das
Mietshaus, untrennbar mit wirtschaftichem Profit verbunden, wurde zum
vorherrschenden Wohnhaustypus in Gleiwitz. Die Spekulationsbauten stellten in
Gleiwitz, genauso wie in den anderen preuflischen Stadten um diese Zeit, eine
hervorragende Einnahmequelle dar. Unter den Bauherren, die mehr als ein
Mietshaus unterhielten, waren Bauunternehmer, Architekten, Lehrer, Beamte,
Kaufleute und Handwerker.

In den 1890er Jahren kristallisierte sich die Bauform heraus, die von den Gleiwitzer
Bauherren bevorzugt wurde. Es handelte sich dabei um ein drei- bis
viergeschossiges Gebaude, das fast ausnahmslos unterkellert und mit einem flachen

192 Bericht des Magistrats 1891-1896, Gleiwitz 1896, S. 1.

193 Bericht des Magistrats 1891-1896, Gleiwitz 1896, S. 100.
194 Bericht des Magistrats 1891-1896, Gleiwitz 1896, S. 111.
1% Bericht des Magistrats 1891-1896, Gleiwitz 1896, S. 100.
1% Bericht des Magistrats 1891-1896, Gleiwitz 1896, S. 100.

67



Sattel- bzw. Pultdach versehen war. Fur den Grundri® war die Verbindung des
Vorder- und Hinterhauses charakteristisch, die bei den meisten Bauten durch das
sogenannte ,Berliner Zimmer“ erfolgte. Das Ergebnis war eine ,L“férmige
GrundriRform, die sich mit ahnlich entworfenen Nachbarbauten haufig zu
grofl¥flachigen Ensembles zusammenfligte. Die GrundriRanordnung der einzelnen
Bauten wurde dabei der vorgefundenen Parzellengrof3e, die in Gleiwitz bei 20 bis 30
m Breite und bis zu 50 m Tiefe lag, angepalit.

Ein Musterbeispiel dieser Bauweise stellt die Hauserreihe an der Keithstrae (ul.
Zawiszy Czarnego) Nr. 12-20 dar. Der Entwurf fir den Neubau von funf
Wohnhausern fur Louis Schiller aus Gleiwitz wurde 1898 von dem Baumeister
Ludwig Koziczinski aus Zabrze gefertigt (Abb. 6.7)."” Es handelt sich bei den
erwahnten Mietshausern um ein Ensemble, das nach den oben genannten Prinzipien
gestaltet ist, d.h. der ,L*“-férmige Grundri3 eines einzelnen Wohnhauses wird jeweils
spiegelbildlich vervielfacht, so dal} funf Bauten von gleicher Anordnung der Raume
entstanden und die sich lediglich durch die Fassadengestaltung unterschieden. Der
Entwurf wird auf funf gleich grolien Parzellen verwirklicht, so dald insgesamt drei
Hofe entstanden. Jedes einzelne dreigeschossige Mietshaus ist ein 21 m breiter und
34 m tiefer Bau. Gemeinsamen Abschlufd bildet das Mansarddach mit Gauben. Der
Vorderbau jedes dieser Wohnhauser verfugt Uber zwei, der Hinterbau Uber einen
Wohntrakt. Der Zugang zum Hof und zu den hdheren Stockwerken wird durch ein
Durchfahrtstor etwa in der Mitte des Baukodrpers gewahrleistet. Die Treppenhauser
befinden sich im hinteren Trakt des Vorderbaus, seitlich der Durchfahrt, sowie
zusatzlich am Ende des Hinterhauses. Vorder- und Hinerhaus sind durch
durchgehend angelegte Wohnungen verbunden. Insgesamt befinden sich jeweils
zwei bis drei Wohnungen auf den jeweiligen Geschossen. Die grélieren Wohnungen
sind mit Badezimmern ausgestattet und die herrschaftlichen Finfzimmerwohnungen
besitzen zusatzlich eine Madchenkammer. Der gesamte Baukorper zeichnet sich
durch eine einheitliche AufriRgestaltung aus, die sich vor allem in der Aufteilung der
Hauptelemente aulRert (Abb. 6.7). Die Verwendung des gleichen Grundrisses hat die
damit Ubereinstimmende, sich wiederholende Zahl und Lage der Offnungsachsen
zufolge. Die insgesamt acht Fensterachsen der Strallenfassade jedes einzelnen
Wohnhauses werden jeweils paarweise gruppiert, so dal® ein Rhythmus entsteht, der
fur das einheitliche Erscheinungsbild des Ensembles verantwortlich ist. Die einzelnen
Bauabschnitte werden durch die Auswahl der unterschiedlichen architektonischen
Formen verschiedenartig gestaltet. Die Ausschmickung der jeweiligen
Fassadenabschnitte variiert von der durchgehend eingesetzten Quadergliederug in
allen Geschossen des Hauses Nr. 16 bis hin zu flachigen Putzfassaden der
Nachbarhauser. Die duReren Bauachsen jedes Hauses werden durch einen Giebel
im Dachbereich betont. Gezielt werden die Fensterpaare mit Hilfe einer
gemeinsamen Umrahmung zusammengefal3t. Neben den differenzierten
Verkleidungsmaterialien der jeweiligen Fassadenteile variieren auch die Formen des
historisierenden Details. Beispielsweise werden die Fensteriberdachungen alterniert,
wobei sie bei den Hausern Nr. 12 und 14 dreieckig und bei den Hausern Nr. 18 und
20 stichbogenartig sind. Die einheitlichen horizontalen Elemente verbinden dagegen
die einzelnen Bauabschnitte. Die Ubereinstimmung der Gesimse und Dachlinien wird
durchgehend beibehalten, genauso wie das Sockelgeschol3, das die gemeinsame
Basis des Baues schafft (Abb. 6.8).

%7 Bauakten des Stadtarchiv Gleiwitz, Keithstralke 196/181.
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Die rickwartigen Fassaden des Gebaudekomplexes an der Keithstralle prasentieren
sich in einer ungleich schlichteren Bauausfuhrung. Auf eine aufwendige Gestaltung
mit Baudetails wird ganzlich verzichtet. Der Backstein bestimmt den Charakter der
Ruckfront. Die im Grundri® leicht ablesbare Nutzung des hinteren Traktes des
Vorderbaus besteht aus Kliche, Speisekammer und sanitdren Anlagen (Abb. 6.9).

Die insgesamt 10780 m? grof3e Wohnflache der Mietshauserreihe wurde in mehrere
Wohnungen aufgeteilt, die von verschiedenen Bevolkerungsschichten bewohnt
waren. Es gab 1905 unter den Mietern an der Keithstralle Reprasentanten aller
moglichen Berufe vom Kgl. Landrichter, Kgl. Rittmeister, vom Oberstadtarzt und
hdoheren Offizieren wie Major und Oberleutnant Uber Gerichtskanzleibeamte,
Postinspektoren, Lithographen, Bankkassierer, Bauunternehmer, Kal.
Gymnasiallehrer, Gerichtsaktuar bis hin zum Schuhmacher, zur Schneiderin, zu
Arbeitern und Witwen. %

Neben der Errichtung zahlreicher Neubauten wurde ab den 1880er Jahren auch auf
altere Gebaude zurtickgegriffen. Sie wurden umgebaut und den neuen BedUrfnissen
der wachsenden Stadt angepalt. Haufig handelte es sich dabei nicht nur um die
einfache Aufstockung der Bauten, sondern auch um andere Erweiterungen, wie z.B.
Ausbau des Erdgeschosses fiur Handelszwecke. Der Umnau des Wohnhauses an
der Bahnhofstrafl’e 33 (ul. Dworcowa), das dem Apotheker Edmund Rohdich gehorte,
beweist eine rege Bautatigkeit auch im Innenstadtbereich. Der Bauantrag ,zur
baulichen Verédnderung zur Einrichtung einer Apotheke fiir den Apotheker Herrn
Rohdich“'*® wurde 1887 gestellt (Abb. 6.10). Obwohl die beigefiigten Plane nur
ausschnittweise den Bau darstellen, ist aus dem Grundril} ersichtlich, dal® das heute
nicht mehr existierende Wohnhaus freistehend war. Auf seine Errichtung vor 1877
weist die rechts vom Grundri® verzeichnete Einfahrt in den Hof hin. Der Lageplan mit
der Hofanlage und den Hintergebauden muf} also ahnlich dem an der Bahnhofstralte
32 gewesen sein (Abb. 6.3).°° Allein die groRziigig angelegte Wohnung im
Erdgeschold beweist jedoch, dald es sich bei dem Bau keinesfalls um die gleiche
einfache Bauweise wie in der Bahnhofstral3e 32 handeln kann. Die Grundsttckslage
in der privilegierten Nahe zur evangelischen Kirche sowie die Tiefe des
Wohngebaudes von Uber 20 m mit einem zentral angelegten Eingang, der zum
dreilaufigen Haupttreppenhaus fihrt, 1alt einen wohlhabenden Besitzer vermuten.
Dies bestatigt auch das Vorhandensein des zweiten, kleineren Treppenhauses mit
einem getrennten Zugang vom Hof, der vermutlich fir die Bediensteten gedacht war.
Den reprasentativen Charakter des Baues unterstreicht noch die im Ausschnitt
dargestellte Hauptfassade, die mit ihren rundbogig abgeschlossenen Fenster- und
Taroffnungen sowie ihrer klaren Quadergliederung einen prachtvollen Eindruck
vermittelt (Abb. 6.11). Dartber hinaus fallt der Unterschied zwischen der Gestaltung
des Erdgeschosses und des ersten Obergeschosses auf, das als ,Beletage®
hervorgehoben wird. Das freistehende Wohnhaus erlebte jedoch um 1887 die
entscheidende Umwandlung seiner Funktion. Die Errichtung der Apotheke mit dem
dazugehdrigen Laboratorium, den Gehilfen- und Materialstuben nach dem Projekt
des Zimmermeisters F. Jellin nahm beinahe die Halfte der Erdgeschof’¥flache in
Anspruch. Der neue Ladeneingang sowie die Umgestaltung des Fensters in der
dritten Achse der insgesamt siebenachsigen Hauptfassade hob die bisher
herrschende Symmetrie auf. Im Haus an der Bahnhofstralle 32 wurde jedoch nicht

1% Neues AdreR- und Geschéfts-Handbuch von Gleiwitz und der Ortschaft Richtersdorf, Gleiwitz 1905.
1% Bauakten des Stadtarchiv Gleiwitz, Bahnhofstraie 5955/124.
200 Bauakten des Stadtarchiv Gleiwitz, BahnhofstraRe 5955/125.
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nur die dritte stadtische Apotheke erdffnet, sondern in den Hinterbauten wurden auch
weitere neue Wohnungen errichtet. Um 1891 waren auller der Wohnung des
Hauseigentumers Rohdich noch zwolf weitere Wohnungen verzeichnet. Unter den
Mietern befanden sich neben einem weiteren Apotheker und einem Pharmazeuten
auch Angehorige der fur Gleiwitz um diese Zeit reprasentativen Berufsgruppen, wie
z.B. ein Major, eine Lehrerin, ein Bautechniker sowie drei Witwen.?"

Das Vorhandensein der zahlreichen Laden beweist allerdings nicht nur das
wachsende Kaufpotential der Gleiwitzer Burger, die sich zunehmend die
sogenannten Kolonialwaren leisten konnten, sondern auch die wachsende Kluft
zwischen den wohlhabenden Blrgern und der Arbeiterschaft. Dies traf
gleichermallen auf die Wohnlage zu. Um 1900 wurde das Thema erstmalig von der
Stadtverwaltung angesprochen:

,Die private Bauthéatigkeit war im GroBen und Ganzen gering. Der wirtschaftliche
Riickschlag der ersten Jahre (ibte im allgemeinen auf das Baugewerbe eine
ungtinstige Wirkung aus, die sich hier umsomehr geltend machte, als die Gleiwitzer
Bauunternehmer wenig kapitalkréftig und auf den Kredit der Banken angewiesen
sind. Der schwierige Geldmarkt hatte zahlreiche Zwangsversteigerungen zur Folge.
Die in der Berichtszeit entstandenen Neubauten, die aus der Geschéftslibersicht der
Baupolizei zu ersehen sind, hielten mit dem Wohnbedlirfnis der Bevélkerung bei
weitem nicht Schritt. Das Missverhéltnis wére noch viel schérfer hervorgetreten,
wenn nicht von Seiten der Stadtgemeinde, der Kbnigl. Hitte und des
Eisenbahnfiskus eine gréBere Zahl von Arbeiterwohnungen durch Bau von
Arbeiterwohnh&usern geschaffen worden wéren. %2

Neben Arbeiterwohnungen, die von Fabrikanten sowie staatlichen Industriebetrieben
errichtet wurden, engagierte sich ab 1900 zunehmend auch die Stadtgemeinde im
Wohnungsbau. Es wurde 1901 ein Beamten-Wohnungs-Verein G.m b.H. gegriindet.
Der Verein betreute 1901 den Bau eines Hauses mit 14 Wohneinheiten. Im Jahr
1902 entstanden bereits zwei weitere Hauser und bis 1905 waren es neun mit
insgesamt 93 Wohnungen, die den Beamten zur Verfiigung gestellt wurden.?*® Die
Grindung zahlreicher Bauvereine markiert auch eine deutliche Wende im
Wohnungsbau am Anfang des 20. Jahrhunderts. Mit dem Auftreten einer neuen,
gemeinschaftlichen Bauform, die nicht nur in Gleiwitz in den 1920er-1930er Jahren
die vorherrschende Rolle Ubernehmen sollte, anderten sich sukzessiv auch die
stadtebaulichen Konzepte und Bebauungstypen.

Die Gleiwitzer Wohnhauser prasentierten sich um die Jahrhundertwende als
prachtvolles Zeugnis der industriellen Prosperitat der Stadt. Den grof3stadtischen
Charakter von Gleiwitz bestatigte nicht nur die Existenz vieler burgerlichen
Einrichtungen und Geschaften. Uberhaupt zeugte die Bebauung selbst von der
Anknupfung an europaische Metropolen. Es wurden Bemuhungen sichtbar, die reine
Wohnfunktion in anspruchsvolle architektonische Formen zu kleiden, um den
Reprasentationsaspekt hervorzuheben:

,Bei dieser Gelegenheit [der Aufzahlung der Neubauten 1891-1895] méchte wohl
nicht unerwéhnt bleiben, dall nicht nur die Neubauten sich am hiesigen Orte
vermehrt haben, sondern dal8 auch (berall das Bestreben zum Ausdruck gelangt, bei
diesen Neubauten dem Schénheitssinn durch geschmackvollen Ausbau der Facaden

201 Adressbuch fiir die Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1891.
202 y/erwaltungsbericht des Magistrats 1901-1906, Gleiwitz 1908, S. 128.
203 y/erwaltungsbericht des Magistrats 1901-1906, Gleiwitz 1908, S. 128.
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und durch Anbringung von Thirmen und Giebelbauten Rechnung zu tragen; die
Stral3en, die in letzter Zeit entstanden sind und daher ausschliel3lich oder wenigstens
zum gréBten Theil aus Neubauten bestehen, wie die MoltkestraBe und
Wilhelmstral3e, prasentieren sich daher in dulerst vortheilhaftem Lichte; aber auch in
den é&lteren Strallen kann man stattliche Neubauten erblicken, neben denen
allerdings die &lteren Hauser dann um so unscheinbarer aussehen. %

6.2 Die bedeutenden ausgewahlten StraBenziige

6.2.1 Die VorstadtstralRe — KlosterstraRe (ul. Wieczorka)

Die Klosterstralde ist eine der beiden Vorstadtstrallen. Sie existierte bereits im 15.
Jahrhundert und wurde lange noch vor der Industrialisierung bebaut. Wahrend die
zweite Vorstadtstralle, die Bahnhofstralde, ein luckenhaftes Abbild der Wohnhauser
des 19. Jahrhunderts darstellt, bietet die KlosterstralRe ein weitgehend gut erhaltenes
Straldenbild.

Die Klosterstralle geht vom Schwarzen Stadttor aus weiter durch die Ratiborer
Vorstadt in westliche Richtung. Der Weg aus der Stadt fUhrte weiter zur Stadtmuhle,
die sich weiter nordlich, am Klodnitzarm befand (Karte 4). Der leicht gebogene
Verlauf der Klosterstrale ladt sich von dem mittelalterlichen Vorstadtweg ableiten.
Die Klosterstralde teilt sich noch heute an der gleichen Stelle in zwei weitere Wege.
Die Kreuzung, die gleichzeitig ihren Abschlul® bildet, vereint gegenwartig vier dort
zulaufende Strallen. Wahrend die ehemalige Stadttoranlage den Ausgangspunkt der
Klosterstralle im Osten markierte, wurde die Sichtachse im Westen vom
Franziskanerkloster abgeschlossen (heute Kloster der Redemptoristen), nach dem
die Stral’e benannt wurde.

Das gegenwartige Strallenbild entstand im Wesentlichen im Laufe des 19.
Jahrhunderts. Dabei gibt die kontinuierlich entstandene Bebauung die verschiedenen
Bauphasen und Bautypen wider. Die einzelnen Parzellen mit ihrer erheblichen Tiefe
weisen auf die landliche Herkunft der Ratiborer Vorstadt (Karte 9) hin. Es ist
anzunehmen, dal3 die Bausubstanz nach und nach ausgetauscht wurde. Diese
Tatsache lalit sich an der vielschichtigen Parzellenlandschaft ablesen, deren
Gestaltung von einer kontinuierlichen Entwicklung zeugt. Dadurch unterscheiden sich
die Wohnhauser der Klosterstrale in ihrem Charakter eindeutig von den planmaRig
angelegten Stral3en des Bebauungsplans von 1876/77.

Im Zuge der Industrialisierung verwandelte sich die Klosterstralle aus dem
vorwiegend landwirtschaftlich gepragten Vorortbereich in eine Handwerkerstralle, wo
auch Kaufleute ansassig waren. Die Funktion als HandelsstraRe mit zahlreichen
Laden in den Erdgeschossen (Plan 2) ist bis heute durchgehend erhalten. Einen
stadtischen Charakter bekam die Vorstadtstral’e jedoch erst durch den Neubau des
Gerichtsgebaudes, der 1859 begonnen wurde. Das Bauensemble mit dem sich
daran anschlieBenden Gefangnisbau beherrscht den mittleren Abschnitt der
nordlichen Strallenseite. Das Stadtgartengebdude, das auch das erste stadtische
Theater und den ersten Kinosaal beherbergte, wurde in den 1880er Jahren am
Ausgang der Stralle, vor dem ehemaligen Stadttor errichtet (Abb. 6.12). Diese
markante Bauanlage nahm annahernd die ganze Flache des heutigen Platzes (PI.
Mickiewicza) ein. Der stadtebauliche Kontext einer lickenlosen Bebauung wurde mit
dem Abri des Stadtgarten-Komplexes und mit der Schaffung eines begrinten
Platzes an dieser Stelle vollstandig verandert.

204 Bericht des Magistrats 1891-1896, Gleiwitz 1896, S. 111.
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Die Bebauungsdichte entlang der KlosterstralRe variiert. Die meisten erhaltenen
Gebaude erreichen vier Geschosse mit anschlieRendem Mezzaningeschol3. Sie
werden haufig von gleich hohen Hinterhdusern begleitet. Die niedrigeren
zweigeschossigen Bauten befinden sich in unmittelbarer Nahe des Klosters und sind
alterer Herkunft. Dieses lebendige Stral3enbild 1alt verschiedene Bauphasen des 19.
Jahrhunderts erkennen und zeigt Veranderungen, die besonders ab den 1850er
Jahren sowohl die Parzellen als auch die Bausubstanz selbst betrafen. Der
wahrnehmbare Unterschied in der Gestaltung der Bebauung einerseits in Kloster-,
andererseits in Stadttornéahe konnte aber auch durch die administrative Teilung der
Stadt erklart werden. Zwischen den ehemaligen Hausnummern 1-17 und 2-10 (Karte
9) verlief die Polizeireviergrenze, die unter anderem in baulicher Hinsicht zwei
stadtische Bereiche trennte. Vielleicht ist die Bebauungslicke an der Sudseite der
Strale, gegenﬂber dem Gerichtsgebaude, auch aus diesem Grunde entstanden
(Karte 9).%°

Die Wohnbauten nahe der Klosteranlage markieren die altere Entwicklungsphase im
19. Jahrhundert. Der Standort war fur diesen Stadtteil besonders reprasentativ. Zum
einen aufgrund der Nachbarschaft zum Kloster, zum anderen durch die Ubernahme
der Funktion des Stadttores mit dem heute nicht mehr existierenden
Mauthduschen.?*® Die beiden zweigeschossigen Wohnhauser Nr. 35 und Nr. 37, die
am Ausgang der Klosterstralde stehen, stellen den Bautypus dar, der in den 1880er
bis 1890er Jahren vom grof3stddtischen Mietshaus aus der Stadt verdrangt wurde.
An dieser Stelle blieb er in seiner urspringlichen Form erhalten. Das Haus Nr. 37
paldt sich mit seinen bescheidenen Ausmalien von etwa 12 m Breite und 8 m Tiefe
dem Eckgrundstiick gegentiber dem Kloster genau an (Abb. 6.13). Charakteristisch
bleibt das Hervortreten der mittleren Fassadenachse, die mit dem Eingang sowie der
zentralen Einrichtung des dahinterliegenden Treppenhauses ubereinstimmt. Die
Aufteilung in Handels- und Werkstattraume im Erdgeschol? sowie Wohnungen im
Obergeschol} spiegelt sich in der symmetrischen Fassadengestaltung wider. Das um
das Ende der 1860er Jahre errichtete Haus beherbergte sehr wahrscheinlich die
Wohnung des Ladenbesitzers sowie weitere kleinere Raumlichkeiten im
Dachgeschol}. Die drei Geschosse, die jeweils eine andere Funktion hatten, wurden
an der Fassade mit Hilfe von Zwischengesimsen deutlich voneinander abgegrenzt.
Das erste Obergeschol? kann als ,Beletage” bezeichnet werden, denn es besitzt
grolkere Fenster und eine aufwendigere Dekoration in den Feldern Uber dem
Erdgescholigesims. In der Mittelachse ragt der Giebel Uber das Dach hinaus. Diese
Mittelachse wird zusatzlich durch die Umrahmungen mit Pilastern sowie durch den
abschlieBenden Dreiecksgiebel Uber dem hier erhhdhten Mezzaningeschol}
akzentuiert. Vor allem die erhaltenen architektonischen Details, ein von Konsolen
getragenes Fragmentgesims unter dem Fensterpaar im Dachgeschol3 sowie der
mittlere Pilaster, der mit einer Karyatidenblste versehen ist, gehorten in Gleiwitz zu
den typischen Stilelementen der 1860er-1870er Jahre. Die Fassade des Hauses Nr.
37 wurde 2001 aufwendig restauriert (Abb. 6.14).

Die rasche Stadtentwicklung ab den 1880er Jahren forderte eine effizientere
Grundstucksnutzung. So wurden auch die zweigeschossigen Bauten an der

205 Mdller, Franz: Instruktion fiir die Polizei-Executiv-Beamten der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1894, S. 19.

206 An dieser Stelle wurde der Zollpunkt errichtet, der, ahnlich wie in anderen Stadten, der Einfiihrung der
Akzisesteuer im 19. Jahrhundert folgte. Das Mauthduschen wurde in der Polizeiinstruktion von 1894 erwahnt. Es
handelte sich dabei vermutlich um Bau an der Verkehrsinsel der heutigen Kreuzung mit der Kleine-Muhl-Stral3e.
Mdller, Franz: Instruktion fiir die Polizei-Executiv-Beamten der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1894, S. 20.
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Klosterstrale durch mehrgeschossige Mietshauser ersetzt. Das Wohnhaus Nr. 24
reprasentiert einen kleineren Mietshaustypus, in welchem das Wohnen im
Vordergebaude haufig unabhangig von der Nutzung der Anbauten im Hof war. Das
Grundstuck wurde dabei in der Regel kontinuierlich ausgebaut und oftmals entstand
neben dem Hauptgebaude eine Reihe von Anbauten, wobei das Vorderhaus nicht
immer als das alteste zu datieren ist. Das trifft fur das Grundstick Nr. 24 zu (Abb.
6.15). Das an der Stralde erbaute dreigeschossige Wohnhaus nimmt eine Breite von
etwa 14 m in Anspruch, wahrend die Tiefe etwa 12 m erreicht. Der Hausgrundrif3
pal’t sich den Grundstlicksgrenzen an. An der Frontfassade ist die
Grundri3anordnung gut ablesbar. Neben der Wohnung des Ladenbesitzers im ersten
Obergeschol¥ wurde eine zweite, gleich groRe Mietwohnung im zweiten
Obergeschol} errichtet. Die Fenster und die Tur des Ladens im Erdgeschol® waren
mehrmals umgebaut. Der Durchfahrt befindet sich in der duf3eren linken Achse des
Gebaudes. Vom Durchgang wird auch der Zugang zu den Wohnungen gewahrleistet.
Beide Obergeschosse sind gleich hoch und werden durch ein bewohnbares
Mezzaningeschold abgeschlossen. Die vier Fensterachsen der oberen Geschosse
werden durch die seitlichen Pilaster in Kolossalordnung zusammengefal3t. Horizontal
werden die beiden Obergeschosse durch Fensteriberdachungen sowie durch
rechteckige Felder unter den Fenstern gegliedert.

Das Doppelwohnhaus Nr. 11 stellt dagegen ein fur die 1890er Jahre
charakteristisches Beispiel eines hoheren Mietshauses dar, das sich durch die
maximale Ausnutzung des Grundstlcks sowie eine einheitliche Fassadengestaltung
auszeichnet (Abb. 6.16). Aufgrund der Uberlieferten Bauakte 18Rt sich feststellen, daf
das Doppelwohnhaus fur den Schlossermeister Peter Lebek 1893 anstelle eines
alteren Wohngebaudes entworfen wurde (Abb. 6.17).2°” Weiterhin erlaubt die
Baudokumentation den Einblick in die urspringlichen Plane. Die Bauten im Hinterhof
werden dabei beibehalten und der Neubau fullt mit einer Breite von tUber 28 m die
volle Fluchtlinienbreite des Grundstlicks aus. Der Grundri3 des unterkellerten,
viergeschossigen und mit einem Satteldach versehenen Doppelhauses ist nahezu
symmetrisch gestaltet. Die Symmetrieachse bildet dabei die mittlere Brandmauer.
Das Vordergebaude weist eine Tiefe von 13 m auf und wird mit zwei Hinterhausern
versehen. Allerdings ist der rechte Fllgel deutlich kurzer als der linke, was mit dem
Anschlul} an die alteren Gebaude zu erklaren ist. Die symmetrisch situierten und
gleich breiten Durchfahrten gewahrleisten den Zugang zu den Treppenhausern. Der
langere Flugelbau besitzt ein eigenes Treppenhaus. Der vordere Trakt des
Erdgeschosses wird zum Teil fur die zwei Ladenlokale bestimmt, deren grolie
Schaufenster die Stralenfassade schmucken. Im ersten und zweiten Obergeschol}
befinden sich Funfzimmerwohnungen. Im dritten Stockwerk sowie im linken
Flugelbau sind kleinere Ein- bis Zweizimmerwohnungen untergebracht. Die
reprasentativen Wohnzimmer, die an der Stral3enseite eingerichtet werden, werden
in der Enfiladeordnung aneinander gereiht. Hinter den Fenstern der Rickfassade
verbergen sich Schlafzimmer und begleitende R&ume, wie Kiche und
Speisekammer. Die herrschaftlichen Wohnungen des ersten und zweiten
Oberschosses sind zusatzlich mit einer Madchenkammer versehen. Unverzichtbar
bei der GrundriRaufteilung bleibt das ,Berliner Zimmer“, das das Vordergebaude mit
dem Hofanbau verbindet. Die klare Aufteilung des Inneren des Wohnhauses Nr. 11
spiegelt sich auch in der zehnachsigen Fassade wieder, deren Aufril} den Bauakten
beigefugt ist (Abb. 6.18). Die Symmetrie beider Doppelhaushalften kommt zur
Geltung. Die beiden mittleren Bauachsen sind durch die plastisch ausgearbeiteten

27 Bauakten des Stadtarchiv Gleiwitz, Klosterstrate 196/199.
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Rustikasteine sowie aufwendige Fensterumrahmungen vertikal akzentuiert.
Horizontal Ubernimmt die vorherrschende Rolle das tief rustizierte Erdgeschof. Die
Verwendung von jeweils zwei Fenster6ffnungen in den Vorderzimmern findet ihr
Aquivalent im Fassadenaufril. Die Fenster werden paarweise gestaltet, was vor
allem in den beiden ,Beletage“-Geschossen deutlich ablesbar ist. Die Fenster des
ersten Obergeschosses sind mit gesprengten Dreiecksgiebeln, die des zweiten
Obergeschosses mit Rundbogengiebeln bekrént. Das niedrigere dritte Obergeschol?
ist Uberwiegend mit Rundbogenfenstern gestaltet. Unter dem flachen Satteldach
befindet sich noch das Mezzaningeschol3 mit langgestreckten, rechteckigen
Fenstern, hinter denen sich noch weitere Wohnraume befinden. Das
Mezzaningeschol} wird als Architravzone des Dachgesimses gestaltet.

Interessanterweise wurde der beschriebene Entwurf nicht vollstandig umgesetzt.
Wahrend die Bauform und die GrundriBanordnung im Wesentlichen eingehalten
wurden, erfuhr die Fassade eine deutliche Umwandlung (Abb. 6.16). Die verwirklichte
Fassade wiederholt zwar die Proportionen und Fensteréffnungen, jedoch anstelle der
Betonung der beiden mittleren Achsen werden jeweils die seitlich gelegenen
Fensterpaare akzentuiert. Vor allem das Zusammenfassen beider Fenster unter
einen gemeinsamen Giebel tragt dazu bei, dal} die Fassade eine vdllig andere
Wirkung ausstrahlt. Es soll dabei bericksichtigt werden, dald trotz dieser
bedeutenden Anderung der duReren Gestaltungsziige die Grundriformen geman
dem Uberlieferten Entwurf ausgefuhrt wurden.

Die Fassadengestaltung der Mietshauser avancierte nicht nur in Gleiwitz zur
Hauptaufgabe der historistischen Architektur. Die Klosterstral3e bietet auch in dieser
Hinsicht ein interessantes und vielschichtiges Bild. Das Wohnhaus Nr. 14-16
zeichnet sich beispielsweise durch die Verwendung von neugotischen Elementen
aus (Abb. 6.19). Besonders eindrucksvoll erscheint dabei die Attikazone mit dem
darunterliegenden Bogenfries. Die Fensterformen, ihre Umrahmungen sowie die
Betonung der Mittelachse und die Flankierung des Baues durch seitliche Turmchen
auf stilisierten Diensten unterstreichen den palastartigen Charakter des
Wohnhauses. Das dreigeschossige, siebenachsige Gebaude Uberrascht zugleich
durch die Gestaltung der Ruckfassade. Der linke Baufliugel im Hof erhielt eine
aufwendige, der Neurenaissance nahe stehende architektonische Gestaltung (Abb.
6.20). Damit stellt das Hinterhaus an der KlosterstraRe Nr. 14-16 eine Ausnahme
unter den Gleiwitzer Hofanbauten dar. Diese sind im Normalfall karg gehalten und
weisen keinerlei Verzierung auf.

Die Klosterstralle wurde nach und nach bis in die 1930er Jahre kontinuierlich bebaut.
Die alteren Hauser wurden entweder ausgebaut, aufgestockt oder durch Neubauten
ersetzt. Das Wohnhaus Nr. 25 gehort zu den Bauten, die verandert wurden, um
zusatzlichen Wohnraum zu gewinnen (Abb. 6.21). Der Hausbesitzer, der
Tischlermeister Paul Pander, beauftragte 1934 Baumeister Jurczyk, das
DachgeschoR aufzustocken.?®® Dadurch wurde die Hausfront bis zu 15,6 m erhdht
(Abb. 6.22). Anstelle des niedrigeren Dachgeschosses, das urspringlich durch das
Mansarddach mit Gauben versehen war, erhielt die Stralenfassade eine schlichte
Gestaltung in Form einer hochrechteckigen Fensterreihe.

Abgesehen von spateren Umbauten war die Klosterstralle bereits um 1900 an
beiden Strallenseiten fast lickenlos bebaut und der damalige Zustand entspricht zu

208 Die Bauakten des Stadtarchiv Gleiwitz, Klosterstrale 196/201.
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einem Grofteil dem gegenwartigen Erscheinungsbild. Mit den vorwiegend drei- bis
vierstockigen Wohnbauten entwickelte sich die Klosterstralle zu einem homogenen
Ensemble (Abb. 6.23). Die zahlreichen Laden verleihen der Stralle einen
ausgepragten Handelscharakter, der bis heute erhalten geblieben ist. Gleichfalls ist
der Verlauf der StralRenbahnlinie entlang der Klosterstral3e seit dem Anfang des 20.
Jahrhunderts unverandert geblieben.

6.2.2 Die erste Stadtentwicklungsphase —

- TeuchertstraRe (ul. Zygmunta Starego)

Im Vergleich zu den Vorstadtstrallen ist die Entwicklung der Teuchertstralie
besonders reprasentativ fur die spatere stadtebauliche Phase. Der Hauptunterschied
im Entstehungsprozeld zwischen der Kloster- und der Teuchertstralde liegt dabei vor
allem darin, da® die Teuchertstralle im Zuge der planmafRigen Stadterweiterung
betroffen war und verandert wurde, wahrend die Klosterstralde ihren ursprunglichen
Verlauf bis heute behielt.

Die Teuchertstralle liegt im Sudwesten der Stadt und verbindet den alten Stadtkern
mit dem aulRerhalb des Befestigungsringes gelegenen Richtersdorf im Suden. Die
StralRe existierte schon fruh als Verbindungstrakt zwischen Stadt und Siedlung, denn
sie ist auf dem Plan von 1750 bereits angedeutet (Karte 1). Um die Mitte des 18.
Jahrhunderts entwickelte sich eine verstreute Bebauung nicht nur entlang der
spateren Teuchertstralie. Die Verbindungswege nach Richtersdorf und Trineck sind
samt der Bauten auf den altesten Landkarten von Gleiwitz deutlich zu erkennen
(Karten 1, 4, 5). Darlber hinaus bildeten die Vorstadte den Anfang der Erweiterung,
die bereits dem Stadtplan von 1750 zu entnehmen ist (Karte 1). Aus der Spaltung der
Wege gleich hinter dem Ratiborer Stadttor geht die Koselerstralte hervor, die auch
bereits bebaut ist. Die Teuchertstralle ist dennoch als die reprasentativste unter den
anderen Siedlungsansatzen um die Stadt zu betrachten, denn sie wurde trotz
friheren Vorhandenseins erst im 19. Jahrhundert vollstandig umgestaltet und
bebaut. Ihre Lange, Ausrichtung und der geradlinige Verlauf weisen gleichzeitig auf
den planerischen Einsatz hin.

Nicht ohne Bedeutung fur das fruhe Vorhandensein des Weges war die Tatsache,
dal} er zur Stadtmihle aulRerhalb der Stadt fiihrte, die als die zweite, neben der
alteren in der Nahe des Klosters, am Ostropka Fluld situiert wurde. Zunachst
entstanden wahrscheinlich einige Bauten an der Stadtmauer, deren Anordnung auf
eine Art von Vorstadtentwicklung deutet (Karten 4, 5). Die Entwicklung der
Teuchertstralle zu einem bedeutenden Trakt steht mit den ersten Durchbrichen in
die Befestigungsanlage in Verbindung. Entscheidend war die Errichtung des dritten
Stadttores um 1819, deren Lage mit dem Anfang der Teuchertstral3e tbereinstimmte
(Kapitel 4). Die Karte von 1812 zeigt jedoch den keinesfalls geradlinigen Verlauf der
spateren Teuchertstral’e, der die vorgefundenen Terraingegebenheiten nutzte und
durch das Nachziehen der vorhandenen Flurgrenze zu erklaren ist (Karte 4). Die auf
den alteren Stadtplanen sichtbaren, an der Stralle gelegenen, groflzigig
geschnittenen Parzellen lassen dabei auf eine ursprunglich landwirtschaftliche
Nutzung schlielen. Vor allem die Tiefe der einzelnen Grundstlicke ware damit zu
erklaren. Die Grundstlicksausmalie der neu angelegten Wohnblocke waren deutlich
kleiner.

Bemerkenswert erscheint aulRerdem die Tatsache, dal® die geographische
Ausrichtung der TeuchertstralRe von Nordosten nach Sudwesten als Fortsetzung der
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Altstadtstralen betrachtet werden kann. Diese unter anderem flr die ,Durchltftung®
der Stadt gunstige geographische Lage war auch wegweisend fur den
Bebauungsplan von 1876/77. Das Netz der neu angelegten Stra3en wurde eindeutig
in Anlehnung an die TeuchertstralRe-Ausrichtung entworfen. Die vermutlich bewulf3te
AnknUpfung der Teuchertstralle an die mittelalterliche Stadtanlage kann daher
durchaus als erste Erweiterungsmallnahme des 18. Jahrhunderts in Gleiwitz
betrachtet werden.

Die besondere Bedeutung der Teuchertstral’e in der stadtebaulichen Stadtstruktur
wird durch ihren Namen unterstrichen. Im Jahr 1875 wurde die ehemalige Neue-
Welt-StralRle zu Ehren des gerade aus dem Amt scheidenden Burgermeisters
Teuchert umbenannt.?®®

Obwonhl die Teuchertstral3e bereits frih bebaut war (dies verdeutlichen die erwahnten
Stadtplane), wurden die bis in die Gegenwart Uberlieferten Bauten jedoch erst nach
1800 errichtet. Die Entwicklung des Gebiets rund um die Stralde erfolgte besonders
lebhaft ab der Mitte des 19. Jahrhunderts. Als Gegenpol zum Eisenhlttengelande
wurde der sudwestliche Stadtteil zunachst vorrangig vom Militar beansprucht. Die
massiven Bauten der heute nicht mehr existenten Ulanen-Kaserne sind auf dem
Stadtplan von 1846 deutlich zu erkennen (Karte 5). Spater entstand noch ein
weiterer Kasernenkomplex mit einem Exerzierplatz, der fur die Gleiwitzer
Infanteriegarnisonen bestimmt war und der heute noch erhalten ist (Abb. 6.24). In der
Nahe wurde das katholische Waisenhaus errichtet. Das stark veranderte Gebaude
mit der Hausnummer 19 ist ebenfalls erhalten geblieben (Abb. 6.25). Der Beschluly,
an der Teuchertstralle das Kreisverwaltungsgebaude nach dem Entwurf des
Baumeisters Karl Hieronymus zu bauen, beeinflulte nicht nur die weitere
Entwicklung der Stralle, sondern die des ganzen Stadtviertels. Das Grundstick
wurde von der Stadt 1876 fiir 24000 Mark erworben.?'® Der Neubau beherbergte die
Blros des Landratsamtes, des Kreisausschusses sowie die Kreiskommunal- und
Kreissteuerkasse. Die Wohnraume fur den Landrat und die Kreisboten befanden sich
ebenfalls im Gebaude (Abb. 6.26)"" Die beiden relativ friilh entstandenen
Militareinrichtungen sowie das Gebaude des Landratsamtes beherrschten das
Erscheinungsbild der Stra3e bis in die 1880er Jahre. Die Teuchertstrale lag daher
im Bereich des gréf3ten Interesses der Stadtverwaltung. Es wurden beispielsweise
des Ofteren Erneuerungen der Verkehrsoberflache und des Trottoirs vorgenommen
und die Grundstiicke wurden seit den 1870er Jahren zunehmend von wohlhabenden
Kaufleuten und Industriellen erworben.

Trotzdem bestimmte anfanglich der altere Wohnhaustypus den Charakter der
Teuchertstrale. Zwei Beispiele dieser einfacheren Bebauung, Nr. 10 und Nr. 12, sind
heute noch erhalten. Bereits auf dem Stadtplan 1877 sind sie gegenuber dem
ehemaligen Landratsgebaude deutlich erkennbar. Die zweigeschossigen, jeweils
funfachsigen und mit einem Satteldach bedeckten Hauser zeichnen sich durch eine
symmetrische Aufteilung zu beiden Seiten des zentral situierten Eingangs aus (Abb.
6.27). Die einfache GrundriBanordnung spiegelt sich in der strengen, ohne
Schmuckelemente gefal3ten Fassadengestaltung wieder und ist heute noch gut
ablesbar, auch wenn sie nachgebessert und leicht verandert wurde. Die Ahnlichkeit

29 pie Verehrung fand bereits zu Lebzeiten Teucherts statt. Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz,
Gleiwitz 1886, S. 402.

210 Njetsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 414.

21" Nietsche, Benno: Geschichte der Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 414.
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beider Gebaude berunt auf der Verwendung der gleich proportionierten,
hochrechteckigen Fenster. Dieser Bautypus war in Gleiwitz besonders in den 1870er
bis 80er Jahren haufig vertreten.

Ein interessantes Beispiel eines freistehenden Hauses stellt das ehemalige Haus des
Schuldirektors an der Teuchertstralle Nr. 2 dar. Das Wohngebaude entstand
wahrscheinlich gleichzeitig mit der Errichtung der Gewerbeschule an der
Oberwallstrale im Jahr 1871.2'"2 Das Grundstiick mitsamt seiner Bauten verblieb im
Besitz der Stadt. Im Adressbuch von 1891 wurde unter Nr. 2 als Mieter der
Oberrealdirektor Adolf Wernike mit Familie gefiihrt.?'> Das zweigeschossige,
unterkellerte und mit einem Satteldach bedeckte Gebdude wird inmitten eines kleinen
Gartens in unmittelbarer Nahe zur Schule gebaut (Abb. 6.28). Der in der Bauakte
Uberlieferte Grundri® besitzt die AusmaRe 17 mal 15 m.?" Die Wohnraume
gruppieren sich um einen Flur, der parallel zur Stral3e angeordnet ist. Im hinteren Teil
werden die Treppen und die kleine Toilette untergebracht. Zwei zum Garten
gelegene Zimmer sind mit einer Holzveranda verbunden, durch die der Zugang zum
Garten ermdglicht wird (Abb. 6.29). Der Baukdrper zeichnet sich durch seitliche
Anbauten und Risalite aus, die die Seitenfassaden schmuicken. Wahrend die
vierachsige Strallenfassade mit den hochrechteckigen Fenstern des Erdgeschosses
und den Kkleinen quadratischen Fenstern des Mezzaningeschosses einen
geschlossenen Eindruck vermittelt, wirkt die Gartenfassade mit den breiteren
Fensteréffnungen des mit einem Dreiecksgiebel abgeschlossenen Mittelrisalits
komponiert. Bemerkenswert ist die gut erhaltene Veranda mit einem reich verzierten
Holzgebalk. Am Haus wurden mehrmals Bauarbeiten vorgenommen, so die
Ausbesserungen des Frontputzes, die 1907 von der Baufirma Kuczora & Co
durchgefuihrt und mit den abgebildeten Zeichnungen versehen worden waren (Abb.
6.29). Der Bau blieb von wesentlichen Anderungen weitgehend verschont und stellt
heute ein hervorragendes Exemplar eines freistehenden Einfamilienhauses aus der
Zeit um 1870 in Gleiwitz dar.

Das Haus des Schuldirektors sollte jedoch nicht das einzige freistehende
Wohngebaude an der Teuchertstra’e bleiben. Die zahlungskraftigen Kaufleute und
Industriellen besiedelten ab den 1870er Jahren zunehmend die dortigen
Grundstucke. Die bedeutenden Gleiwitzer Fabrikbesitzer Rudolf Hegenscheidt und
Oscar Huldschynsky liefen an der Teuchertstral3e ihre Stadtvillen mit groRztgigen
Gartenanlagen errichten. Auf den Parzellen entstanden umfangreiche Anbauten und
Nebengebaude, die manchmal auch Burordume der Fabrikverwaltung beherbergten.
Fur Huldschynsky wurde 1885 nach einem Projekt von Baumeister Lubowski eine
Vergroflerung des Treibhauses und der Neubau eines Gewachshauses
vorgenommen.?'® Im Jahr 1884 wurde die erste Fernsprechverbindung in der Stadt
zwischen dem Rohrwalzwerk des Fabrikbesitzers und seiner Villa an der
TeuchertstraRe errichtet.?'® Leider sind die prachtvollen Industriellenvillen aus den
1870er bis 80er Jahren nicht mehr erhalten. Lediglich die stark umgeformten Bauten,
wie bei der Schaufassade der entkernten Villa der Kaufleute Gebrider Hahn,
Hausnummer 11a, sind bis heute erhalten geblieben (Abb. 6.30).

212 Die Gewerbeschule wurde spater in die Oberrealschule umgewandelt. In: Nietsche, Benno: Geschichte der

Stadt Gleiwitz, Gleiwitz 1886, S. 375.

213 Adressbuch fir die Stadt Gleiwitz..., Gleiwitz 1891.

214 Bauakten des Stadtarchiv Gleiwitz, Teuchertstralle 196/373.
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Die begrunte Teuchertstralle wurde in den 1890er Jahren weiterhin als beliebte
Gegend am Rande der Stadt betrachtet und vor allem von den reicheren Bauherren
bevorzugt. Fast am Ende der StralRe errichtete der Stadtbaurat Adalbert Kelm 1894
seinen Wohnsitz. Das freistehende Wohnhaus wurde 1893 weit entfernt von der
Baufluchtlinie, tief auf dem Grundstuck Nr. 37, vom Stadtbaumeister selbst entworfen
und ein Jahr spater von Hieronymus genehmigt (Abb. 6.31).2" Obwohl der
ursprungliche stadtebauliche Kontext durch die Plattenbauzeilen in unmittelbarer
Nahe gestort wird, behielt das Gebaude trotz spaterer Umbauten den Charakter einer
im Grunen gelegenen Stadtvilla (Plan 3). Das zweigeschossige, unterkellerte
Wohnhaus mit Hochparterregeschol3 zeichnet sich durch einen hervorgehobenen,
langlichen Baukorperteil, in dem sich das Treppenhaus befindet, aus. Das Gebaude
wird durch die zwei gegenseitig geneigten Satteldacher abgeschlossen. Der Grundrif®
weist samt den Anbauten die Ausmalie von 18 mal 18 m auf. Bemerkenswert ist die
Anordnung der Wohnraume in zwei Trakten, allerdings ohne Erschlielung an einen
gemeinsamen Flur (Abb. 6.32). Die sudodstliche Hausfassade wird durch zwei
Ubereinander gelegene, Uberdachte Holzveranden beherrscht. Das ursprungliche
Baumaterial war wahrscheinlich Sichtbackstein. Vielleicht waren dabei die
Gliederungselemente, wie Gesimse und Fensteroffnungsumrahmungen, farbig
hervorgehoben (Abb. 6.33). Allein die Baukorpergestaltung des Kelmschen Hauses
kann als aulergewohnlich fur Gleiwitz gelten. Im Vergleich zu den zeitgenéssischen
Bauten, die in starker Anlehnung an historistische Formen der Neurenaissance
entstanden, wirkt die schlichte Villa des Stadtbaurates bescheiden. Der Bau gehort
dennoch zu den grofBten freistehenden Wohnhausern in Gleiwitz. Die Villa wurde
mehrmals umgebaut, wobei die Veranderungen hauptsachlich die Fassaden betrafen
(Abb. 6.34).

Neben den Villen entstanden an der Teuchertstralde jedoch auch viele Mietshauser,
die haufig mit Laden in den Erdgeschossen ausgestattet waren. Trotz vieler
begrunter Parzellen war die Stralde also auch hinsichtlich der Handelsfunktion an die
Stadt angebunden. Zu den besonders eindrucksvollen Wohnbauten zahlte das
Eckhaus Nr. 13, das 1894 errichtet wurde und, wenn auch in einem purifizierten
Zustand, noch heute erhalten ist. Es handelt sich bei dem Bauvorhaben Nr. 13 um
den Abschluld einer ganzen Hauserzeile an der Ecke zur Wernikestralle (ul. Krélowej
Bony). Der Kaufmann Johann Poser war Bauherr und Eigentimer von insgesamt
sechs Hausern, die um die gleiche Zeit errichtet wurden und die Ecklage zwischen
der TeuchertstraBe und der WernikestralRe fullten. Die kleineren Wohnhauser
WernikestraRe Nr. 1-9 wurden auf den gleich groRen Grundsticken von 15 m Breite
und 23,5 m Tiefe situiert und alle mit ahnlichen Grundrissen versehen (Abb. 6.35).
Die ,L“formigen Baukorper wurden paarweise an der gemeinsamen Brandwand
verbunden (ahnlich wie bei der Hauserreihe an der Keithstralle, vgl. Kapitel 6.1.,
Abb. 6.7). Die Mietwohnungen in den dreigeschossigen Bauten erstreckten sich auch
hier auf das durch das ,Berliner Zimmer® mit dem Vorderhaus verbundene
Hinterhaus. In diesem Fall wirkte sich aber die Haufung des gleichen Grundrisses auf
eine besondere Weise auf die Fassadenform aus. Aufgrund der spiegelartigen
Wiederholung der GrundriRform mit der seitlich gelegenen Durchfahrt wurden die
Einfahrtstore paarweise nebeneinander gestellt (Abb. 6.36). Dieses stilistische Mittel
kommt auch an verschiedenen anderen Baukorpern in Gleiwitz vor und verweist
durch die Verwendung des gleichen Grundrisses eine gleichzeitige Bauentstehung
sowie manchmal den gleichen Besitzer der benachbarten Parzellen.

217 Bauakten des Stadtarchiv Gleiwitz, TeuchertstraRe 196/380.
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Das Eckwohnhaus an der Teuchertstralle Nr. 13 verkorpert dementgegen einen
weitgehend prachtvolleren Mietshaustypus (Abb. 6.37).2" Auf dem etwa
quadratischen Eckgrundstick von 24 m Seitenlange wird ein viergeschossiges
Gebaude errichtet, dessen Form von der Ecklage diktiert wird. Sowohl der Grundrif3
als auch der Aufril unterstreichen die besondere stadtebauliche Stellung des
Gebaudes. Die Grundrilanordnung wird vor allem durch die zentrale, diagonale Lage
des Treppenhauses beherrscht (Abb. 6.38). Um die Treppe gruppieren sich die
Raumlichkeiten in zwei Wohntrakten, die durch einen Korridor miteinander
verbunden sind. Besonders die Obergeschosse werden symmetrisch im Verhaltnis
zur mittleren, diagonalen Achse gestaltet. Die beiden ,Beletagen® (in diesem Falle
das zweite und dritte Obergeschol’) beherbergen jeweils zwei herrschaftliche Vier-
bis Funfzimmerwohnungen. Neben dem Treppenhaus werden Madchenkammer
sowie Sanitaranlagen hinzugefigt. Die Wohnfunktion dieses Hauses wendet sich
dabei der Stral’en zu, wahrend der relativ kleine Hof nur begrenzt eine ausreichende
Beleuchtung gewahrleistet. Die Eingangszone wird dennoch im Hoftrakt
untergebracht. Sie ist durch die Einfahrt von der Wernikestral3e zu erreichen. Im
Erdgeschol3 zur Teuchertstralle war ein heute nicht mehr erhaltener Laden
eingerichtet, dessen grof3e Schaufenster durch kleinere ersetzt worden sind. Auch
die urspringliche, besonders aufwendige Fassadengestaltung ist heute nicht mehr
erhalten (Abb. 6.41). Lediglich der uUberlieferte Entwurf gibt die Pracht der
architektonischen Formen wieder (Abb. 6.39, Abb. 6.40). Die erhaltene
Baudokumentation erlaubt dennoch eine genaue Betrachtung der ehemaligen
Frontausschmickung, die einem Vergleich mit den reichen Mietshausern der
Hauptstralle standhielt (Abb. 6.49, Abb. 6.40). Die jeweils siebenachsigen
Strallenfassaden werden durch Zwischengesimse horizontal in zwei Zonen
aufgeteilt. Die ausgepragte Rustikaquaderung des Erdgeschosses und die weniger
tiefen Quader des ersten Obergeschosses verleihen der unteren Zone eine stabile,
sockelhafte Wirkung. Der Geschlossenheit der beiden unteren Geschosse wird eine
reiche Ausstattung der oberen Stockwerke entgegengesetzt. Diese sind durch auf
hohe Postamente gestellte, korinthisierende Pilaster in Kolossalordnung zu einer
Einheit zusammengefaldt. Bei den Fensterrahmungen sind neubarocke Formen bei
den halbrunden Giebeln sowie den mit Girlanden umrahmten Kartuschen
vorherrschend. Die Eckachse wird durch einen zweigeschossigen Erker betont, der
auf massiven Konsolen Uber dem Ladeneingang ruht. Der Bau wird durch ein breites
Dachgesims mit integrierten Mezzaninfenstern im Architravbereich abgeschlossen.
Die zwischen den Fenstern liegenden Wandfelder sind mit Masken und
ornamentalen Elementen geschmuckt. Daruber erhebt sich das Walmdach, das zum
Teil von der Attika verdeckt wird. Im seitlichen Medaillon, zur Teuchertstral3e hin,
sind die Initialen des Hausbesitzers gut ablesbar und an prominenter Stelle Gber dem
Eckerker wird das Baujahr mit der Inskription ,erbaut MDCCCXCIII* verewigt. Das
Mietshaus mit seiner neubarocken Formensprache markiert eine Entwicklungsphase,
die in Gleiwitz vor allem in den 1890er Jahren zu verzeichnen ist und sich durch eine
besonders prachtvolle Gestaltung der meist vier- bis funfstockigen Wohnbauten mit
grol3stadtischem Charakter prasentiert. Diese Art von Bauten entstanden in einer
Vielzahl an der Gleiwitzer Hauptstralde, aber ebenso im Altstadtbereich.

DarUber hinaus geben auch die anderen, weniger prachtvoll gestalteten Mietshauser
Aufschlul Uber die flir das Ende des 19. Jahrhunderts Ublichen Bautypen. Das
viergeschossige Wohnhaus TeuchertstralRe Nr. 25 ist als bescheidener Backsteinbau
in einfacher Ausflhrung errichtet. Es stellt ein Musterbeispiel des fir die 1890er

218 Bauakten des Stadtarchiv Gleiwitz, TeuchertstraBe 196/377.
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Jahre typischen durchschnittlichen Mietshauses dar. Die sich wiederholende innere
Anordnung der R&ume Ialt sich bei der Betrachtung der Fassade leicht
wiedergeben. Der ,L“-féormige Grundri mit dem zentral angelegten Treppenhaus
wird in Gleiwitz in den 1890er Jahren oft verwirklicht. Bei der Fassadengestaltung ist
neben der oOfters schlichten Ausfihrung die Symmetrie allgegenwartig. Die auf3eren
Fensterachsen des insgesamt zehnachsigen Hausaufrisses werden hier durch
risalitartige und mit Giebeln bekronte Bauteile unterstrichen. Die vollkommene
Symmetrie der Frontfassade wird durch den Haupteingang in der Mittelachse betont.
Kleine Gaubenfenster weisen auf die Wohnnutzung des Dachgeschosses hin (Abb.
6.42, Abb. 6.43).

Zusammenfassend gibt die Teuchertstralle gegenwartig ein vielfaltiges Bild der
Wohnarchitektur der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts wieder. Ihren Charakter
und die Vielschichtigkeit der Bebauung verdankt die Stralle nicht nur der
Anwesenheit von offentlichen Gebauden, sondern vor allem den unterschiedlichen
Parzellengroflen und dem hohen Anteil an Stadtvillen. Die Baulicken wurden
kontinuierlich ab den 1930er Jahren bebaut. Bedeutende Anderungen brachten die
1970er Jahre mit sich, als in der Nahe des Strallenzuges eine
Hochhausplattensiedlung entstand, die gegenwartig die frihere Sichtachse stark
beeintrachtigt. Einem wesentlichen Wandel unterlagen die Villen selbst, die entweder
abgerissen oder umgebaut aus dem urspringlichen Kontext geldst wurden. Zudem
hat die TeuchertstralRe ihre reprasentative, durch Amter und reiche Einwohner
gekennzeichnete Bedeutung zugunsten der neuen Hauptstralle eingebuft.

6.2.3 Der Bebauungsplan 1876/77 — MoltkestraRe (al. Korfantego)

Im Gegensatz zu den beiden besprochenen Stralden liegt die Moltkestralle in dem
vollstandig neu entworfenen Gebiet im Sudwesten von Gleiwitz. Im Zuge der
Verwirklichung des Bebauungsplanes von 1876/77 wurde das regelmaRige Netz von
Stralden zwischen den bereits existenten Wegen angelegt. Die Moltkestralde gehorte
zu diesem Ensemble und wurde im Bebauungsplan als Stralle ,V* bezeichnet. Sie
verlief parallel zur Teuchertstralle von Nordosten nach Sudwesten und mindete in
die Stralde ,I“ die spater in Friedrichstralle umbenannt wurde und die urspriinglich
die administrative Stadtgrenze markierte (Plan 1).

Von der nordodstlichen Seite erfolgte spater die direkte Verbindung neben dem
Grundstiuck mit dem Stadtgartengebaude zur Klosterstralie hin. Dieser Weg ist zwar
dem Bebauungsplan von 1876/77 noch nicht zu entnehmen, er hatte sich jedoch in
den 1890er Jahren als die kiirzeste Verbindung zur spateren Moltkestral’e und somit
zum neu geplanten Gebiet herausgebildet (Karte 9). Der besagte Abschnitt der
Moltkestralle wurde nur einseitig, gegenuber dem begrinten Platz hinter dem
Stadtgartengebaude, bebaut. Bemerkenswert ist, da® an dieser Stelle das im Viertel
einzige freistehende Gebaude errichtet wurde, das sich von der Ubrigen
Mietshausbebauung abgrenzt.

Das Wohnhaus Nr. 6 am Anfang der MoltkestralRe unterscheidet sich nicht nur in
seinem Bautypus von den dortigen Mietshausern, sondern auch durch seine
Ausfuhrung (Abb. 6.44). Die zweigeschossige, mit einem steilen Walmdach
versehene Stadtvilla wird auf rechteckigem Grundrif3 langs zur Straf3e angelegt. Um
das zentral angelegte Treppenhaus gruppieren sich auf zwei vollen Geschossen
Wohnrdume. Auch das Dach ist bewohnbar. Alle Seitenfassaden werden
gleichberechtigt behandelt, indem sie jeweils eine verschiedenartige, aufwendige
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architektonische Gestaltung mit hervorkragenden Giebelfronten erhielten. Insgesamt
wiederholen die verputzten Fassaden mit Beschlagwerk-Details die innere
Anordnung. Bemerkenswert ist der seitliche Anbau in Form einer zweigeschossigen
Holzveranda, die, ahnlich wie bei dem besprochenen Lehrerhaus an der
Teuchertstral3e sehr qualitatvoll ausgearbeitet wird, aber nicht vollstandig erhalten ist
(Kapitel 6.2.2). In diesem Fall sind die Verandawande verglast, so daR sie
durchgehend benutzt und somit auch als zusatzliche Wohnflache betrachtet werden
kann. Interessanterweise sind unter der Anschrift MoltkestralRe Nr. 6 im Adressbuch
von 1905 neben dem Hauseigentimer noch vier weitere Mietparteien eingetragen.
Entgegen der Bauform handelt es sich bei dem Gebaude also um ein Mietshaus.

Dennoch blieb die Villa in der Moltkestrale Nr. 6 ein singulares Beispiel dieser
Bauweise. Der Charakter der Moltkestralle, sowie der des gesamten Viertels, wurde
im Wesentlichen bereits in der Planungsphase 1876/77 vorbestimmt. Vornehmlich
handelte es sich bei dem neu entworfenen Bereich um die Schaffung von
Wohnungen fur Beamte und Angestellte des benachbarten Gerichtshofs, des
Landratsamts und mehrerer Schulen. Trotz der Wohnungsnot erfolgte keine
vollstandige Bebauung der Hinterhofe. Darlber hinaus wurde auch die
Grundstucksnutzung in diesem Gebiet nicht Ubermalig hoch betrieben, was vor
allem durch die prazisen Vorgaben des Bebauungsplanes zu erklaren ist. Im Viertel
war hauptsachlich das Burgertum ansassig, wobei es an Ubergrolden,
herrschaftlichen Wohnungen fehlte, genau wie an einfachen Arbeiterunterkiinften.
Das in den letzten 20 Jahren des 19. Jahrhunderts geschaffene Wohngebiet
prasentierte sich mit seinen Fassaden, die sich auf den ersten Blick kaum
voneinander unterschieden, selbstbewul3t als burgerlicher Stadtteil von Gleiwitz, das
um diese Zeit bereits Uber ausgewachsene Verwaltungsstrukturen verfigte und eine
wichtige Rolle fur die gesamte Region spielte.

Unter den 1876/77 neu angelegten Strallen war die MoltkestralRe diejenige, welche
wahrscheinlich als erste Fluchtlinienplane erhielt und an der die ersten Mietshauser
entstanden. Das gesamte Gebiet wurde in der Neuplanung als reines Wohngebiet
vorbestimmt, das sich um den neuen Markt gruppieren sollte. Vermutlich waren die
im Plan vorgesehenen Marktbauten auch fur eine offentliche Nutzung bestimmt (Plan
1). Die Moltkestral’e grenzte an diesen neu entworfenen 6ffentlichen Platz, auf den
in der spateren Planungsphase der 1890er Jahre verzichtet wurde. Dies erklart
moglicherweise auch, dall die Wohnbebauung an der Moltkestralle zunachst nur in
den beiden aufderen Quartieren und vorwiegend im mittleren Abschnitt an der
sudostlichen StralRenseite erfolgte. Dall es sich bei dem mittleren Teil der
Moltkestralde, der am Markt liegen sollte, in der urspringlichen Planungsphase um
reprasentative, offentliche Gebaude handeln kdnnte, ist nicht auszuschlielfen. Nach
der Aufgabe das Markt-Konzeptes wurde auf solche Ausfuhrung jedenfalls verzichtet
(Karte 8). Auch die ehemalige Marktflache wurde in Parzellen aufgeteilt. Zunachst
wurden jedoch die gegenuberliegenden Grundsticke bebaut, so dall die
Moltkestralle zumindest vorlaufig an der suddéstlichen Seite eine Ilickenfreie und
einheitliche Mietshauserzeile erhielt.

Die Bebauung der Wohnblécke an der Moltkestralle erfolgte innerhalb der 1880er bis
90er Jahre, und gerade diese Tatsache entscheidet Uber den auRRergewdhnlichen
Wert der Stralenzlge fur die Analyse der Wohnarchitektur des 19. Jahrhunderts. An
dieser Stelle mul® die Entwicklungsphase in Gleiwitz betrachtet werden, die die
stadtebaulichen Richtlinien dieser Zeit mit der dafur vorgesehenen Bebauung vereint.
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Dies betrifft vor allem die sudodstliche Stralenseite und wird in erster Linie bei der
Betrachtung der Fassaden deutlich. Es wurde ein auffallend homogenes
Erscheinungsbild geschaffen, in dem die hier errichteten Mietshauser, trotz der
aulderlichen Unterschiede, den im Bebauungsplan vorgegebenen Richtlinien streng
folgten. So wurde beispielsweise die Bauhdhe von vier Stockwerken bei allen
Gebauden eingehalten, was mit der entsprechenden Stral3enbreite Ubereinstimmte.
Bemerkenswert ist die Tatsache, dal® die benachbarten Drei- und
Vierstockwerksbauten der einheitlichen Dachhohe angepal’t wurden, so dald der
unterschiedliche GeschoRaufbau der einzelnen Gebaude nicht sofort wahrnehmbar
ist. Die Gesimslinie wurde vorwiegend beibehalten, so dal3 die benachbarten
Fassaden trotz ihrer Unterschiede den Eindruck der Kontinuitat vermittelten (Abb.
6.45). Die einheitliche Ausfuhrung wird bei genauer Betrachtung noch deutlicher.
Ausgehend von den einzelnen Parzellen lalt sich feststellen, dal alle Grundstlicke
gleich grof3 und in den Proportionen 1:2 angelegt wurden. Die Grundstiicke haben
Uberwiegend eine Grdlke von 25 m Breite und 50 m Tiefe. Eine Ausnahme bilden die
Eckparzellen, die meist quadratisch und zugleich grof3ztgiger disponiert wurden. Die
Bauten selber zeichnen sich bei der GrundriRdisposition durch die Verwendung des
bekannten Schemas aus, das sich als ,L“-formige Anlage beschreiben lafldt. Beide
Bauteile, das Vorderhaus und der Hoffligel, sind gleich hoch und Uber das ,Berliner
Zimmer® miteinander verbunden. Die wenigen Ausnahmen von dieser die
Moltkestralde beherrschenden Regel (zum Beispiel Nr. 9, Plan 1) passen sich
dennoch in Form und Anordnung des Vordergebaudes dem ,L*“-Typus an.

Die Grundsticke an der Moltkestralle wurden einzeln an verschiedene
Privatpersonen verkauft. Desto bemerkenswerter ist die Entstehung der Hauserzeile
in nahezu einheitlicher Ausfihrung. Daruber hinaus fehlte es an Bauherren, die,
ahnlich wie an der Teuchertstralle, mehrere Grundsticke erwarben und die
Bauantrage an eine Baufirma weitergeleitet hatten, womit eine geschlossene
Hauseranordnung und eine einander gleichende Gestaltung erreicht worden ware.
Der hier vorhandene ,Einheitseffekt ist dagegen vor allem der Einhaltung der
Bauvorschriften zu verdanken.

Die Bebauung der nordwestlichen Straldenseite wurde ahnlich gestaltet. Allerdings
blieb das stadtebauliche Vorhaben, an dieser Stelle in den 1890er Jahren eine
lickenlose Wohnblockstruktur zu schaffen, unvollendet. Der Abschlul® der jeweiligen
Quartiere erfolgte erst in den 1920er bis 30er Jahren, wenn auch unter Verwendung
von anderen Bauformen. Trotzdem belegt das Vorhandensein der Vorgarten,
besonders der Dreiergruppe Nr. 10, 12 und 14, die Tatsache, dal} in der
Moltkestralde bereits in den 1890er Jahren ein alleenartiger Charakter angestrebt
wurde. Diese Umwandlung der Fluchtlinienplane im  Vergleich  zur
gegeniiberliegenden Stralenseite erfolgte gleichzeitig mit der Anderung der
stadtischen BauEIanung von 1892 und der Verbreiterung weiterer Gleiwitzer Strallen
um Vorgarten.?’

Bei naherer Betrachtung einzelner Bauten wird deutlich, dal} die auferlichen
Ahnlichkeiten als Mittel zur Schaffung einer harmonischen Umgebung verstanden
werden muassen. Dies manifestiert sich in erster Linie in der Gestaltung der
Eckposten. Wahrend die Ecklage von vielen Bauherren haufig dazu genutzt worden
war, sich bei der Verwendung von Risaliten, Turmchen und deren Bekronung
gegenseitig zu Uberbieten, sind die betroffenen Hauser an der Moltkestrale formal

19 Siehe Kapitel 5.4.
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streng und einheitlich gehalten (Abb. 6.46). Eine Ausnahme stellt das Haus Nr. 3 dar,
dessen Eckachse durch einen dreigeschossigen Erker mit Loggia im dritten
Obergescholy unterstrichen wird. Der mit einer kuppelartigen Helmbekrénung
versehene Anbau wird, so wie das gesamte Haus, im Vergleich zur restlichen
Strallenbebauung aufwendiger gestaltet (Abb. 6.47). Die anderen Eckgebaude der
Moltkestralde zeichnen sich durch ausgestellte, sich ahnelnde, zweigeschossige
Erker aus.

Die fir die Wohnbebauung an der sudostlichen Seite der Moltkestralle
charakteristischen Gestaltungsprinzipien manifestieren sich im Entwurf sowie in der
Ausflihrung des Wohnhauses Nr. 15. Es wurde 1891 vom Maurermeister Muller far
den Lehrer Lubojatzki entworfen (Abb. 6.48).?*° Das dreigeschossige Gebaude mit
ausgebautem Dachgeschol3 entstand auf einem quadratischen, etwa 30 mal 30 m
grolRen Grundstuck an der Ecke zur Nieberdingstralle. Dementsprechend ist der Bau
nahezu symmetrisch gestaltet. Die GrundriBanordnung wird vor allem durch die
Wohnfunktion beherrscht, die sich auch auf den kleineren Hinterbau erstreckt (Abb.
6.49). Die Funfzimmerwohnung wird an prominenter Stelle, um die Eckachse,
angelegt. Aullerdem bietet das Wohnhaus jeweils zwei Dreizimmerwohnungen auf
jedem vollen Gescho3. Jede Wohnung wird auch in diesem Fall durch
Sanitaranlagen in Form von getrennten Toiletten und einer Badestube erganzt. Diese
befinden sich, wie die Kiche und die Madchenkammer, im Hoftrakt. Lediglich das
niedrigere Dachgeschold wurde in kleinere Wohnraume unterteilt. Der Zugang zu den
Wohnungen im Erdgeschol} wird einerseits durch den Eingang von der Moltkestralie,
andererseits durch die Einfahrt von der Nieberdingstralle gewahrleistet. Die
Wohnungen in den Obergeschossen sind durch das von der Durchfahrt erreichbare
Treppenhaus zuganglich. Die Verbindungen zwischen den beiden Flugeln des
vorderen Baukorpers und des hinteren Baues erfolgen auch bei diesem Wohnhaus
durch die schrag eingestellten Fenster des ,Berliner Zimmers®. Zugleich werden die
Strallenfassaden nach dem bekannten Prinzip der horizontalen Gliederung
aufgebaut. Das Erdgeschol} zeichnet sich durch eine starke Rustizierung aus und die
oberen, in Sichtbackstein gehaltenen Stockwerke werden mit Stuckdetails versehen
und durch Zwischengesimse voneinander abgetrennt. Dabei wird die scheinbare
Symmetrie beider Stral3enseiten bei genauerer Betrachtung enthdllt. Wahrend in der
zehnachsigen Fassade der Moltkestral3e die Fenster vorwiegend paarweise gruppiert
sind, bilden die Fensteréffnungen der neunachsigen Fassade zur Nieberdingstralie
(ul. Lompy) eine Vierergruppe in den vier auReren Achsen, die zusatzlich durch eine
gemeinsame Vergiebelung der Fenster des zweiten Obergeschosses unterstrichen
werden. Die Fensterumrahmungen des ersten, als ,Beletage® definierten
Obergeschosses werden abwechselnd mit dreieckigen und rundbogigen
Blendgiebeln Uberfangen und aufwendig ausgearbeitet. Verbindend wirkt die
Eckachse mit einem Erker auf breiten Konsolen im ersten Obergeschol3 sowie mit
dem Balkon, der sich darlber befindet. Der Bau wird durch das Dachgeschol} sowie
ein umlaufendes, auf Konsolen ruhendes Kronungsgesims abgeschlossen.

Das Haus Nr. 15 stellt nicht nur den an der Moltkestral’e vorherrschenden Bautypus
dar, sondern ist auch Reprasentant flir die in diesem Stadtteil vorherrschende
Einwohnerstruktur. Neben dem Eigentumer wohnten dort 1905 zwolf weitere
Mietparteien, deren Berufe flr das Viertel charakteristisch waren: ein koniglicher
Gerichtsassessor, ein Bankvorsteher, ein Obertelegraph-Sekretar, eine Platterin

220 Bauakten des Stadtarchiv Gleiwitz, MoltkestraRe 196/255.

83



(Buglerin), vier Witwen, ein Privatier, ein Lehrer, ein koniglicher Amtsrichter sowie ein
Kaufmann.??'

Das gesamte Stadtviertel, einschlielllich der MoltkestraRe, wurde nach 1900
kontinuierlich ausgebaut. Der Wohncharakter des 1876/77 geplanten Gebiets blieb
dabei stets erhalten. Besonders in den 1920er Jahren wurden Baulucken bebaut. An
der Ecke zur Bitterstralle (ul. Lelewela) entstanden beispielsweise mehrstdckige
Wohnhauser fur Beamte des Groldindustriebetriebs Ballestrem. Obwohl die
Wohnbauten der 1920er bis 30er Jahre in ihrer architektonischen Form heute noch
gut erkennbar sind, fugten sie sich harmonisch in die vorgefundenen Gegebenheiten
ein (Abb. 6.50).

6.2.4 Die HauptstraBe — WilhelmstraRe (ul. Zwyciestwa)

Die Wilhelmstralle gehort, genau wie das Gebiet im Sudwesten der Stadt, zu der
Planungsphase, die im Rahmen der Fertigung des Bebauungsplans von 1876/77
erfolgte. |hr vollstandiger Verlauf von Sudwesten nach Nordosten wurde von diesem
Bebauungsplan vorgegeben und nahm zum Teil den schon friiher vorhandenen Weg
auf, der unmittelbar hinter der Stadtmauer begann (Plan 1). Sowohl der altere Weg,
als auch die heutige WilhelmstraRe stimmten hinsichtlich der geographischen
Ausrichtung mit dem neu entworfenen Stral’ennetz stidwestlich der Altstadt tGberein.
Dabei war beim Entwurf der StraRRe nicht nur die Ubereinstimmung mit dieser Anlage
entscheidend. Die Wilhelmstra’e kann als gestalterisches Gleichgewicht zu diesem
Planungsteil verstanden werden. Der Entstehung der kunftigen Gleiwitzer
Hauptstralde lag vor allem die Schaffung einer direkten Verbindung von der Altstadt
zum bereits bestehenden Bahnhof zugrunde. Bisher war es den Gleiwitzern nur
mdglich, den Bahnhof Uber die Bahnhofstralle und den Germaniaplatz zu erreichen.
Die neue Achse hingegen begann auf dem alten Markt und verlief parallel zur
BahnhofstraRe. Dadurch wurde das Bahnhofsgelande in die vorhandene
Stadtstruktur vollstandig integriert. Das stadtebauliche Ziel dieser Verbindung wurde
verwirklicht, indem die WilhelmstralRe tatsachlich eine Verlangerung der ehemaligen
Schutzenstralle darstellte, die von der sudwestlichen Ecke des Marktplatzes ausging
(Plan 1).%?? Lediglich die Ausrichtung des Bahnhofempfangsgebaudes, welches mit
der Neuplanung nicht Ubereinstimmte, blieb unverandert (Plan 5). Von einer fruheren,
vor der Umsetzung des Bebauungsplanes von 1876/77stattgefundenen Errichtung
der Bahnanlage zeugt die deutliche Verschiebung der Sichtachse der Gleiwitzer
Hauptstralle. Im Rahmen der Planung wurde das norddstlich der Wilhelmstralle
gelegene Empfangsgebaude spater bei der Neuanlage eines Platzes in den
stadtebaulichen Kontext auf gelungene Weise einbezogen.

Die Wilhelmstralde Ubernahm bald die Rolle der stadtischen Hauptstralle mit
reprasentativen Wohn- und Warenhdausern. Die im Bebauungsplan von 1876/77
vorgegebene Strallenbreite von 20 m trug wesentlich dazu bei, dal3 die Stralle an
grol3stadtischem Charakter gewann. Andererseits wurde sie als bedeutendste
Handelsstralte zu einem Gegenpol fir das Gebiet sudwestlich der Altstadt, das
zunehmend als reine Wohngegend betrachtet wurde. Bei der Analyse der Rolle der
WilhelmstraRe fur Gleiwitz dirfen keinesfalls die landschaftlichen Aspekte auf3er Acht
gelassen werden. Auf ihrer Gesamtlange von etwa einem Kilometer Uberquert die

%21 Neues Adress- und Geschéfts-Handbuch, Gleiwitz 1905, S. 46.

22 Die Schiitzenstrale existierte wohl als Landweg bereits frih und ist auf der Karte von 1812 zu sehen.
Allerdings wurde sie infolge der Verwirklichung der Planung von 1876/77 durch die Wilhelmstralle ersetzt. Daher
gibt es keinen entspechenden polnischen Eigennamen.
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WilhelmstralRe beide Klodnitzarme sowie den Klodnitzer Kanal. Das leicht in Richtung
Bahnhof abfallende Terrain und die senkrecht verlaufenden Wasserlaufe sowie die
gleichzeitig senkrecht angelegten Strallen erweisen sich als besonders geeignet fur
die Betonung von Sichtachsen. Das Vorhandensein des Wasserlaufes und die
bestehende Verbindung mit den bereits bebauten Gebieten waren nicht nur fur die
weitere Entwicklung der WilhelmstraRe entscheidend, sondern setzten auch
stadtebauliche und landschaftliche MalRstéabe im Gleiwitzer Raum.

An der Klodnitz, an der Wilden Klodnitz (auch Wiener Bach genannt) sowie am
Klodnitzer Kanal wurden drei Brucken angelegt. Sie ersetzten zum Teil
Vorgangerbauten, die kontinuierlich umgebaut und umgestaltet wurden. Die Anlage
und Gestaltung der Bricken war als Hommage an europaische Grol3stadte gedacht
und sollte der Gleiwitzer Hauptstralle einen weltstadtischen Charakter verleihen.
Insbesondere der seit 1886 im Amt des Stadtbaumeisters tatige Carl Verwiebe gilt
als derjenige, der sich fur die Gestaltung der Wilhelmstra3e in Anlehnung an die
Vorbilder europaischer Metropolen einsetzte. Im Allgemeinen ist anzumerken, daf}
die Klodnitz eine bedeutende Rolle in der Planung der Wilhelmstralde spielte.
Einerseits wurde der Klodnitzer Kanal zu einem wichtigen Wasserweg, der vor allem
als Transportweg genutzt wurde. Andererseits wurden die landschaftlichen Aspekte
des Flusses als Rulckgrat der Gringestaltung erkannt und in die Bauplanung
miteinbezogen. Die Umgebung des zwischen WilhelmstraRe und Bahnhofstralie
gelegenen Hafens gewann dadurch als Gringebiet mit Alleen und
Promenadenwegen entlang des Kanals schnell an Bedeutung. Die ab den 1890er
Jahren am Kanal entstandenen Wohnhauser wurden mit ihren Fassaden zum
Wasserweg ausgerichtet (Abb. 6.51). Die landschaftlich reizvolle Lage mit ihren
ausweitenden Klodnitzarmen erwies sich aber gleichzeitig wegen der hohen
Grundwasserlage als schwierig. Die schlechte Baugrundbeschaffenheit erforderte in
Einzelfallen eine kostspielige Fundamentierung und verlangsamte damit ein
stadtebauliches Vorgehen. Diese problematische Lage trug wesentlich dazu bei, daf®
die Gebiete zwischen den FluRarmen fur die Stadterweiterung in den 1870er Jahren
nicht in Frage kamen. Erst die umfangreichen, in den 1890er Jahren begonnenen
Regulierungs- und Kanalisationsarbeiten ermoglichten die Umgestaltung der sich
nordwestlich an die Wilhelmstral3e anschliefenden Grunflachen in Wohngebiete.

Trotz der vorherrschenden Rolle, die der WilhelmstralRe hauptsachlich wegen ihrer
Handelsfunktion spater zugeordnet wurde, darf die Stral3e jedoch nicht als Einzeltrakt
ohne stadtebaulichen Zusammenhang analysiert werden. Die Wilhelmstra’e muf als
Teil der stadtischen Raumplanung betrachtet werden, die dementsprechend die
anliegenden Gebiete zwischen Altstadt und Bahnhofsgelande erschlof3. Bevor die
stadtebauliche Planung von 1876/77 und insbesondere der 1890er Jahre an dieser
Stelle einsetzte, war das nordlich der Altstadt gelegene Gelande keinesfalls
unbewirtschaftet. Die hier nach dem Stadtmauerabri3 angelegten Birgergarten
wurden noch bis in die 1880er Jahre weitgehend erhalten. Das begrinte Gebiet
zwischen Altstadt und Klodnitzer Kanal diente zwar mit grof3flachigen Weiden zum
Teil noch um 1880 Ilandwirtschaftlichen Zwecken, doch wurde auch der
Erholungscharakter von den Stadteinwohnern friih erkannt. Auf dem Stadtplan von
1890 ist der Promenadenweg, der parallel zur Hauptstralle verlauft, deutlich zu
erkennen. Im Anschlul® daran wurde im Nordwesten der Stadtpark angelegt, der
heute noch erhalten ist (Park Chopina, Abb. 6.52). Sicherlich beeinflute diese
Grlinanlage den erheblichen Wert der Baugrundsticke an der Gartenstralle.
Angrenzend an den Stadtpark entstanden neben Mietshausern auch Stadtvillen. Die
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besonders privilegierte Lage der Gartenstralle zwischen Gleiwitzer Hauptstrale und
Stadtpark sowie die neben den Mietshausern mit Vorgarten freistehenden
Wohnbauten wurden bereits erwahnt (Abb. 6.53).

Die unmittelbare Nachbarschaft zur Hauptstrale wurde in den 1890er Jahren auch
von den Gleiwitzer Industriellen als Wohnlage bevorzugt. Das reprasentativste
Beispiel einer Gleiwitzer Stadtvilla stellt die bereits 1885 entworfene Villa Caro dar,
deren Lage an der Niederwallstral’e Nr. 8, zwischen Altstadt und neuer Hauptstralle.
als besonders vorteilhaft anzusehen ist.?®> Der Eindruck einer Sonderstellung wird
zusatzlich durch die eigene Parkanlage von erheblicher Grol3e verstarkt, die sich um
das Wohnhaus zog und urspringlich die gesamte Flache zwischen Niederwallstral3e,
Wilhelmstralle und RingstraBe in Anspruch nahm. Dadurch wurde eine
Mietshauserbebauung entlang der Wilhelmstral3e an dieser Stelle bis in die 1910er
Jahre verhindert (Karte 8). Der bedeutende Gleiwitzer Unternehmer Oscar Caro, der
auch verschiedene stadtische Funktionen innen hatte, entschied sich fur einen
prachtvollen Villenbau. Fur das Projekt wurden die Berliner Architekten Ihne und
Stegmduller engagiert, die 1885 einen Entwurf vorlegten (Abb. 6.54). Der
zweigeschossige Bau mit Hochparterre wird durch ein ungewohnlich steiles
Walmdach abgeschlossen, in welchem zwei Wohngeschosse untergebracht sind.
Der Baukorper zeichnet sich durch eine besonders plastische Unterteilung aus, die
durch Vorbauten von unterschiedlicher Hohe sowie zahlreiche architektonische
Zierelemente erzielt wird. Besonders prachtvoll wird das zentral angelegte
Treppenhaus gestaltet, um das sich Wohn- und Hilfsraume gruppieren. Der nahezu
quadratische Grundril3 der Villa von etwa 25 mal 25 m beherbergt im ersten
Obergeschol} grolde Reprasentationsraume, Speisesaal, Zimmer fur den Hausherren
und seine Frau sowie zahlreiche Raumlichkeiten fur Hilfsfunktionen und fir die
Bediensteten. Der Entwurf wurde jedoch in der von den Berliner Architekten
vorgelegten Form nicht verwirklicht.?** Lediglich die realisierte GrundriRanordnung
ahnelt derjenigen im Entwurf. Es wurden einige wesentliche Elemente Gbernommen,
wie die Prachttreppen und die Anordnung der Reprasentationsraume. Grolder Wert
wurde auf die Vollendung der Innenausstattung gelegt, zu der die aufwendige
Holzverkleidung der Wande zahlt. Der Aufienbau wird jedoch verschiedenartig
gestaltet. Das projektierte steile Dach mit Turmchen wird durch einen flachen
Abschlul} ersetzt, genauso wie die geplante prachtvolle Fassadengestaltung einer
deutlich sparsameren weichen mufite (Abb. 6.55). Die Unterschiede in der
Ausflihrung der oberen Stockwerke sowie der Fassaden weisen darauf hin, dal® der
Uberlieferte Entwurf erst zum spateren Zeitpunkt abgegeben wurde. Trotz der
Feststellung einer deutlichen Zurlckhaltung im Vergleich zum Entwurf, ist das
erhaltene Gebaude zweifelsohne das bedeutendste Beispiel einer Gleiwitzer
Industriellenvilla. Gegenwartig beherbergt die Villa Caro das Stadtmuseum.

Die Villa Caro mit ihrer Parkanlage ist allerdings als Ausnahmefall im Gleiwitzer
Stadtgeflige zu betrachten. Dieses ,verschwenderische” Umgehen mit den zentral in
der Stadt gelegenen Grundstlicken wurde schon bald in Gleiwitz unvorstellbar. Kurz
nach 1900 wurde der Park zugunsten von neuen Parzellen an der Wilhelmstralie
sowie an der Markgrafenstrae wesentlich verkleinert (Abb. 6.56).2%° Bereits einige
Jahre zuvor waren die grof3zigigen Grunflachen der Planung der 1890er Jahre zum

% Die Villa Caro ist gegenwartig nicht mehr an der WilhelmstralRe angelegt, was an der spateren Verkleinerung

ihrer enormen Parkanlage liegt. Aufgrund ihrer urspriinglichen Lage wird sie dennoch in die Besprechung der
Gleiwitzer Hauptstrale miteinbezogen.

224 Das Aufgeben des Entwurfs Ihne & Stegmiiller ist wahrscheinlich mit finanziellen Griinden zu erklaren.

25 Rectaw, Damian: Gliwice w starej fotografii, Gliwice 1998, S. 37.
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Opfer gefallen. Wahrend der Bebauungsplan von 1876/77 die WilhelmstralRe
lediglich mit einem senkrecht verlaufenden Weg (Gartenstrale) darstellt, wird beim
Betrachten des Stadtplanes von 1895 deutlich, dafl® die Verbindung zu den ubrigen
Stadtgebieten sowie die Erschlielung von potentiellen Wohnflachen durch weitere
senkrecht angelegte Strallen gewahrleistet wird (Plan 1, Karte 8). Die Wilhelmstralie
wirkt nicht nur als Verbindungsweg zwischen Altstadt und Bahnhof, sondern sie wird
von einem Netz von neuen Stralen begleitet. Dadurch sollten einerseits die bereits
bebauten Gebiete im Sudosten, wie die Bahnhofstralle und der Industriebezirk,
andererseits die noch zu bebauenden Bereiche nordwestlich der Wilhelmstralle
erschlossen werden. Diese Rolle sollte hauptsachlich die Ringstralle, spater in
Markgrafenstrafde (ul. Konstytucji) unbenannt, Gbernehmen, die sich im Nordwesten
in eine neu entworfene Platzanlage verbreiterte. Vor allem sollte sie, ihrem ersten
Namen gemal}, eine verbindende Rolle im stadtischen Verkehr Gbernehmen, indem
sie die neu geplanten Bereiche norddstlich der Altstadt mit dem studwestlichen Gebiet
des Bebauungsplanes von 1876/77 verband. Fur die Entwicklung der Wilhelmstralie
war dieser stadtebauliche Kontext insofern von groRer Bedeutung, als die
Kreuzungen mit den senkrecht angelegten Wegen neue Sichtachsen ermdglichten.
Damit wurde nicht nur eine raumliche ErschlieBung der neuen Gebiete gewahrleistet,
sondern das heutige Stral3enerscheinungsbild festgelegt. Daruber hinaus konnten
die Eckbauten als Verbindungsglied zwischen der bisher isolierten Hauptstralle und
den benachbarten Gebieten verstanden werden. lhre Gestaltung stellte eine
besondere Herausforderung flr die Architekten dar. Tatsachlich wurden die
vielfaltigen Bauausfuhrungen der Eckbauten neben den Klodnitz-Bricken bald zum
besonderen Kennzeichen der Wilhelmstralie.

Angesichts der rasanten Stadtentwicklung in den 1890er Jahren wurde eine
effiziente  Grundsticksausnutzung gefordert. Die Fluchtlinienplane fur die
Wilhelmstrale wurden zu Anfang der 1890er Jahren ausgearbeitet, wobei sie sich
zunachst auf die sudostliche Strallenseite bezogen. Die gegenuberliegenden
Parzellen wurden erst spater bebaut.??®

In den 1890er Jahren entstand die Uberwiegend geschlossene Bebauung entlang der
WilhelmstralRe. Letzte Bauliicken waren nur noch an der nordwestlichen StralRenseite
vorhanden. Die fortschreitenden Kanalisationsarbeiten ermdglichten jedoch
allmahlich auch eine Bebauung dieser StralRenseite. Die Wilhelmstral3e avancierte
um 1900 mit ihren zahlreichen Laden und Cafés sowie mit der 1902 angelegten
Stral3enbahnlinie zur Gleiwitzer Haupthandelsstrale und besald bereits zu diesem
Zeitpunkt als einzige in der Stadt einen boulevardartigen Charakter. Diese
,Vvorzeigerolle” wurde der Wilhelmstrale vor allem durch die strenge Bauordnung
ermoglicht. Allein die Stralenbreite gestattete den Bau von vier- bis
funfgeschossigen Mietshausern. Die exponierte Lage, insbesondere an den
Eckposten, erlaubte den Bauherren und Baumeistern die Anwendung einer Vielzahl
von architektonischen Formen. Die Etablierung der WilhelmstralRe zur Hauptstralie
von Gleiwitz fluhrte aber gleichzeitig auch zu einer Verdichtung der Bebauung, vor
allem in den Hinterhéfen. Die im Laufe der letzten 20 Jahre des 19. Jahrhunderts
wachsenden  Grundstiickswerte  beeinflulten auch die Entwicklung der
Bebauungstypen.

Die genaue Aufzeichnung der Reihenfolge, in der die einzelnen Bauten an der
WilhelmstraRe errichtet wurden, ist mangels erhaltener Bauakten nicht mdglich. Dies

226 Rectaw, Damian: Gliwice w starej fotografii, Gliwice 1998, S. 35.
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kann daher lediglich anhand der Uberlieferten Stadtplane und ikonographischen
Quellen ermitteln werden. In den 1880er Jahren standen bereits einige
Vorgangerbauten der heutigen Mietshauser an der Schitzenstralle (Karte 7). Nach
der Bearbeitung der Fluchtlinienplane fur die Wilhelmstralle, wahrscheinlich am Ende
der 1890er Jahre, wurden sie jedoch abgerissen. Allein der Vergleich der Stadtplane
von 1890 und 1895 verdeutlicht das rasante Tempo, in dem die Wohnbauten entlang
der Wilhelmstral3e innerhalb kirzester Zeit die Parzellen fullten (Karten 7 und 8).
Eine beidseitige, dichte Bebauung ist um 1895 im mittleren Abschnitt der
WilhelmstraBe sowie an der sudostlichen Seite, zwischen Ringstralle und
NiederwallstralRe, zu sehen.

Eine Analyse der an der Wilhelmstral’e vertretenen Bautypen ermdoglicht im
Allgemeinen die Zuordnung zu den jeweiligen Bauphasen. Grundsatzlich ist
festzustellen, dalR die dreigeschossigen Bauten mit ihrem sparsamen
Fassadenschmuck der ersten Bebauungsphase um 1890 entsprechen. Die
Wohnhauser Nr. 27 und Nr. 29 reprasentieren nach Grundri3form und Dachhdhe die
zu Beginn der 1890er Jahre vorherrschende Bebauungsart (Abb. 6.57).
Insbesondere das funfachsige Wohnhaus Nr. 27 mit Mezzaningeschol3 sowie Laden
im Erdgeschol3 und einem seitlichen Eingang ahnelt den bereits beschriebenen,
frihen Bauten an der Klosterstra3e (Abb. 6.15). Die Grundrilanordnung erinnert an
die alteren Gleiwitzer Wohnbauten, die als Vordergebaude mit spater angebauten
Hinterhausern gestaltet wurden. Die exponierte Ecklage an der Klodnitz wurde
dagegen zunachst durch ein dreigeschossiges Gebaude in Anspruch genommen
(Abb. 6.58). Die Fassadenausfihrung dieses Baues mulfdte dabei im Vergleich zu
den kurz danach gebauten Nachbarhdusern bescheiden wirken. Auch die Eckachse
war bei diesem Vorgangerbau Nr. 23 nicht in der Weise betont, die an der
WilhelmstralRe einige Jahre spater als Standard galt. Allerdings verbarg die eher
schlichte Fassadengestaltung einen Bau, der die grof3zligige Parzelle vollstandig
ausnutzte. Der ,C“formige Grundri® umfal’te neben Wohnungen auch eine
Werkstatte. Daraus wird ersichtlich, dal} bereits in der ersten Bauphase die Lage an
der Wilhelmstralle von Kaufleuten und Handwerkern bevorzugt wurde. Eine
erhebliche Grundsticksflache des Hofes an der WilhelmstralRe Nr. 23 wurde von
einer Tischlerei beansprucht (Karte 9). In den folgenden Jahren stieg die
Grundsticksausnutzung jedoch kontinuierlich, so dal die ersten Wohnhauser kurz
nach 1900 allmahlich durch prachtvollere Bauten ersetzt wurden. Dennoch
entstammten die meisten Hausbesitzer weiterhin der kaufmannischen Schicht. Somit
ist bereits um 1890 die Festlegung des Charakters der Wilhelmstralle als
Handelshauptstralle, auch hinsichtlich der Sozialstruktur, festzustellen.

Einen anderen, etwas spateren, Bautypus reprasentieren die Hauser an der
Kreuzung von Wilhelmstrale und Gartenstralle, die gleichwohl an den Anfang der
1890er Jahren zu datieren sind. An dieser Stelle entstanden die Eckbauten, bei
denen die Eckachse durch besondere Akzentuierung zur Geltung kam. Ein Beispiel
daflr ist das Wohnhaus Nr. 44, wo vor allem die Ausarbeitung des zweigeschossigen
Erkers mit einem entsprechend betonten Abschlul} im Dachbereich auffallend ist
(Abb. 6.59). Ahnliche architektonische Lésungen wurden bei den einheitlich
gestalteten Eckbauten an der MoltkestraRe angewendet. Das Gebaude
WilhelmstralRe Nr. 44 zeichnet sich in erster Linie durch eine weitgehend prachtvolle
Fassadengestaltung im Vergleich zu zeitgleichen Beispielen aus. Darlber hinaus
lassen sich Unterschiede bereits beim Grundrily feststellen, dessen Anordnung vor
allem im Erdgeschol} durch eine Ladenfunktion beherrscht wird. Die Wohnungen in
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den oberen Stockwerken des dreigeschossigen Baues sind durch zwei seitlich
gelegene Treppenhauser erreichbar. Die Fassadengestaltung des Gebaudes Nr. 44
steht mit ihrer Verdichtung von Details beispielhaft fir den Bautypus, der in Gleiwitz
beinahe ausschlieBlich an der Wilhelmstralle zu finden ist. Es handelt sich dabei
vorwiegend um die Verwendung von neubarocken und rokokoahnlichen Formen,
deren Ausfuhrung von hoher Qualitat ist. Bemerkenswert ist insbesondere die
Dachform, die als hohe Mansarde mit einer bevorzugten Eckbetonung in Form einer
turmartigen Bekronung gestaltet ist.

Die nachste Bauphase, die sich durch eine prachtvollere Bebauung auszeichnet, ist
mangels zuverlassiger Quellen zeitlich nicht genauzu fassen. Bemerkenswert sind
einige Anderungen der Bautypen. Als erstes gewannen sowohl die Wohnbauten, als
auch die anderen Gebdude nach 1895 an Hohe. Seitdem wurden ausschlief3lich
viergeschossige Hauser mit ausgebautem Dachgeschol}, bzw. Gebaude mit funf
vollen Stockwerken errichtet. Diese Anderung hatte zweierlei Griinde. Neben der
Schaffung von zusatzlicher Wohnflache wurden auch die Laden in den
Erdgeschossen ausgebaut und das erste Obergeschol} als Handelsflache
hinzugenommen. Fur diese ,Warenhauser® wurden wiederum die Ecklagen
bevorzugt, die eine ausreichende Verglasung und damit eine notwendige
Beleuchtung garantierten (Abb. 6.60). Am Ende der 1890er Jahren wurden
exponierte Ecklagen gleichzeitig fur offentliche Gebaude wie Hotels und Banken
genutzt (Abb. 6.61). Die Dachaufbauten, die Uber den Gebaudeecken errichtet
wurden, beeinfluBten mit ihrer individuellen Ausfihrung zunehmend das
Erscheinungsbild der Wilhelmstrale. Die verschiedenartig gestalteten Hauben und
Tdrmchen sind noch heute ein Wahrzeichen der Gleiwitzer Hauptstrale.

Auch die Kreuzung mit der in den 1890er Jahren entworfenen Ringstralle wurde
durch eine reprasentative Wohnbebauung begleitet. Die beiden Eckgebaude Nr. 22
und Nr. 24 verdeutlichen das Streben nach qualitatvoller Wohnarchitektur.
Insbesondere das fiinfgeschossige Mietshaus Nr. 24 (Abb. 6.62) stellt eine
Weiterentwicklung des bisher besprochenen Bautypus des Eckhauses dar, das sich
durch einen vorstehenden zweigeschossigen Erker auszeichnet. Bei der
Verwendung eines beinahe gleichen Grundrisses wie bei dem besprochenen Haus
an der Wilhelmstralle Nr. 44, wurde der Auflenbau jedoch anders gestaltet. Der
Erker des Wohnhauses Wilhelmstrale Nr. 24 ist viergeschossig und seine
Ausflihrung entspricht der Ubrigen Fassadengliederung. Ahnlich ist aber das Prinzip
der Eckachsen-Betonung bei gleichzeitig grofRflachig gehaltenen und dadurch
zurucktretenden Fassaden. Die gewahlte Formensprache erinnert auch hier mit den
durchbrochenen Fenstergiebeln an barocke Vorbilder. Die Zusammenstellung von
Ornamenten unterschiedlicher Herkunft ergibt jedoch eine neue Komposition, wie
dies oft in den historistischen Fassaden zu sehen ist.

Trotz der dominanten Rolle der Eckbauten werden um die gleiche Zeit auch die
Wohnhauser in der Strallenzeile anspruchsvoll gestaltet. Das viergeschossige, mit
Mezzaningeschol} unter einem flachen Pultdach versehene Doppelmietshaus Nr. 18-
20 reprasentiert das bewahrte GrundriBmuster, das sich aus zwei beinahe gleichen,
spiegelartig zueinander angeordneten Segmenten zusammensetzt (Abb. 6.63). Die
Symmetrie des Grundrisses wird auch in der AufriRgestaltung wiederholt. Die
insgesamt achtachsige Strallenfront besitzt zwei streng symmetrisch angelegte
doppelgeschossige Erker, die bisher in dieser relativ weit ausgestellten Form vor
allem bei den Eckbauten zu finden sind. Die Adaption dieser Losung fur eine
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geschlossene Bauweise hebt die so gestalteten Gebaude von den Uublichen
Bautypen hervor. Auch hier spielt die einheitliche Ausfuhrung der Fassade eine
wichtige Rolle. Die am Ende der 1890er Jahre vorherrschende Backsteinverkleidung
wird fast ausnahmslos durch das Verwenden von verputzten Details belebt. Im
Doppelwohnhaus Nr. 18-20 handelt es sich um klare Formen von dreieckigen und
geraden Fenstervergiebelungen der beiden ersten oberen Stockwerke und farbig
hervorgehobene Fensterumrahmungen im dritten Obergeschol3. Auch in diesem Fall
wirkt die Fassadenflache im Vergleich zu den beiden Erkeranbauten zurtckhaltend.

Die Gleiwitzer Hauptstral3e entwickelte sich auch nach 1900 dynamisch. Zahlreiche
Mietshauser wurden kurz nach der Fertigstellung noch einmal umgebaut und
aufgestockt. Nach 1900 entstanden an der Wilhelmstral3e jedoch neue Warenhauser,
weitere Bankgebaude und das Stadttheater an der Wilden Klodnitz, nachdem diese
infolge von WasserregulierungsmafRnahmen zugeschuttet worden war. Zu den nicht
nur in Gleiwitz und Oberschlesien bekannten Warenhausern gehért das 1922 nach
einem Entwurf des Architekten Erich Mendelsohn errichtete Seidenhaus Weichmann
(Abb. 6.64). Die Wilhelmstrale behielt durchgehend ihren reprasentativen Charakter
und bildet bis heute die Haupthandelsachse von Gleiwitz.

6.3 Die Altstadt im 19. Jahrhundert

Gleiwitz gehort zu den schlesischen Stadten, die zu einem grofden Teil ihre noch im
Mittelalter gepragten, stadtebaulichen Strukturen beibehalten haben. Sowohl im
Grundri® als auch im Aufri} ist die ursprungliche Planung der Grindungszeit
ablesbar. Dies manifestiert sich in der Erhaltung des Stralkennetzes innerhalb der
ehemaligen Stadtbefestigung. Gleichzeitig ist die ursprungliche Aufteilung in einzelne
Wohnblécke ablesbar. Obwohl die mittelalterliche Hinterlassenschaft in der
gegenwartigen Bausubstanz nicht als vorherrschend beschrieben werden kann, sind
die Baurelikte aus dem 13. bis 15. Jahrhundert hauptsachlich in den Kellerraumen
nachweisbar.??’ Es existieren auRerdem Reste der Stadtmauer. Fiir das gesamte
Erscheinungsbild des Altstadtbereichs spielt in erster Linie das Einhalten der
niedrigeren Bebauungshohe und —dichte eine besondere Rolle. Wichtig ist in diesem
Zusammenhang auch, dall die ursprunglichen Sichtbezlige erhalten blieben.
Vorherrschend im Zentrum der Altstadt sind weiterhin die beiden stadtischen Bauten,
die Kirche Allerheiligen und das Rathaus. Trotz mehrfacher Umbauten und
Anderungen sind sie die dominanten Elemente im Altstadtbereich. Dennoch ist das
Gesamtensemble der Gleiwitzer Altstadt vor allem durch die stadtebaulichen
Malnahmen sowie die Architektur des 19. Jahrhunderts gepragt.

Aufgrund zahlreicher Bauschichten erweisen sich die Baualterskartierungsowie die
Bebauungsanalyse im Altstadtbereich als auflerst komplexe Aufgabe. Zusatzliche
Schwierigkeiten bereiten die nach 1945 durchgefuhrten MaRnahmen des
Wiederaufbaus, die zum Grofiteil in diesem Gebiet erfolgten. Deshalb kann im
Rahmen der Arbeit nur die Bausubstanz des ausgehenden 19. Jahrhunderts beurteilt
werden, die anstelle von Vorgangerbauten entstand, und nicht die kontinuierlich
veranderten Gebaude alteren Ursprungs, die im Laufe der Epoche des Historismus
umgebaut wurden. Aus dem Gleiwitzer Katasterplan der 1920er Jahre wird deutlich,
dal} bei der Neuvermessung um 1876/77 sowie bei spateren Neubearbeitungen der
Fluchtlinienplane fir diesen Bereich das alte Parzellenmuster iGbernommen wurde

27 Die Bauforschung hinsichtlich der Bewertung der Bausubstanz mittelalterlicher Herkunft wurde in Verbindung

mit den archaologischen Untersuchungen der Gleiwitzer Stadtmauer von Franciszek Maurer und Jacek
Radziewicz-Winnicki betrieben. Rocznik Muzeum w Gliwicach, Band V, Gliwice 1989.
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(Karte 13). Dies lakt darauf schlieRen, daf ein Grofteil der alteren Baugefiige in den
1870er Jahren noch vorhanden war. Dies bestatigt gleichfalls die These des
kontinuierlichen Austausches der Bausubstanz wahrend des gesamten 19.
Jahrhunderts sowie die Beibehaltung der Besitzerstruktur. DarUber hinaus ist die
Grenze zwischen mittelalterlicher Stadt und dem ehemals zur Befestigungsanlage
gehorigen auleren Gurtel auf dem Plan zu ersehen. Die an der Oberwall- und
Niederwallstral’e gelegenen Grundstlicke sind deutlich groRer als die innerhalb des
alten Stadtkerns gelegenen Parzellen. Die Ausmalie der auleren Grundstucke sind
auf die Burgergarten zurlckzuflhren, die erst spater als Baugrundstiicke eingetragen
wurden.

Bei der Umgestaltung der Altbauten sowie bei der Errichtung der neuen Wohnhauser
innerhalb des Altstadtbereichs wurden die gleichen Prinzipien beachtet, die bei der
Bebauung der neu geplanten Gebiete berucksichtigt wurden. Obwohl die Zuordnung
der Bebauung in der Altstadt aus den oben genannten Griinden erschwert wird, 1aft
sich eine ahnliche Entwicklung von Bautypen sowie die Wahl von bevorzugten
Losungen feststellen. Damit sind auch hier Bauten zu erkennen, die als kleine
Mietshauser mit flachem Dach Uber dem Mezzaningescholy aul3erhalb der Altstadt
besprochen wurden. Auch in der Altstadt ersetzten grolde Mietshauser die alteren
Gebaude. Die Neubauten wurden allerdings dem vorgefundenen Baugefiige und der
StralRenbreite angepalit.

Der Mittelpunkt der Altstadt war schon immer der Markt (Abb. 6.65). Die Fassaden
der Wohnhauser, die sich um den Platz gruppierten, unterlagen am haufigsten
Umbaumalinahmen. Unverandert blieb fast durchgangig die Handelsfunktion in den
Erdgeschossen. Die Mehrzahl der dreigeschossigen, mit flachem Pultdach
bedeckten Markthauser zeichnete sich durch eine schmale Frontfassade und einen
langlichen Grundriy aus (Abb. 6.66). Die Reprasentationsfunktion wurde allein auf
die schmale, meist vierachsige Fassade konzentriert, die sich vor allem durch
verkropfte Zwischengesimse, plastisch ausgearbeitete Fensterrahmungen sowie eine
farbige Fassung auszeichneten. Vorherrschend war die Verwendung eines
Mezzaningeschosses, das oft als Element des Dachgesimses betrachtet wurde. Vor
diesem Hintergrund prasentiert sich besonders eindrucksvoll die erhaltene, auffallig
gestaltete Hausfassade Nr. 13 (Abb. 6.67). Die viergeschossige, dreiachsige
Fassade dieses Wohnhauses stellt weitgehend den Originalzustand dar und ist fur
das ausgehende 19. und beginnende 20. Jahrhundert in seiner Zusammenstellung
von verputzten Flachen und Backstein-Zierelementen charakteristisch. Zusatzlich
wird die mittlere Fassadenachse der beiden oberen Geschosse durch die im
Baukorper vertieften Loggien betont. Darlber erhebt sich abschlielend im
Dachbereich ein Giebel. Aber nicht nur an den Wohnbauten am Markt fand eine
zunehmende Verwendung von dekorativen Details statt. Ahnlich reprasentativ
wurden auch die Bauten in den Nebenstralen gestaltet. Das dreigeschossige
Wohnhaus Pfarrstralde Nr. 4 (ul. Plebanska) erhielt einen zweigeschossigen Erker,
der die mittlere der insgesamt drei Fensterachsen des kleinen Wohnhauses
auszeichnet (Abb. 6.68). Auch diese Fassade ist mit einer flachigen
Backsteingestaltung und hervorgehobenen verputzten Details geschmuckt. In
diesem Fall wird auch die urspringliche Fassung des rustizierten Erdgeschosses
uberliefert, die flr eine solche Fassadengestaltung typisch ist.

Ab den 1880er Jahren wurden neben den kleineren Wohnbauten im Altstadtbereich
auch zunehmend groere Mietshauser errichtet. Gemeinsam war den neu
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entstehenden Hausern die Wahl der Ecklage, die sich als optimal fur einen langlich
entworfenen Grundrif3, gunstigenfalls mit rickseitigen Bauten, anbot. Haufig wurden
die vorgefundenen Parzellen von einem Bauherrn erworben und einheitlich bebaut.
Auf diese Weise wurden einige Wohnblocke in der Altstadt erganzt und
abgeschlossen, so wie bei den 1899 errichteten Gebauden Ratiborerstral’e Nr. 1a
(ul. Raciborska) und MittelstraRe Nr. 10 (ul. Srednia) (Abb. 6.69, 6.70). Die beiden
Bauten unterscheiden sich zwar hinsichtlich der einzelnen Zierelemente an den
jeweiligen Strallenfronten, sind jedoch in der allgemeinen Fassadenaufteilung
einheitlich gestaltet. Trotzdem sind auch Unterschiede in der GrundriRanordnung
beider Bauten festzustellen. Wahrend das Haus Mittelstral3e Nr. 10 ausschlieflich fur
Wohnzwecke genutzt wird, zeichnet sich der Bau an der Ratiborerstral’e Nr. 1a
durch eine Ladenflache im Erdgeschol3 aus. Das dreigeschossige Wohnhaus
Ratiborerstrale Nr. 1a ist zusatzlich prachtvoller gestaltet als der Nachbarbau.
Bemerkenswert ist die Betonung der Eckachse mit dem zweigeschossigen Erker, der
sich Uber dem Ladeneingang erhebt und durch einen polygonalen Turmaufbau im
Dachgeschol} abgeschlossen wird. Seitlich des Erkers werden symmetrisch jeweils
zwei mittlere Achsen durch eine Vergiebelung im Dachbereich hervorgehoben. Die
Wohnungen in den Obergeschossen sind durch das Treppenhaus in der dul3eren
Fensterachse der Ratiborerstral’e erreichbar. Bei dem Wohnhaus in der Mittelstralle
wurde ganzlich auf eine Akzentuierung der Ecklage zur Langestralde (ul. Kaczyniec)
verzichtet. Der Baukorper prasentiert sich verhaltnismallig bescheiden mit seiner
langgestreckten neunachsigen Fassade zur Mittelstrale. Die beiden Wohnhauser
fugen sich trotz aller Unterschiede zu einem Ensemble zusammen, das insbesondere
durch die einheitliche aullere Gestaltung unterstrichen wird. Vereinend wirkt vor
allem die sockelhafte Funktion des Erdgeschosses beider Bauten sowie das
gemeinsame  Mansarddach. Bemerkenswert sind die unterschiedlichen
Ausarbeitungen der Eckachse. Andererseits wird in diesem Fall das Streben nach
einheitlicher Gestaltung der altstadtischen Wohnblécke sichtbar. Die vorgefundenen
Unterschiede in Hohe und Bauformen wurden auf diese Weise am Ende des 19.
Jahrhunderts beglichen.

Noch deutlicher manifestiert sich das Bedurfnis nach einer solcher Gestaltung und
einer hoheren Grundstlcksausnutzung bei einem ahnlichen Wohnhauspaar: Markt
Nr. 7 und KarlstraBe Nr. 1 (Abb. 6.71). Auch hier handelt es sich um ein
Bauvorhaben, das zwei Parzellen in Anspruch nimmt. Den beiden schmalen,
vierachsigen Fronten des dreigeschossigen Gebaudes entspricht die gemeinsame,
langgestreckte Seitenfassade von 15 Achsen. Die Ecklage wird trotz der
Ladenfunktion im Erdgeschol®3 an beiden Ecken weder am Markt, noch an der
KarlstraRe architektonisch hervorgehoben. Das AuRere wird vor allem durch
horizontale Akzente in Form von Zwischengesimsen sowie einem flachen Dach Uber
dem Mezzaningeschold charakterisiert. Der Bau ist vollstandig verputzt und die
Erdgeschol’izone wird lediglich durch nachgeahmte Rustikasteine im Putz
ausgearbeitet. Dies verstarkt zusatzlich den Effekt einer einheitlichen
Aulengestaltung.

Auf diese Weise wurden vor allem die Wohnblécke in Marktnahe abgeschlossen, so
dal’ die neuen Mietshduser dem alteren, kleinteiligen Baugefluge anpal3t wurden. Mit
Sicherheit wurde ein Groliteil an baufalliger Substanz von solchen Neubauten aus
der Altstadt verdrangt, wobei die Baudichte erhalten blieb oder noch erhéht wurde.
Dem Ziel einer Erhohung von Baudichte und Bauqualitat diente auch die Errichtung
von hoheren Wohnhausern, die jedoch nicht in unmittelbarer Nahe des Marktes
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erfolgte. Ein solches Beispiel stellt das viergeschossige Mietshaus mit erhéhtem
Mansarddach an der Ratiborerstralle Nr. 12 dar (Abb. 6.72). Der Bau mit dem ,C*-
formigen Grundri3 wendet sich mit seiner Langsfassade von neun Fensterachsen
zum Kirchplatz. Eventuell wirkte sich diese Nachbarschaft auf die gewahlte
Bauausfuhrung aus. Das Wohnhaus erhielt eine Backsteinfassade mit bunter
Klinkerverzierung und insgesamt eine neugotische Ausfuhrung der Details im Giebel
und Dachbereich.??® Dabei werden die Ecksituationen des Hauses durch Erker
betont. Das Erdgeschol} wird fast vollstandig als Ladenlokal genutzt. Das WWohnhaus
Ratiborerstral®e Nr. 12 verdeutlicht nochmals das stadtebauliche Ziel, das auch im
Altstadtbereich von den Stadtbaumeistern des 19. Jahrhunderts verfolgt wurde: die
Verbesserung der Wohnlage durch eine Modernisierung der Bausubstanz bei
gleichzeitiger Erhaltung der Parzelleneinteilung sowie der vorhandenen Besitz- und
Nutzungsstrukturen mit zahlreichen Laden in den Erdgeschossen.

6.4  Die Arbeiterwohnungen

Die Beschreibung der Gleiwitzer Wohnarchitektur ware ohne eine Schilderung der
Wohnverhaltnisse der in den Industrieeinrichtungen beschaftigten Arbeiter nicht
vollstandig. Es wurde bereits erwahnt, dal} die Unterbringung der Huttenarbeiter am
Anfang des 19. Jahrhunderts in der unmittelbaren Nahe des Werkes erfolgte. Dies
bedeutet also, da® die Wohngebiete nicht nur auf’erhalb des mittelalterlichen
Stadtkerns entstanden, sondern auch aul3erhalb der von den Bebauungsplanen des
19. Jahrhunderts in Anspruch genommenen Gebiete. Der Industriebezirk mit der
Eisenhltte und anderen Werken war zunachst administrativ von der Stadt getrennt
und wurde erst spater eingemeindet. Aufgrund dieser formalen Ausgrenzung der
Industriegebiete gehorte auch die Unterbringung der Arbeiter anfangs nicht zu den
Aufgaben der Stadtverwaltung, was ein Fehlen von Angaben in den Stadtakten
diesbezlglich zu erklaren scheint. Somit war die Errichtung von Arbeiterbauten in
erster Linie Aufgabe der Hutten- und Fabrikbesitzer. Diese ersten Bauten sind nicht
Uberliefert. Ihre Errichtung zeigt aber das frlhe Bestreben der Gleiwitzer Eisenhitte
sowie der Industriellen nach einer Anbindung der Arbeiter an das Werk.

Andererseits ist anzunehmen, dal3 die Neuankémmlinge, die in der Gleiwitzer
Industrie Beschaftigung fanden, auch Unterkunfte in privaten Wohnhausern suchten.
Dies erfolgte zunachst vermutlich in den bestehenden stadtischen Bauten,
gleichzeitig kamen aber auch die benachbarten Dorfer als Ansiedlungsorte in Frage,
weil eine Bewaltigungvon mehreren Kilometern taglich zu dieser Zeit durchaus ublich
war. Schon bald entstanden jedoch die ersten Spekulationsbauten in unmittelbarer
Nahe der Industrieeinrichtungen, die sich durch einfache architektonische Formen
auszeichneten und uUber mehrere kleinere Wohneinheiten verfugten. Diese vereinzelt
oder in Gruppen errichteten Mietshdauser pragten zunehmend die Umgebung der
Industrieanlagen und wurden zum festen Bestandteil der Industrielandschaft Gleiwitz
(Abb. 6.73).

Daruber hinaus belegen schriftiche Quellen ab den 1880er Jahren eindeutig die
Tatsache, dal3 viele Wohnungen in den neu geplanten stadtischen Gebieten von
Arbeitern gemietet wurden.?”® Die Verteilung der Bevdlkerungsgruppen innerhalb
eines Wohnhauses erfolgte dabei vor allem vertikal. Das bedeutet, dal® das

22 Die in der Nahe der mittelalterlichen Kirchenbauten errichteten Mietshauser wurden grundséatzlich gerne mit
neugotischen Elementen verziert.

#2% Adressbuch fiir die Stadt Gleiwitz..., Gleiwitz 1891, Neues AdreR- und Geschéfts-Handbuch von Gleiwitz...,
Gleiwitz 1905.
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Erdgeschol3 und die zwei ersten Obergeschosse durch Beamte, Kaufleute und
Angestellte bewohnt wurden, wahrend die Kellerraume sowie die Dachgeschosse
den armeren Bevolkerungsschichten, also in erster Linie den Arbeitern, Uberlassen
blieben.?*

Die Wohnungslage der Gleiwitzer Arbeiter wurde erst in den 1890er Jahren in
grollem Stil thematisiert, als die bedeutendsten Arbeitersiedlungen im Nordosten der
Stadt errichtet wurden. Trotz nicht Uberlieferter friherer Ensembles, vermitteln diese
jungeren Anlagen jedoch dasselbe Bestreben wie am Anfang des 19. Jahrhunderts:
Durch das Angebot von gunstigen Firmenwohnungen erzielte der Arbeitgeber die
Festigung des Arbeitsverhaltnisses.

Die alteste erhaltene Gleiwitzer Arbeitersiedlung wurde 1892-1894 im Auftrag des
Industriellen Oscar Huldschinsky an der Bergwerkstrale (ul. Chorzowska) errichtet.
Es handelte sich dabei um 54 eingeschossige Doppelhauser mit kleinen Garten
(Abb. 6.74). Die heute noch gut im Stadtplan ablesbare Anlage zeichnet sich durch
eine einfache ErschlieBung der senkrecht zur Bergwerkstralle entworfenen,
geradlinigen Zufahrtswege aus, an denen die Arbeiterhauser stehen (Abb. 6.75). Die
Ausfuhrung der einzelnen Bauten ist dementsprechend einheitlich. Obwohl viele der
Gebaude mittlerweile stark umgebaut worden sind, sind die wesentlichen Merkmale
in Einzelfallen noch sichtbar. Das Wohnhaus an der Marthastral3e Nr. 2 (ul. Lindego)
zeigt sich als bescheidener eingeschossiger Backsteinbau mit flachem Satteldach
und ist mit der Langsfassade zur Stral3e hin angelegt (Abb. 6.76). Die Eingange zu
den beiden Haushalften befinden sich an den Seiten. Die Rickfassade zeigt die im
Grundri® rechteckigen Anbauten, in denen sich die Sanitaranlagen befinden.
Bemerkenswert sind trotz der einfachen Bauweise die Backstein-Verzierungen,
insbesondere im Bereich des Mezzaningeschosses. Fur die 104 Familien, die in der
Siedlung lebten, wurde nebenan, an der Bergwerkstralle, eine Kapelle errichtet, die
jedoch nicht als integraler Teil der Siedlungsplanung zu betrachten ist.

Gleichzeitig wurden auch mehrgeschossige Wohnbauten flur die Arbeiter errichtet.
Als Bauherr tritt dabei haufig das Industriewerk auf. Ein Beispiel dafur ist das 1894
entworfene Doppelwohngebaude fur zwolf Arbeiterfamilien der Hauptwerkstatt der
Kdniglichen Eisenbahndirektion, Auldenstelle Gleiwitz. An der Zabrzer Stral’e Nr. 23
(ul. Zabrska) wird ein dreigeschossiges, unterkellertes und mit einem Satteldach
versehenes Wohnhaus erbaut (Abb. 6.77).?" Das mit einer achtachsigen
Langsfassade zur Stralle ausgerichtete Gebaude erhielt in jedem Vollgeschol3 die
gleiche GrundriRanordnung (Abb. 6.78). Um das im hinteren Trakt einer Haushalfte
zentral angelegte Treppenhaus gruppieren sich jeweils zwei Wohnungen, wobei die
eine Uber drei, die zweite Uber vier Raume verflgt. Bei Zimmergrélien von 9,60 bis
17,90 m? handelt es sich bei diesen Wohnungen um vergleichsweise grof3zugige
Unterkiinfte, die vermutlich besonders verdienten Arbeitern zustanden. Die auflere
Gestaltung bleibt auch in diesem Fall sparsam. Die Backsteinfassaden werden
lediglich durch flache Lisenen gegliedert und Zwischengesimse sind in Form von
schrag gestellten Backsteinen angedeutet. Die Hoffassade wird durch das
Hervorheben der mittleren Fensterachse mit dem Treppenhaus belebt. Bei der
Betrachtung des Entwurfs und des letztlich verwirklichten Wohnhauses wird deutlich,

230 Es ist an dieser Stelle anzumerken, daB aufgrund der fehlenden Angaben nicht belegt werden kann, wie grof3

die von Arbeiterfamilien gemieteten Wohnrdume waren und wieviele Personen bzw. Haushalte sich die jeweiligen
Raumlichkeiten teilten. Dald es sich zum Teil um sehr armliche Wohnverhéltnisse handelte, ahnlich wie in
anderen Industriestadten in dieser Zeit, ist unbestritten.

231 Die Bauakten des Stadtarchiv Gleiwitz, Hindenburgstraite 5955/141.
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daR eine Anderung der StraBenfassade stattgefunden hat (Abb. 6.77., Abb. 6.78).
Wahrend im Entwurf die beiden mittleren Achsen der Gebaudehalften
zusammengefaldt werden, sind in dem bestehenden Bau auf diese Weise die beiden
duBeren Achsen betont. Obwohl die Anderungsgriinde speziell an dieser Stelle
unklar sind, ist es ein Hinweis, dal® die Durchfihrung von derartigen Umwandlungen
der Grundril3- sowie der Aufrillanordnung bei den einfachen Bauformen keineswegs
schwierig war und wahrscheinlich haufig erfolgte.?

Ahnlich werden die Wohnbauten an der KalidestraRe (ul. Robotnicza) auf dem
Eisenhuttengelande gestaltet, die als ColoniestralRe bereits zu Anfang des 19.
Jahrhunderts bebaut wurde (Kapitel 4.1). Hier standen die ersten Arbeiterhauser, die
kontinuierlich durch Neubauten ersetzt wurden. Die gegenwartig entlang der Stralle
situierten Wohnhauser stammen aus der Zeit um 1890 und nach 1900 (Abb. 6.79).

Im Jahre 1904 werden drei Achtfamilienhduser fur die Arbeiter der K6ni%lichen
EisengieBerei an der KalidestraRe Nr. 15a, 16 und 20 erbaut.?* Die
zweigeschossigen Backsteinbauten mit ausgebauten Satteldachern werden auch
hier als Doppelhduser mit GesamtmalRen von 23,65 mal 9,42 m entworfen. Die
symmetrisch angelegten GrundriBhalften beherbergen jeweils zwei gleich grolie
Wohnungen auf einem Geschol} sowie ein Treppenhaus im hinteren Trakt (Abb.
6.80). Bei der achtachsigen Strallenfassade werden  wechselweise
Backsteinelemente mit verputzten Flachen eingesetzt. Dabei werden die
Fensterachsen haufig gepaart und vor allem durch eine aufwendige Gliederung der
Fensterumrahmungen mit Feldern unter den Fenstern betont (Abb. 6.81). Die
Hofansicht erhielt im Gegensatz zu den flachen Vorderfronten einen zusatzlichen
Vorsprung in Form eines Treppenhausanbaus (Abb. 6.82). Dieses
Gliederungselement ist keine Seltenheit in der ,Arbeiterachitektur® dieser Zeit und
bietet verschiedenste Variationsmoglichkeiten, die auch an der KalidestralRe
ausgeschopft werden.

In ihrer allgemeinen Ausrichtung prasentiert sich dagegen die Wohnanlage an der
Stadtwaldstralle (ul. Bienka) im Nordosten der Stadt, nicht weit von der
Huldschinsky-Siedlung entfernt, ganz anders (Abb. 6.83). Sie gehdrt zu den
wichtigsten Bauvorhaben aus den Jahren 1903 bis 1904 und umfal’t die
Fertigstellung von 17 Arbeiterwohnhausern fur Eisenbahnangestellte. Das Ensemble
an der StadtwaldstralBe entstand auf der Grundlage des Vertrags zwischen
Stadtgemeinde und Koniglicher Eisenbahndirektion in Kattowitz (Katowice) und war
fur die Angestellten des Rangierbahnhofs sowie der neu eingerichteten stadtischen
Lokomotivwerkstatt bestimmt. Die Kosten beliefen sich auf 434740,77 Mark. Es ist
besonders darauf zu verweisen, dal® die Gesamtzahl von 100 Wohnungen von der
Stadt erbaut werden und von der Bahnverwaltung fur die folgenden 15 Jahre auf
einer vereinbarten Mietbasis verpachtet werden sollten.?®* Die freistehenden
Wohnhauser, von denen jedes sechs Wohnungen beherbergt, werden auf dem
Gelande am Stadtwald hufeisenformig um das bereits bestehende Schulgebaude
angelegt (Abb. 6.84). Die im Bericht von 1906 enthaltene Beschreibung der Anlage
entspricht weitgehend dem heutigen Zustand der Bauten:

%32 Dje Anderungen der StraBenfassade wurden in Gleiwitz nicht nur bei den einfachen Arbeiterhdusern

vorgenommen. Die Entwurfe fir die groReren stadtischen Mietshduser wurden vermutlich auch des &fteren
Uberarbeitet, wie zum Beispiel das beschriebene Wohnhaus Klosterstral’e Nr. 11.

2% Die Bauakten des Stadtarchivs Gliwice, Kalidestrafie 5955/172.

234 yierwaltungsbericht des Magistrats 1901-1906, Gleiwitz 1908, S. 120.
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,ES sind 5 verschiedene Arten von Hé&usern zur Ausflihrung gelangt, die so
nebeneinander gestellt sind, dall sie mdglichste Abwechslung bieten. (...) Die
Bauausfiihrung ist geméal3 dem Zwecke der Hauser einfach. Die &ulBeren Ansichten
sind in gewdhnlichem Ziegelmauerwerk mit Putzflichen unter sparsamer
Verwendung von Formsteinen ausgefihrt; die Dé&cher, welche mit blaugrauen
Biberschwénzen eingedeckt sind, haben Schwebegiebel mit verschiedenfarbig
gestrichenen Holzwerken erhalten.“?*°

Die erwahnten Variationsmoglichkeiten bei der aulleren Gestaltung der
Backsteinbauten kommen hier auch in den Grundrissen zur Geltung. Die funf
verschiedenen Typen von Wohnhdusern unterscheiden sich vor allem durch kleine
Anderungen des Grundrisses voneinander. Diese wirken sich auch in den Bauformen
aus (Abb. 6.85, Abb. 6.86). Den unterschiedlich gestalteten Risaliten werden
entsprechend vielfaltige Dachformen angepal’t. Durch die kontrastreiche
Fassadenverkleidung mit Backsteinmustern auf verputztem Hintergrund und
verschiedenartig geneigten Satteldachern wird eine erstaunliche Vielfalt bei
vergleichsweise einfacher Bauweise erreicht.

Gemeinsam sind den Gleiwitzer Arbeitersiedlungen die im Hofbereich errichteten
kleinen Bauten, die zur Kleintierhaltung gedacht waren. Sie sind sowohl bei den
eingeschossigen Wohnhausern der Huldschinsky-Siedlung, als auch bei den
mehrgeschossigen Wohngebauden an der Zabrzer Stralle, Stadtwaldstral’e und
Kalidestral3e vorhanden (Abb. 6.87).

Die Zeit um 1900 markierte in Gleiwitz erst den Beginn einer Bauphase, in der der
Bau von Arbeitersiedlungen verstarkt thematisiert wurde. Insbesondere nach dem
Ersten Weltkrieg wurden zahlreiche Bauinitiativen gegrundet, die sich mit der
Errichtung von Siedlungen in den neu eingemeindeten Gebieten befaldten.
Gleichzeitig wurden die bisherigen Anlagen, beispielsweise in der Nahe des
Eisenhuttengelandes, ab den 1910er Jahren ausgebaut.

6.5 Die Typologie des Gleiwitzer Mietshauses

Die Analyse der Gleiwitzer Wohnbebauung fuhrte zur Feststellung von typischen
Bauformen, die sich im Laufe des 19. Jahrhunderts in Gleiwitz herausgebildet hatten.
Als die altesten sind die eingeschossigen Wohnbauten zu betrachten, die als
freistehende Hauser haufig den landlichen Vorbildern sehr nah standen und sich
durch die Einfuhrung der Werkstatt bzw. der Handelsfunktion von der Dorfbebauung
unterschieden. Die Entwicklung der Gleiwitzer Wohntypen war eng mit den
stadtebaulichen Prozessen verbunden, die die Stadt insbesondere innerhalb der
letzten 30 Jahre des 19. Jahrhunderts veranderten. Unter den verschiedenen
Bautypen sind u.a. freistehende Villen sowie Mehrfamilienhduser aufzuzahlen. In
besonderem Male vorherrschend war in dieser Zeit in Gleiwitz jedoch vor allem das
Mietshaus. Die fur diesen  Bautypus charakteristische Vielfalt an
Gestaltungsmdglichkeiten machte das Mietshaus flr die verschiedenen
Bevolkerungsgruppen unersetzlich. Die Mietwohnungen wurden sowohl den
einfachsten Verhaltnissen der Arbeiterschaft als auch den Bedulrfnissen der reichen
Industriellen gerecht. Bauausfiuhrung und Ausstattung variieren dabei von
bescheidenden bis hin zu prachtvollen Formen. Auch heute nehmen die um 1900
erbauten Mietshauser prozentual den grofdten Anteil an der Wohnbebauung
innerhalb des im Rahmen dieser Arbeit untersuchten Stadtgebiets ein.

235 \ierwaltungsbericht des Magistrats 1901-1906, Gleiwitz 1908, S. 121.
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Eine Analyse der Grundrisse der Gleiwitzer Mietshauser fuhrte zu der Auflistung der
am haufigsten auftretenden Formen. Die bereits mehrfach angeflhrten Prinzipien
beeinfludten dabei den Aufbau des typischen Mietshauses. Zusammenfassend laft
sich feststellen, dal} die Verbindung des Vordergebaudes mit dem Hinterbau das
grundlegende  Prinzip  darstellt.  Vorherrschend in der geschlossenen
Strallenzugbebauung sind Zweispanner in der Fluchtlinie und anschlieRend ein bzw.
zwei Einspanner als Flugelbauten im Hof. Dies ergibt einen ,L“-formigen Grundrif3,
der unabhangig von Lage und Stadtviertel in Gleiwitz am haufigsten eingesetzt
wurde. Um den Aufbau des charakteristischen Grundrisses zu erklaren sowie einen
Eindruck von den in Gleiwitz haufiger auftretenden Bauformen und deren
Kombinationen darzustellen, wurde eine vereinfachte Typologie anhand der im
Rahmen dieser Arbeit besprochenen Wohnbauten aufgestellt (Abb.6.87). Die in dem
Schema abgebildeten Grundrisse entsprechen der typischen Raumaufteilung des
Gleiwitzer Mietshauses. Diesen Grundrissen werden die vereinfachten Aufrisse eines
viergeschossigen Wohnbaus zugeordnet, die die wichtigsten Zige der
Fassadengestaltung aufweisen. Mit Hilfe dieser Zusammenstellung koénnen die
wichtigsten Baumerkmale besprochen werden.

Die Verbindung des Vorderhauses mit dem Hofanbau wird in Gleiwitz fast
ausschlieRlich durch das ,Berliner Zimmer“ gewahrleistet. Nur in Einzelfallen wird auf
dieses zusatzliche Hoffenster verzichtet. Die Hinterbauten werden aufgrund
einseitiger Beleuchtung zu einem Wohntrakt reduziert. Sie erreichen eine erhebliche
Bautiefe, wenn die GrundstiicksgroRe dies erlaubt. Die Anderungen der
Flagelbautentiefe beeinflussen die Lage des Treppenhauses, welches streng der
Bauordnung unterliegt. Bei langgestreckten Grundrissen, insbesondere der
Fligelbauten, wird das Treppenhaus in der Mitte des Baues verlegt, bzw. eine
weitere Treppe eingerichtet (Abbildungen 6.7, 6.17, 6.38, 6.49).

Als wesentliches Merkmal aller mit einem Hinterbau versehenen Vorderhauser ist die
Durchfahrt zu betrachten. Diese bestimmt sowohl den Grund-, als auch den Aufri3
der meisten Gebaude. Aufgrund von feuerwehrtechnischen Vorschriften, die in der
Bauordnung verankert sind, wird die Durchfahrt im Vorderbau entweder in der Mitte
oder an der Seite integriert. Die Hauseingange und die Treppenhauser sind
vorwiegend von der Durchfahrt aus zu erreichen. Die Aufteilung des ublichen
Grundrisses in den einzelnen Wohnungen erfolgt gemall den Bedurfnissen des
Bauherren in kleinere bzw. grof3ere Einheiten. Dies wurde durch die um 1900 bereits
weitgehend entwickelte Typisierung der Bauweise vereinfacht. Neben den Ublichen
Etagenwohnungen werden am Ende des 19. Jahrhunderts auch Keller- sowie
DachgeschoRwohnungen ausgebaut. Der Uberwiegende Teil der Mietwohnungen
befindet sich jedoch in den oberen Stockwerken des Gebaudes. Bei den fur Gleiwitz
typischen GrundriRanordnungen nehmen zumeist zwei Wohnungen die Flache des
ersten Geschosses ein. Es handelt sich dabei um Wohnungen mit vier und mehr
Raumen. Die groRen Wohnzimmer werden dabei im vorderen, die Schlafzimmer
ausschlieBlich im hinteren Trakt des Vorderbaus eingerichtet. Die beiden Trakte im
Vorderhaus beherbergen damit die teuersten Wohnungen. Die dazu gehorigen
Bedienstetenzimmer befinden sich oft am Ende des Traktes im Hinterbau und sind
von einem getrennten Treppenhaus aus zu erreichen. Die Kichen sowie die
sanitdren Einrichtungen werden meistens in unmittelbarer Nahe zu den Treppen
plaziert. Obwohl sie deutlich in den Hintergrund des Wohnhausprogramms riicken,
sind sie in vielen Gleiwitzer Wohnungen bereits vor 1900 vorhanden. In den zweiten
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und dritten Obergeschossen wird die gleiche Flache in kleinere Wohnungen
aufgeteilt. Anstelle von zwei gro3en Wohnungen beherbergt jedes weitere Stockwerk
mindestens vier Wohneinheiten.

Die besprochene GrundriRanordnung des Gleiwitzer Mietshauses erlaubt eine relativ
grolRe Anzahl an Variationen, die durch eine Addition weiterer Bauabschnitte
entsteht. Eine Vielzahl an Kombinationen wird beispielsweise durch die spiegelartige
Wiederholung der gleichen Grundrisse entlang einer der Brandwande erreicht, was
im Schema deutlich wird (Abb. 6.87). Die Mehrheit der Gleiwitzer Mietshauser wird
auf einem ,L“-férmigen Grundrild gebaut. Die einzelnen ,L“-férmigen Bauten werden
entlang der Stral3e aneinander gereiht, wobei am haufigsten die langere Brandwand
als Symmetrieachse betrachtet wird. Allerdings wird die in der Bauordnung
vorgesehene hohe Grundsticksausnutzung durch diese Art der raumlichen
Gestaltung nicht garantiert. Eine effiziente Bauweise zeichnet sich durch eine
geschlossene, mehrgeschossige Bebauung aus, die von vier Seiten einen Hof
einschlielt. Bemerkenswert ist, dal} solche dicht bebauten Grundstucke in Gleiwitz
nur an der Wilhelmstrae und im Altstadtbereich auftreten (Abb. 6.88., Plan 5). Eine
erhohte Baudichte beherrscht also nicht das gesamte Erscheinungsbild der Stadt,
was in Gleiwitz auch nicht in solchen Ausmalien wie in anderen Grol3stadten
erforderlich war. Das Bild der Stadt dominieren viergeschossige Vorderhauser mit
gleich hohen, bzw. um ein Stockwerk niedrigeren Hoffligelbauten. Vorherrschend
sind ebenfalls ausgebaute Dacher, die den Charakter der Gleiwitzer Stral’en
bestimmen. Hochparterre ist dabei in Gleiwitz relativ selten.

Die Baukonstruktion der Gleiwitzer Mietshauser stitzt sich im Wesentlichen auf
ahnliche Prinzipien, wie bei anderen zeitgendssischen Bauten. Das Grundmaterial
bleibt der Backstein, der vor Ort hergestellt wird. Auf dem Stadtplan von 1895 sind
mehrere Ziegeleien um die Stadt verteilt (Karte 8). Die Bauausflihrung wird detailliert
in der Bauordnung vorbestimmt (Kapitel 6.1). Die Starke der Wande ist davon
abhangig, ob die Wand eine tragende Rolle Ubernimmt und leitet sich von den
Malen des ublichen Ziegelsteins (25 mal 12 mal 6,5 cm) ab. Die Decken werden
grundsatzlich mit Hilfe von Holzbalken konstruiert. GufReisenelemente kommen
jedoch sowohl als Stutzen als auch als Trager zum Einsatz. Vorwiegend Kellerraume
werden durch flache Kappengewodlbe, die sogenannte ,preulRische Kappe“, gedeckt.
Die Dacher werden dagegen ausschliel3lich aus Holzelementen hergestellt. lhre
Formen variieren in Gleiwitz von Pultdachern Uber Satteldacher bis hin zu
Mansarddachern. Am haufigsten wird bei den ,L“formigen Grundrissen eine
Kombination aus Satteldach im Vorderbau und Pultdach in den Hofbauten
angewendet. Die Gleiwitzer Treppenhauser werden meistens in Mischtechnik
ausgefuhrt, wobei die tragende Konstruktion aus Eisenguld besteht, der im Bereich
der Stufen und Podeste mit einem Holzbelag versehen ist. Dies ist durch die
Feuerschutzvorschriften zu begrinden. Die Vielfalt von Verzierungen, die in den
Treppenkonstruktionen zum Vorschein kommt, ist in Gleiwitz bemerkenswert. Eine
Erklarung daflr bietet die Tatsache, dall die meisten Muster in der Gleiwitzer
Eisenhltte entworfen und verwirklicht wurden (Abb. 6.89). Daruber hinaus sind
erhebliche Unterschiede in der Ausfiihrung der Innenrdume zu verzeichnen. Parkett
wird in Gleiwitz verhaltnismaRig oft als Fullbodenbelag verwendet. Ebenso verhalt es
sich mit der doppelten Fensterverglasung, die um 1900 zum Standard wurde. Die
Verzierung der Decken mit Stuckornamenten ist in vielen Wohnungen noch heute gut
erhalten. Eine Beschreibung der urspriunglichen Innenausstattung ist im Einzelnen

98



jedoch sehr schwierig, einerseits durch mehrfach erfolgte Umbauten, andererseits
durch eine erschwerte Zuganglichkeit zu privaten Raumen (Abb. 6.90).

Die additive Methode, die bei der Anordnung der Grundrisse verwendet wurde,
kommt auch bei der Gestaltung der Stralenfassaden zum Einsatz. Wahrend die
Hofseiten grundsatzlich nicht verziert werden (Abbildungen 6.9, 6.43, 6.88), spiegelt
die StralRenfassade sowohl vertikal als auch horizontal die innere Anordnung des
Gebaudes wieder. Die vorgelagerten Risalite und Erker gehdren dabei zu den
haufigsten groRflachig verwendeten Zierelementen der Gleiwitzer Mietshauser. Auch
diese konnen beinahe beliebig auf dem Gerlst der vorgegebenen Bauachsen
angebracht werden. Dies wird in der schematisch aufgebauten Typologie
anschaulich (Abb.6.87). Die Gleiwitzer Mietshauser zeichnen sich in erster Linie
durch eine besonders ausgepragte Symmetrie ihrer Aufrisse aus, die nur durch
kleine Unstimmigkeiten, etwa in Form einer leicht verschobenen Tur, gestort wird.
Insbesondere die Seitenachsen werden dabei betont. Viele Gleiwitzer Fassaden aus
dem Ende des 19. Jahrhunderts besitzen seitlich angelegte Giebelfronten (Abb.
6.91). Insgesamt aber sind die Gleiwitzer Fassaden von keiner besonders
ausgepragten Plastizitat. Risalite treten selten mehr als 20 cm vor die Hauptfassade
hervor. Dagegen gehdren Balkone und Erker zu den haufigsten Anbauelementen.
Sie werden oft paarweise oder auch doppelgeschossig gestaltet, was nicht nur die
Bauten an der Hauptstral3e auszeichnet (Abb. 6.92).

Die Mehrzahl der Fassaden der Gleiwitzer Mietshauser erhielt eine einfache,
teilweise farbige Backsteinausflihrung mit angebrachten Putzdetails. Betont werden
dabei vorwiegend Gesimse und Fensterabschlusse. Die horizontale Aufteilung
ubernimmt dabei die wichtigste Rolle bei der Auswahl von Zierelementen. Die
Erdgeschosse erhalten eine tiefe Bonierung bzw. eine Rustikaquaderung, die eine
sockelartige Wirkung hervorruft (Abbildungen 6.18, 6.40, 6.45, 6.46, 6.49, 6.59, 6.68,
6.69, 6.70, 6.71). Die oberen Geschosse werden ebenfalls auf diese Weise
differenziert. Die Fenstereinfassungen des ersten Obergeschosses besitzen
grundsatzlich die aufwendigste Dekoration, haufig mit flankierenden Pilastern. Die
meist reich ausgearbeiteten Kapitelle und Konsolen tragen die bekronenden,
gesimsartigen Fensteruberdachungen, die oft alterniert werden. Der in der Regel am
prachtvollsten gestalteten Zone der ,Beletage® entsprechen die weniger verzierten
Fensterrahmungen der ubrigen Obergeschosse, die sich eher durch einfache
geometrische Formen auszeichnen. Die zumeist plastisch ausgearbeiteten
Dachgesimse bilden den Abschlu® der Fassade. Darunter befinden sich mehrfach
Mezzaningeschosse, deren kleine Fenster gelegentlich in die Dachgesimsdekoration
integriert werden (Abb. 6.39, Abb. 6.40). Besondere Aufmerksamkeit verdienen die
Eckbauten, die einerseits durch die GrundriRform, andererseits durch die
Akzentuierung der Eckachse hervorgehoben werden. Hier gewinnen Erker und ihre
dekorativen Abschliusse an Bedeutung, was vor allem in den Eckbauten der
Hauptstralde zur Geltung kommt (Abb. 6.59, Abb. 6.62).

Eine nahere Betrachtung der stilistischen Merkmale der Gleiwitzer
Fassadenelemente flhrt zur Feststellung, dal® die verschiedenen Neurenaissance-
Formen mit Kapitellen aller Ordnungen, Konsolen mit Akanthusblattern,
Fensteriberdachungen sowie Gesimsformen vorherrschend sind. Neben den
geometrisch gepragten Details nach italienischem Vorbild und filigranen
Verzierungen, die an franzosische Bauten erinnern, bleibt jedoch die sogenannte
deutsche Neurenaissance der beliebteste angewandte Dekorationsstil der Gleiwitzer
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Baumeister. Darlber hinaus sind aber auch Fassaden in neubarocker und
neugotischer Ausfuhrung in Gleiwitz zu finden.

Abschlielend ladt sich feststellen, dall es sich bei den meisten der Gleiwitzer
Mietshausern um den gleichen ,L“-féormigen Grundril3typus handelt. Dabei lassen die
kleinen Veranderungen im Grundril} selbst sowie seine Vervielfaltigungen und
Kombinationen eine hohe Anzahl von verschiedenen Fassadenformen bei gleicher
Raumaufteilung zu. Daruber hinaus zeichnen sich die Gleiwitzer Bauten durch ihre
Ubersichtliche Aufbaustruktur und eine ausgepragte Typisierung der Bauweise aus.
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7 Gleiwitz von 1910 bis heute

7.1  Die Stadtgeschichte bis in die Gegenwart

Am Anfang des 20. Jahrhunderts war Gleiwitz in erster Linie ein sich dynamisch
entwickelndes Industriezentrum. Die zahlreichen Huttenbetriebe wurden zur
Ausgangsbasis fur die Entstehung grol3er Verwaltungszentrum oberschlesischer
Schwerindustriekonzerne, wie die Direktion des Kartells ,Obereisen®, die Verwaltung
der ,Schaffgotschen Betriebe“ und des staatlichen Huttenkonzerns ,Oberhitten®. Es
wurden gleichzeitig neue Industrieanlagen errichtet, unter anderen 1912 die
Steinkohlebergwerke ,Gleiwitz* und ,Oehringen® sowie 1913 die Kokereien ,Knurow*
und ,Gleiwitz".

Neben der wirtschaftlichen Entwicklung gewann das politische Bewuldtsein der
Stadtbewohner zunehmend an Bedeutung. Der Anschlu® an die polnische
Nationalbewegung fand in Schlesien 1907 nach der Wahl Wojciech Korfantys zum
Reichstagsabgeordneten statt, der zur Hauptfigur dieser Bewegung wurde. Bereits
um die Jahrhundertwende existierten in Gleiwitz verschiedene politische und
nationale Verbande und Gesellschaften. Mehrere Zeitungen in deutscher und
polnischer Sprache wurden herausgegeben. Die politischen Aktivitaten der Gleiwitzer
Barger nahmen insbesondere nach dem Ersten Weltkrieg, an dem die Stadt selbst
nicht unmittelbar beteiligt war, zu. Angesichts der deutschen Niederlage 1918 sowie
der Beschlusse des Versailler Vertrages 1919 entstand ein unabhangiger polnischer
Staat. Die nationale Angehdrigkeit Schlesiens sowie anderer Gebiete, die nach der
Teilung Polens in den preuBischen Grenzen blieben, wurde lebhaft diskutiert. Die
polnischen Politiker pladierten fir den Anspruch Polens auf Oberschlesien mit
vielseitigen Argumentationen, die sich unter anderem auf ethnische, soziale,
konfessionelle und wirtschaftliche Aspekte beriefen. Infolge der Festlegung des
Versailler Vertrages wurde die Abstimmung Uber die Zuteilung der umstrittenen
Gebiete zu Deutschland bzw. Polen vorbereitet. Der Beschlul® entfesselte die
nationalen Leidenschaften und fuhrte zum Ersten Schlesischen Aufstand unter
polnischer Fuhrung im August 1919. Der Aufstand wurde niedergeschlagen. Die
Gleiwitzer Bevolkerung war an den Gefechten nicht unmittelbar beteiligt. Ein Jahr
spater kam es zum Zweiten Schlesischen Aufstand unter der Fihrung Korfantys.
Auch dieses Mal nahm Gleiwitz aufgrund der Anwesenheit von Allianzkraften vor Ort
nicht an den Kampfen teil. Die Vorbereitung der Abstimmung erwies sich als
Propagandaschlacht, die von beiden Seiten vehement und mit allen Mittel gefuhrt
wurde. Die am 20. Marz 1921 unter Aufsicht von internationalen Kraften
durchgefuhrte Abstimmung erfolgte unter Einbeziehung aller Emigranten und fiel
zugunsten Deutschlands aus. In Gleiwitz stimmten 78,9 % der Burger fur
Deutschland. Dieses Ergebnis fuhrte zum Dritten Schlesischen Aufstand, der im
Gefecht am 21. Mai 1921 am St. Annaberg (Géra Sw. Anny) in der N&he von Oppeln
gipfelte. Obwonhl die Stadt aufgrund der dort stationierten internationalen Krafte nicht
direkt angegriffen wurde, waren Aufstandische aus Gleiwitz an dem entscheidenden
Gefecht beteiligt. Erst das Eingreifen der britischen Truppen bewirkte den Rickzug
der deutschen und polnischen Verbande. Die Umsetzung der Aufteilung Schlesiens
erfolgte im Oktober 1921, wobei beinahe das ganze Industrierevier Polen zugeteilt
wurde. Auf beiden Seiten herrschte Unzufriedenheit und auf beiden Seiten
verblieben betrachtliche Minderheiten. Gleiwitz blieb in deutschen Grenzen. Die
stadtische  Eisenindustrie  wurde jedoch von den, nun polnischen,
Steinkohlevorkommen getrennt. Nach den anfanglichen wirtschaftlichen Regelungen
zwischen Polen und Deutschland begann ab 1924 der Zollkrieg, der neben der
Teilung der Region den Niedergang der Steinkohle- und Stahlerzeugung auf beiden
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Seiten der Grenze einleitete und damit allgemeinen Tendenzen der europaischen
Wirtschaft der 1920er Jahre Tribut zahlte.?*

Die 1920er und 1930er Jahre waren in Gleiwitz, ahnlich wie in vielen schlesischen
Stadten, einerseits durch die sich verschlechternden wirtschaftlichen Bedingungen,
andererseits durch die politischen und nationalen Auseinandersetzungen gepragt. Im
Jahre 1927 wuchs dieStadtflache durch die Eingemeindung von benachbarten
Dorfern und Siedlungen betrachtlich. Nach der Machtibernahme Hitlers 1933
begann die Reorganisation und kurzzeitige Belebung der schlesischen Industrie und
Wirtschaft. Gleichzeitig wurden jedoch die demokratischen Rechte begrenzt, die
Verfolgung von Juden und Polen sowie politischen Gegnern spitzte sich zu. Wahrend
der Pogromnacht 1938 brannten die Gleiwitzer Synagoge sowie judische Laden.
Eine besondere Bedeutung wurde dem 1935 erbauten Gleiwitzer Radiosender zuteil
(Abb. 7.1). Am 31. August 1939 fand der durch Deutsche fingierte Uberfall auf den
Gleiwitzer Sender statt. In der Nacht griffen die in polnische Uniformen gekleideten
deutschen Soldaten das Gebaude des Radiosenders an. Dies diente als Vorwand
und war der Ausloser flr den Angriff auf Polen am 1. September 1939 und damit fur
den Ausbruch des Zweiten Weltkrieges.

Wahrend der Kriegsjahre wurde Gleiwitz zum wichtigen Zentrum der
Waffenproduktion. Die gunstige Grenzlage der Stadt war der Grund, dald dort vier
Arbeitslager gegrindet wurden, die als Aulienstellen des Konzentrationslagers in
Auschwitz (Oswiecim) dienten. Gleiwitz gehorte zu den schlesischen Stadten mit
einer besonders hohen Zahl an Zwangsarbeitern und Kriegsgefangenen (Abb. 7.2).
In den Jahren 1939 bis 1945 waren hier Vertreter vieler unterschiedlicher
Nationalitdten inhaftiert. Der Grolteil der Verfolgten unter den Stadtbewohnern
waren dabei deutsche Burger judischer Herkunft.

Gleiwitz wurde am 24. Januar 1945 durch die Rote Armee eingenommen. Infolge der
Beschllisse der Friedenskonferenz wurde die Stadt polnisch. Diese politische
Entscheidung markierte eine bedeutende Wende in der Stadtgeschichte. Der
polnische Staat entstand in neuen Grenzen, wobei die westliche Grenze an der Oder
festgelegt wurde. Die deutschen Stadteinwohner flichteten vor der russischen Armee
bzw. wurden gezwungen, in kurzester Zeit ihre Hauser zu verlassen, die dann von
den aus den ehemaligen polnischen Ostgebieten, die nun der Sowjetunion zugeteilt
waren, vertriebenen Polen eingenommen wurden.?*’” Die tragischen Einzelschicksale
der Vetriebenen auf beiden Seiten wurden durch die politischen Ziele wahrend des
Kalten Krieges zusatzlich verscharft. Die Darstellung der historischen Fakten wurde
sowohl durch die dstliche als auch durch die westliche Propaganda zum jeweiligen
Vorteil genutzt. Wahrend Polen die Rlckkehr der urpiastischen Gebiete zum
polnischen Staat feierte, blieb die Oder-Grenze bis in die 1960er Jahre durch die
Bundesrepublik Deutschland nicht anerkannt.?3®

26 Fuchs, Konrad: Aus Wirtschaft und Gesellschaft. Beitrdge zur Geschichte Schlesiens vom 18. bis 20.
Jahrhundert, Dortmund 1990, S. 44-45.

%7 Die Vertreibung, als Ergebnis der politischen Entscheidungen nach 1945, bezieht sich gleichermaRen auf die
Deutschen als auch auf die Polen. Das schwierige Thema wurde aus vielseitigen politischen Griinden entweder
verschwiegen oder auf eine Weise dargestellt, die das tatsachliche Bild verfremdet. Erst in den 1990er Jahren, im
Anschluf3 an die Wende von 1989, wurde eine historisch wahrheitsgemafRe Auseinandersetzung begonnen, die
vorwiegend in Anlehnung an in polnischen Archiven erhaltene Dokumente erfolgte, die bisher nicht erforscht
waren. Diese muihsame Arbeit der Aufklarung wird fortgesetzt und vermutlich kinftig mit objektiven
Verodffentlichungen gekrént, die auch Vorgange dieser Zeit in Stadten wie Gleiwitz beleuchten wird.

238 polnische und deutsche Literatur der 1950er bis 60er Jahre stellte oft nicht nur die Geschichte Schlesiens,
sondern auch die Gegenwart auf eine von propagandistischen Zwecken diktierte Weise dar. In seinem Bericht
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Unverandert blieb die dominante Rolle des nun in polnische Grenzen eingegliederten
oberschlesischen Industriegebiets. Wahrend die weiter westlich gelegenen Gebiete
des heutigen Polens noch bis in die 1960er Jahre dunn besiedelt waren, gehorten
die oberschlesischen Stadte zu den am schnellsten von Russen und Polen
kontrollierten. Eine grof3e Rolle spielten dabei selbstverstandlich die vorhandenen
und nahezu intakten Industrieeinrichtungen, die rasch Ubernommen wurden. Die
Inbetriebnahme dieser Anlagen erfolgte dank der Tatsache, dald die einheimischen
Fachleute von der neuen Regierung ibernommen wurden:

s,Polen scheuen es nicht, deutsche Gruben-, Verwaltungs-Spezialisten in die
massgebenden Positionen zum Nutzen der Férderung einzuschalten. (...) Im
Bergwerk ,SoSnica“ bestehen die technischen Kadren noch weitgehend aus
deutschen Spezialisten.(...) Nur die Direktion, die Partei-Instrukteure und viele
Verwaltungsposten sind mit Polen besetzt. In dieser Grube war und ist die deutsche
Sprache erlaubt.®*®

Die von der neuen Regierung gesetzten wirtschaftlichen Ziele wurden jedoch vor
allem dadurch erreicht, dafd der enorme Zuzug von Arbeitskraften aus allen Regionen
Polens gewahrleistet war. Dies bestatigen auch die westdeutschen
Veroffentlichungen:

,Da Gleiwitz von Zerstérungen verschont blieb, war es fiir die Polen nicht schwer, die
Industrie wieder anzukurbeln und das stadtische Leben zu normalisieren. Ein
weiterer glinstiger Umstand war es, dal3 die Bergwerke und die vielen andere
Betriebe in Gleiwitz und der nédchsten Umgebung ziemlich gut das Kriegsende
tiberstanden. (...) Schon in den ersten Nachkriegsjahren gelang es der Gleiwitzer
Industrie und Wirtschaft, die aufgestellten Jahresplédne zu erfillen und sie im Laufe
der Zeit sogar mit Uberschul abschlieBen zu lassen.?*

In der Tat entwickelte sich Gleiwitz in den 1950er Jahren zu einer der wichtigsten
Industriestadte Polens und bereits zehn Jahre nach Beendigung des Zweiten
Weltkrieges Uberschritt die Einwohnerzahl mit 132000 deutlich die Zahl der Zeit vor
dem Krieg. Neben den bestehenden Anlagen wurden neue Werke errichtet, unter
anderem wurde Gleiwitz schnell durch die chemische Industrie bekannt. Mit Hilfe von
Wissenschaftlern der ehemaligen polnischen Universitat Lemberg (Lwow) wurde die
Schlesische Technische Universitat in Gleiwitz gegrindet, die fachkundig der
Gleiwitzer Industrie diente.

Die Industrieeinrichtungen wurden bis in die 1980er Jahre in groem Ausmal}
ausgebaut, leider mit erheblichen Belastungen fiir die Okologie. Die Stadt wurde
durch die Eingemeindung weiterer Vororte zum Teil schlesischer Ballungsgebiet.
Infolge der politischen Wende in Polen 1989 sowie der allgemeinen wirtschaftlichen
Lage in Europa verlor die bisher vorherrschende Schwerindustrie wesentlich an
Bedeutung. Die Mehrheit der Industriewerke wurde mittlerweile stillgelegt. Die
oberschlesischen Stadte, darunter auch Gleiwitz, stehen vor umfangreichen

aus Schlesien gibt Erwin Hirschberg, als Vertreter der deutschen Vetriebenen, beispielsweise den Anteil der
deutschen Bevolkerung in Gleiwitz als aufiergewdhnlich hoch im Vergleich zu anderen schlesischen Stadten an,
denn von 132000 Einwohner waren angeblich 95000 nicht polnischer Abstammung, oder solche, die sich nicht als
Polen bezeichneten. Diese Angaben sind in den polnischen Quellen nicht zu finden. In Wirklichkeit gehort
Gleiwitz zu den oberschlesischen Stadten, in denen ein beinahe vollstdndiges Auswechseln der Bevélkerung
erfolgte. In: Hirschberg, Erwin (Hg.): Unser Schlesien heute, Aachen 1955, S. 205.

239 Hirschberg, Erwin, (Hg.): Unser Schlesien heute, Aachen 1955, S. 206, 208.

240 Hirschberg, Erwin, (Hg.): Unser Schlesien heute, Aachen 1955, S. 206.
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Problemen der Restrukturierung von Industrieanlagen, der Rekultivierung der
postindustriellen Kulturlandschaft sowie grundlegender sozialer und wirtschaftlicher
Anderungen. Dennoch bleibt Gleiwitz auch gegenwartig wegweisend fiir die
Nachbarstadte und die Region. Mit der Forderung der stadtischen Selbstverwaltung
wurde die Errichtung einer zollfreien Wirtschaftszone um die Stadt in den 1990er
Jahren festgelegt und somit der Weg fur neue Projekte und Investoren getffnet. Zu
den wichtigsten Unternehmen der letzten Zeit gehort die Errichtung der Opelfabrik
1998 im Norden der Stadt. Gleiwitz ist weiterhin Zentrum fur die Leichtindustrie sowie
ein wichtiger Anhaltspunkt fir den Bau neuer West - Ost - Autobahn A4.

7.2  Die Stadtentwicklung bis zum Zweiten Weltkrieg und nach 1945

Die stadtebaulichen MalRnahmen zu Anfang des 20. Jahrhunderts konzentrierten
sich in Gleiwitz vor allem auf die Verwirklichung der Planungsrichtlinien der
vergangenen 30 Jahre. Fur die stadtebauliche Entwicklung von Gleiwitz waren die
Vorgaben des Bebauungsplanes von 1876/77 wegweisend. Die Fluchtlinienplane fir
die StraBen im Sudwesten der Stadt wurden noch um 1900 gefertigt. Die
Neueintragungen sowie die Erweiterungen der 1890er Jahre wurden zunachst unter
der Leitung des Stadtbaumeisters Kelm, spater des Baurates Kranz, ausgearbeitet.
Zu Beginn des 20. Jahrhunderts war der alte Stadtkern rundum mit neu
angeschlossenen Wohngebieten umgeben. Die Ringstrale gewann immer mehr an
Bedeutung als wichtigste Gleiwitzer Verkehrsverbindung. Vielmehr stellte sie aber
auch eine Verknupfung im Ubertragenen Sinne zwischen der Planungsphase von
1876/77, also dem Sudwesten der Stadt, und den in den 1890er Jahren
entstandenen Gebieten im Norden dar.

In der Zeit nach 1910 wurde insbesondere die Eingemeindung weiterer Stadtteile zur
neuen Herausforderung fur die Stadtplaner. Der 1911 entstandene Bebauungsplan
fur den Stadtteil Petersdorf verdeutlichte die wichtigste Aufgabe im Hinblick auf die
stadtebaulichen Aktivitaten nach 1910, namlich die Anbindung der neu geplanten
Gebiete an die bestehenden Strukturen (Karte 12). Es entstand eine Anlage von drei
sich strahlenartig ausbreitenden Stralden, die als Gerust fur das regelmalige
Netzwerk von Stralden zwischen ihnen fungierten. Entscheidend fir die Planung war
auch in diesem Fall die Einbeziehung bereits existierender Wege, wie der
Bergwerkstrale, die zum Industriegebiet fihrte. Die neu gewonnenen Flachen
wurden mit Hilfe dieser Planung hauptsachlich als Wohngebiete definiert. Dabei war
keinerlei Verlegung der zentralen Funktion vorgesehen. Die Wohnbebauung von
unterschiedlicher Hohe und Dichte entstand im Anschlu® an den Bebauungsplan
vom 1911 in den 1920 bis 30er Jahren. In der gleichen Zeit wurden die
Wohnsiedlungen im Sudwesten der Stadt gebaut, die mit ihren modernistischen
Grund- und AufriRformen zum Teil die im 19. Jahrhundert geplanten Gebiete
beanspruchten (Plan 4).

FUr den Bebauungsplan vom 1911 war Stadtbaumeister Kranz verantwortlich, der bis
1914 tatig war. Sein Nachfolger, Stadtbaurat Karl Schabik (1882-1945), wurde erst
nach Kriegsende 1919 gewahlt und bekleidete dieses Amt fur die nachsten 26 Jahre.
Schabik studierte in Berlin-Charlottenburg und erlangte 1914 den Titel eines
Regierungsbaumeisters. Nach dem Ersten Weltkrieg arbeitete er fur kurze Zeit in
Siegburg und bewarb sich dann um die Stadtbauratstelle in Gleiwitz.?*' Seine
langjahrige Tatigkeit fiel in Gleiwitz in die Zeit zwischen die beiden Weltkriege und
war mit den bis dahin gréRten stadtebaulichen Anderungen verbunden.

241 Matusecki, Bogustaw: Budowniczowie miejscy..., Gliwice 1998, S. 216-217.
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Die Ereignisse der 1920er Jahre mit den anschlieBenden Ergebnissen der
Volksabstimmung wirkten sich in Gleiwitz besonders stark aus. Die danach noch
deutlicher wahrnehmbare Grenznahe bestimmte zunehmend gemeinsam mit den
politischen Hintergriinden den Charakter der Stadt. Auswirkungen dieser besonderen
Lage lie3en sich in der Regionalplanung beobachten, deren integraler Teil Gleiwitz
mit seinen Industrieeinrichtungen war. Die stadtebaulichen Konzepte wurden in
dieser Zeit vor allem auf regionaler Ebene vorbestimmt und erst infolge der
Grol3planung flur die einzelnen Stadte bearbeitet. Diese Vorgehensweise zeichnete
die damalige Ostpolitik des Deutschen Reiches aus, die in erster Linie die
wirtschaftliche Stabilisierung in der Region zum Ziel hatte. Um diese Stabilitat im
Rahmen der stadtebaulichen Planung zu gewahrleisten, entstand 1924 bis 1929 das
Konzept der sogenannten ,Dreistadteeinheit, das neben Gleiwitz die beiden
Nachbarstadte Beuthen und Hindenburg umfaRte.?*? Das Ziel des von der deutschen
Regierung verfolgten Projektes war vor allem die Ausarbeitung von einheitlichen
stadtebaulichen Gestaltungsprinzipien aufgrund der veranderten
Verkehrsverbindungen im oberschlesischen Grenzgebiet, dem sogenannten
,2Deutschen Eck®. Nachdem die oberschlesischen Steinkohlevorkommen sich nun
zum Grolteil auf polnischer Seite befanden, wurde auch die Planung stark durch
wirtschaftliche Aspekte beeinflul3t. Bei der Dreistadteeinheitsfrage handelte es sich
daher um die Schaffung von optimalen Voraussetzungen fur die Industrieentwicklung
auf deutscher Seite. Es folgte der Bau eines neuen Verkehrsnetzes mit
StraRenbahnlinien und Kraftwagenverkehrsstrecken. Die neuen Siedlungen wurden
allesamt mit ihren Versorgungsnetzen in die Planung integriert. Die Idee der
,oreistadteeinheit* wurde von Seite der Gleiwitzer Stadtverwaltung von Stadtbaurat
Schabik betreut (Karte 14).2%3

Das stadtebauliche Projekt der ,Dreistadteeinheit wirkte sich stark auf die
Entwicklung der ganzen Region aus. Die bisher unabhangig voneinander geplanten
oberschlesischen Stadte wurden durch umfassende Verkehrsstrukturen eng
miteinander verbunden. Diese Entwicklung entsprach im Ubrigen der bereits frih
durch die Industrie eingefuhrten Verbindungen. Eines der ersten Beispiele war die
Gleiwitzer Eisenhutte, die seit ihrer Grindung den Steinkohletransport Uber den
Klodnitzer Kanal aus der damaligen Zabrzer Grube nutzte. Die seit den 1920er
Jahren vernetzte Siedlungsstruktur der drei Stadte fuhrte zur Entstehung eines
oberschlesischen Ballungsraumes. Auch nach 1945 wurde die Festlegung eines
regionalen Zentrums, das mit der Funktion einer Regionshauptstadt versehen
worden ware, nicht vorgenommen.

Der Ausbau der Verkehrsstrukturen wurde insbesondere in den 1930er Jahren zur
Hauptplanungsaufgabe in dieser Region. Aufgrund der Grenzlage wurde wiederum
Gleiwitz als Stutzpunkt fur die wichtigen zentralen Einrichtungen gewahlt. Zu den fur
das Deutsche Reich entscheidenden Projekten gehorte die realisierte Autobahn im
Norden der Stadt. Neben der urspringlich strategisch entscheidenden Bedeutung
wurde sie vor allem in der Nachkriegszeit zum Ruckgrat des Verkehrsnetzes im
Siden Polens (Abb. 7.3).

Eine wichtige Rolle spielte der Gleiwitzer Flughafen, der bereits 1913 errichtet wurde.
Uberregionale Bedeutung erhielt er jedoch erst nach 1916, als ein neuer

242 5chabik, Stiitz, Wolf: Dreistadteeinheit Beuthen, Gleiwitz, Hindenburg, Landkreis Beuthen 1929.
243 Gabrysch, Franz: Die raumliche Entwicklung der Stadte Beuten, Gleiwitz, Hindenburg, Berlin 1937, S. 87f.
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Flughafenplatz von 117 ha Gesamtflache im Siudosten der Stadt angelegt wurde
(Abb. 7.4). Der Flughafen wurde sowohl fur militarische als auch fur zivile Zwecke
genutzt. Seit 1925 existierten regulare Verbindungen unter anderem nach Breslau
und Berlin.?**

Ausgehend von der regionalen Gesamtplanung wurden die Bebauungsplane fur
Gleiwitz in Ubereinstimmung mit der Regionalverwaltung genehmigt. Im Einzelnen
konzentrierte sich jedoch das stadtebauliche Vorgehen in Gleiwitz immer noch auf
den Ausbau der vorhandenen Strukturen des 19. Jahrhunderts, die den neuen
stadtebaulichen Zielen angepal3t wurden. Somit avancierten die bereits fruher
entworfenen Anlagen zum wesentlichen Bestandteil der detaillierten Planung der
1920 bis 30er Jahre. Fur die planerischen MaRnahmen dieser Zeit war vor allem
Stadtbaurat Schabik verantwortlich. Zusammen mit seinen Mitarbeitern schuf er
bedeutende Entwdrfe, beispielsweise far die Gestaltung des
Reichsprasidentenplatzes mit dem neuen Rathaus. In den ersten 20 Jahren des 20.
Jahrhunderts gewann der an der MarkgrafenstraRe gelegene Platz (friher
Kdnigsplatz) besondere Bedeutung als Ort zur Anlage eines neuen Stadtzentrums.
Das an die Wilhelmstra3e angrenzende Gebiet wurde von Schabik und Sattler als
grofl3zlgig geplantes Ensemble mit Blockbebauung und Grinanlagen vorgeschlagen.
Zum wesentlichen Merkmal des Projektes wurde die Ubernahme der existierenden
Strallen und Sichtachsen (Abb. 7.5). Deshalb wurde auch die bereits bestehende,
zur Wilhelmstrale quer verlaufende Achse der Marktgrafenstrale erhalten und zu
einer breiten Allee umgestaltet. Diese sollte mit dem machtigen Rathausbau
abgeschlossen werden. Aber nicht nur wichtige Verwaltungsfunktionen sollten an
den Platz verlegt werden. Die angrenzenden Stralden erhielten eine in sich
geschlossene Wohnbebauung, die den neuen stadtebaulichen Prinzipien entsprach.
Somit schmickten den in der Mitte angelegten Grinplatz die Langsfassaden der
einheitlich gehaltenen, viergeschossigen Wohnhauser, die entlang der Stral’en
angelegt wurden. Das Projekt wurde jedoch nur teilweise verwirklicht. Wie bereits in
friheren Entwurfen fur das neue Verwaltungszentrum wurde das neue Rathaus nicht
gebaut. Es entstanden jedoch die geplanten Wohnensembles, die sich, wie im
Entwurf vorgesehen, um groRRe, grine Ho6fe gruppierten. Die Gestaltung der
offentlichen Grunanlage wurde dabei vollstandig realisiert. In dieser wurden in den
1930er Jahren unter anderem Mahnmale aufgestellt, die den Arbeitercharakter der
Industriestadt unterstreichen sollten (Abb. 7.6).

Wahrend Schabiks Amtszeit wurden viele bedeutende Gleiwitzer offentliche Bauten
errichtet, die noch heute von der rasanten Stadtentwicklung der 1920 bis 30er Jahre
zeugen. Zu den beliebtesten Ansichtskartenmotiven gehorte schon bald nach seiner
Errichtung 1928 das Hotel ,Haus Oberschlesien®, das an der Ecke Wilhelmstralle
und Markgrafenstral’e entstand (Abb. 7.7). Weitere besonders eindrucksvolle Bauten
stellten zwei Warenhauser an der Wilhelmstral3e dar: das bereits erwahnte, in den
1920er Jahren fertig gestellte, Textiwarenhaus Weichmann, nach einem Entwurf von
Erich Mendelsohn, sowie das an der Klodnitz, gegenliber dem ,Haus Oberschlesien”
situierte Defaka-Warenhaus aus den 1930er Jahren. Unter den weiteren offentlichen
Bauten sind die neuen Gleiwitzer Kirchen aufzuzahlen, die Uberwiegend aulierhalb
der Innenstadt, in den neu angegliederten Gemeinden, errichtet wurden. Dazu zahlt
die 1934 bis 35 nach dem Entwurf des Architekten Karl Mayer errichtete

244 Rectaw, Damian: Gliwice w starej fotografii, Gliwice 1998, S. 91.
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Christuskirche im Nordosten der Stadt, die das Eckgrundstick an der Leipziger
StraRe (ul. Poniatowskiego) in Anspruch nimmt (Abb. 7.8).24°

Gleichzeitig wurde auch das Wohnen in Gleiwitz zu einem wesentlichen
Planungsbestandteil der ersten 30 Jahre des 20. Jahrhunderts. AuRerhalb der Stadt
wurden die Wohnkonzepte im Geiste der Gartenstadtidee verwirklicht. Es handelte
sich dabei sowohl um Siedlungen mit einer Mehrzahl an Einfamilienhausern als auch
um Arbeiterkolonien. Im Innenstadtbereich wurden unter der Leitung Schabiks vor
allem die Baulucken geflllt. Insbesondere wurden die Eckgrundstiicke erganzt. In
der Neuplanung wurde seit den 1920er Jahren die Tendenz sichtbar, die neu
entworfenen Strallen diagonal miteinander zu kreuzen. Dies hatte die Bildung von
dreieckigen Eckgrundsticken zur Folge, die mit zeitgemaly gestalteten Gebauden
bebaut wurden. Die Gestaltung der verschiedenen reprasentativen Eckbauten schien
abermals zu einer leitenden Aufgabe der Gleiwitzer Architekten zu werden. So wurde
das dreieckige Grundstick zwischen der Léschstralle (ul. Czestochowska) und der
RoRmarktstraRe (ul. Konarskiego), wie es der von Sattler ausgefertigte
Bebauungsplan von 1926 vorsah, mit einem viergeschossigen Wohnhaus mit einem
im ErdgeschoR vorgestellten Anbau bebaut (Abb. 7.9, Abb. 7.10).2%

Wahrend der Kriegsjahre 1939 bis 45 blieb das Gleiwitzer Baugefige weitgehend
von Zerstorungen verschont. Die eindeutige Feststellung der Beschadigungen nach
1945 erweist sich aufgrund der sparlichen Quellenlage als aulderst schwierig. Die
wenigen Uberlieferten Fotografien und Zeitzeugenberichte belegen, dall die
Gleiwitzer Innenstadt von den Bombardements 1944 bis 45 betroffen war (Abb. 7.2).
Hinweise auf Kriegszerstorungen sind auch in verschiedenen Publikationen
vorhanden: ,Das abgebrannte Repréasentativ-Hotel ,Haus Oberschlesien® wurde
wieder aufgebaut, wenn auch nicht ganz in der alten Giite. Ein Fliigel dient heute als
Zechenverwaltungsgebaude, ein kleinerer Fliigel wird wieder Hotel.“**’

Trotz verschiedener Beschadigungen mufdte jedoch der Groldteil der Wohnbauten
genutzt werden konnen, denn sie wurden schon bald nach der Befreiung der Stadt
durch die Rote Armee von den nach Schlesien kommenden Polen besiedelt. Ahnlich
verhielt es sich wohl mit den Verkehrsstrukturen und der gesamten Infrastruktur.
Anders ware eine schnelle Stadtentwicklung unmittelbar nach Kriegsende nicht
denkbar gewesen. Dank der Ubernahme der noch weitgehend intakten Strukturen
sowie deren Ausbau war z.B. bereits zu Anfang der 1950er Jahre die
Verkehrsverbindung zwischen den auflerhalb der Stadt gelegenen Siedlungen ohne
Umsteigen moglich.

Der stadtische Wohnraum wurde schnell zum Gegenstand architektonischer
Debatten. Die Aufgabe des Wiederaufbaus der Kriegsschaden war in Gleiwitz,
ahnlich wie in vielen anderen Stadten, mit der Uberlegung von Neugestaltungen
verbunden. Diese Aufgabe wurde von den polnischen Stadtplanern iUbernommen, die
an der Lemberger Universitat ausgebildet waren und mit zahlreichen Umgesiedelten
aus den ehemaligen Ostgebieten Polens nach Gleiwitz kamen. Im Zuge mehrerer
stadtebaulicher Wettbewerbe wurde in den 1950er Jahren vor allem die
Umgestaltung des Stadtkernes in den Grenzen der heutigen Altstadt thematisiert.

245 Rectaw, Damian: Gliwice w starej fotografii, Gliwice 1998, S. 83.

26 pig Analyse der Architektur der 1920 bis 30er Jahre kann im Rahmen dieser Arbeit nicht durchgefiihrt werden.
Die im Vergleich zum 19. Jahrhundert sehr gute Quellenlage erlaubt jedoch eine weitere Erforschung.

7 Hirschberg, Erwin (Hg.): Unser Schlesien heute, Aachen 1955, S. 211.
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Wegweisend flur alle vorgeschlagenen Losungen war die Idee der Sanierung der
Wohnblocke aus dem 19. Jahrhundert, die mit ihrer Baudichte und -hohe den
damaligen stadtebaulichen Konzepten nicht angemessen schienen.?*®

Das von Franciszek Maurer entworfene und 1958 bis 59 verwirklichte stadtebauliche
Projekt fur die Gleiwitzer Altstadt widerspricht den radikalen Vorschlagen, die die
komplette Entkernung der Wohnbldcke postulierten, indem die Erhaltung eines
Grofteils der vorgefundenen Bausubstanz angestrebt wurde (Karte 15). Das
Sanierungskonzept der Altstadt zeichnet sich in erster Linie durch die Anlage von
Grunflachen in den Innenhofen aus. Daruber hinaus wird ein Grungurtel um den
mittelalterlichen Stadtkern angelegt, der dem ehemaligen Verlauf der Stadtmauer
und dem Graben entspricht.?*° Die Anlage des Griinrings erforderte den AbriR der
Wohnbauten, die im Laufe des 19. Jahrhunderts an dieser Stelle errichtet worden
waren. Das Grunanlageprojekt wurde aber nicht in grol3em Stil verwirklicht. Lediglich
an einzelnen Stellen wurden die archaologischen Relikte des Befestigungsrings in
einer begrinten Umgebung exponiert.

Die Wohnbauten des 19. Jahrhunderts innerhalb des friheren Befestigungsrings
waren dagegen von den Umgestaltungsvorgangen in groRerem Malistab betroffen.
Einzelne wurden entkernt und erhielten neue Fassaden. Viele wurden nahezu
komplett durch Neubauten ersetzt.?° Die ,Vorzeigerolle* iibernahmen dabei die
Wohnbauten am Markt. Die im Entwurf Maurers sichtbar gekennzeichneten
Laubengange wurden auch zum Groldteil umgesetzt (Abb. 7.11). Die Hauser
erhielten steilere Dacher, zum Teil mit vorgestellten Giebeln, sowie vollkommen neue
Fassaden, an denen auch die Anzahl der Fensterachsen verandert wurde. Der
Gleiwitzer Markt erhielt gleichfalls eine neue Gestaltung mit Baumen.

Die Ubrigen Gleiwitzer Strallen, die im Zuge der Planung des 19. Jahrhunderts
entstanden sind, wurden in den Wiederaufbau nicht so stark miteinbezogen wie die
Altstadt. Haufig wurden die baufalligen Wohnhauser abgerissen, andere wurden
purifiziert.?> Bauliicken sowie freie Flachen wurden erstmals von stadtebaulichen
Aktivitaten der 1960er bis 70er Jahre in Augenschein genommen. In dieser Zeit
wurden vor allem einige zehngeschossige Plattenbauten errichtet, die jedoch im

248 \Weder die in den 1950er Jahren diskutierten stadtebaulichen Loésungen fiir Gleiwitz, noch eine Dokumentation

der Kriegsschaden wurden veréffentlicht. Die Schilderung der stadtebaulichen Vorgange dieser Zeit stitzt sich

vor allem auf personliche Gesprache der Autorin mit Prof. Dr. Franciszek Maurer im Jahre 2001, der flr das
Projekt des Wiederaufbaus der Gleiwitzer Altstadt verantwortlich zeichnete. Dariber hinaus wurde diese
Problematik in seiner Dissertation und einem Artikel besprochen. Maurer, Franciszek: Problemy odbudowy
staréwki gliwickiej, Gliwice 1965 sowie Maurer, Franciszek: Zagospodarowanie przestrzenne srédmiescia Gliwic,
6zniejszego osrodka przemystowego na Slasku, Dissertation 1962 (Manuskript).

9 Der erhohte Anteil an Griinanlagen in den Innenstadten war fiir die Stadtplanung der 1950er Jahre nicht nur in
Polen ublich. Genauso wie die Vorgehensweise bei einzelnen Bauten, an welchen grundsatzlich eine
Purifizierung der Formen des 19. Jahrhunderts anstrebt wurde, geschah es in vielen europaischen Stadten im
Rahmen des Wiederaufbaus nach dem letzten Krieg. Die Umgestaltung der schlesischen Stadtkerne, die sich
nun in den polnischen Grenzen befanden, avancierte jedoch in der Volksrepublik Polen der 1950er Jahre zur
politischen Aufgabe. Angestrebt wurde die Neugestaltung des Stadtbildes, die die slawischen Urspriinge
widerspiegeln sollte. Aus diesem Grunde wurden z.B. die architektonischen Formen der polnischen Renaissance
und des Barock mit hohen Giebeln und reduzierten Details bevorzugt, die anstelle der vorgefundenen
Bauelemente eingeflihrt wurden. Im Allgemeinen zeichnete sich jedoch die Architektur des Wiederaufbaus in
zahlreichen Stadten der Region durch die Umsetzung von modernistischen Konzepten in alter Umgebung aus.

® Auch in diesem Falle ermoglicht die gegenwartige Quellen- und Forschungslage keine eindeutigen
Feststellungen hinsichtlich der genauen Verhaltnissen zwischen alter und neuer Bausubstanz.

' Die Frage der Purifizierung 183t sich in Gleiwitz nicht eindeutig auf die Nachkriegsjahre festlegen.
Bekannterweise wurden solche MaRnahmen bereits in den 1930er Jahren vorgenommen. Die entsprechenden
Beispiele finden sich besonders an der WilhelmstraRe, deren Erscheinungsbild aufgrund der Handelsfunktion
haufiger als ublich Umbauten und Anpassungsmafnahmen im architektonischen Sinne erforderte.
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Wesentlichen den Stadtcharakter nicht beeinflul3ten. Diese Bauphase war
gleichzeitig die letzte, die sich auf die Entwicklung des Innenstadtgebiets
umfangreich auswirkte. In wesentlich gréfierem Ausmald erfolgte die Erschlielung
und Bebauung der Siedlungsraume aulerhalb des Stadtzentrums. Als
wissenschaftliches Zentrum wurden ab den 1950er Jahren die Bauten der
Technischen Universitit (Politechnika Slaska) im Osten der Stadt errichtet (Abb.
7.12).

7.3  Die Wohnarchitektur des 19. Jahrhunderts heute

Am Anfang des 21. Jahrhunderts gehort die Architektur des 19. Jahrhunderts zu den
prozentual am starksten vertretenen Denkmalern der frlheren Bauepochen in
Gleiwitz. Somit avanciert ihre Erhaltung zu den wichtigsten Aufgaben der
gegenwartigen sowie der kinftigen Denkmalpflege.

Die Aufgabe der Erhaltung der stadtischen Baudenkmaler wurde in Gleiwitz erstmals
in den 1920er Jahren thematisiert. Es handelte sich dabei um die Erhaltung der
Altstadtstruktur, die um diese Zeit als das einzig wertvolle stadtische Ensemble
angesehen wurde. Die zeitgendssische Literatur betrachtete das Thema unter
besonderer Berucksichtigung ,des Fehlens einer groBen geschichtlichen
Vergangenheit und trotz aller Zerstérung der letzten Jahrzehnte®, wobei mit der
letzten Anmerkung die Bautatigkeiten des 19. Jahrhunderts gemeint waren.?*? Diese
abwertende Betrachtungsweise markierte den Anfang einer lang anhaltenden Phase
der Ablehnung der Architektur des 19. Jahrhunderts. Die allgegenwartige
Uberzeugung Uber die Minderwertigkeit und mangelhafte Qualitat dieser Architektur,
was insbesondere die Wohnbauten anbelangt, hinterlie® nicht nur in Gleiwitz ihre
Spuren.

Angesichts der eindeutig negativen Bewertung der in den 1920er Jahren noch
neuesten stadtischen Baugeschichte fokussierte sich die Aufmerksamkeit des
Stadtbaurates sowie der Heimatforscher umso mehr auf die Gleiwitzer Altstadt. Diese
Tendenz sollte sich kunftig fortsetzten. Wahrend am Anfang des 20. Jahrhunderts
,die klinstlerische Erhaltung des Stadtbildes in Vergangenheit und Gegenwart®, so
der Titel eines Aufsatzes des Stadtbaurates Schabik 1925, postuliert wurde, betraf
dies in erster Linie den Markt und seine Umgebung: ,Sie [den Platz und eine
geschlossene Raumwirkung des Marktes] zu erhalten und dabei doch den
gesteigerten Verkehrsbedirfnissen Rechnung zu tragen, ist eine Forderung, an der
die Stadtebaukust der Gegenwart nicht achtlos wird voriibergehen kénnen. >

In dieser Hinsicht anderte sich keineswegs die Vorgehensweise der
nachkommenden Generationen. Denn, wie erwahnt, konzentrierten sich die
WiederaufbaumalRnahmen unter der Leitung der polnischen Stadteplaner
hauptsachlich auf das Altstadtgebiet. Bemerkenswert bleibt die Tatsache, dal® das
Altstadtensemble in erster Linie aufgrund der gut erhaltenen mittelalterlichen
Anordnung des Platzes sowie des Strallennetzes schnell zu einer Sehenswirdigkeit
wurde. Gleichzeitig geriet in Vergessenheit, dal® der Aufrid der Altstadt durch die
Architektur des 19. Jahrhunderts gepragt war.

%2 Schabik, Karl: Die kiinstlerische Erhaltung des Stadtbildes in Vergangenheit und Gegenwart. In: Stein, Erwin,
Hg.: Monographien deutscher Stadte, Gleiwitz, Berlin — Friedenau 1925, S. 111.

%3 Schabik, Karl: Die kiinstlerische Erhaltung des Stadtbildes in Vergangenheit und Gegenwart. In: Stein,
Erwin, Hg.: Monographien deutscher Stadte, Gleiwitz, Berlin — Friedenau 1925, S. 111.
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Dennoch wurden im 20. Jahrhundert auch einige Baudenkmaler des 19.
Jahrhunderts zu Wahrzeichen der Stadt und erlangten die Eintragung in die
Denkmalschutzliste. Zu diesen Bauten zahlten vor allem 6ffentliche Gebaude. Das
Postamt und die ehemalige Villa Caro, gegenwartig das Stadtmuseum, wurden
beispielsweise in den 1980er Jahren unter Denkmalschutz gestellt.

Die Wohnhauser des 19. Jahrhunderts wurden im Laufe der Nachkriegsjahre zwar
wissenschaftlich vernachlassigt, doch die Wohnnutzung blieb durchgehend in
beinahe allen diesen Gebauden erhalten. Es folgten groRere und kleinere Umbauten,
die vor allem die Innenrdume veranderten. Die groReren Wohnungen wurden
grundsatzlich  verkleinert und die Innenausstattung, z.B. in Form von
Stuckelementen, wurde zerstort. Aufgrund der Verstaatlichung des Besitzes wurde
die Betreuung der Wohngebaude stadtischen Organen Ubergeben. Diese
unternahmen an den Bauten selten umfangreiche Sanierungsarbeiten, die das
Gesamterscheinungsbild hatten beeinflussen koénnen. Obwohl des Ofteren die
Beseitigung von Fassadendetails als einfachste Losung vorgenommen wurde,
blieben erstaunlich viele Zierelemente sowie Fenster- und Turrahmen erhalten. Dank
der ununterbrochenen Wohnnutzung blieben sie nahezu in der gleichen Anzahl wie
unmittelbar nach 1945 erhalten.

Die Betrachtung der stadtebaulichen Gesamtstrukturen des 19. Jahrhunderts wurde
erstmals in den 1990er Jahren thematisiert. Die im Auftrag der Gleiwitzer
Stadtverwaltung durchgeflhrte denkmalpflegerische Studie analysierte den heutigen
Zustand sowohl der raumlichen Strukturen, als auch den der einzelnen Strallenziige
und Wohnhauser.?** Infolge der groRflachigen Bearbeitung wurden die Richtlinien fir
die kinftige Erhaltung der Gleiwitzer Baugeflige festgelegt. Die im Rahmen dieser
Arbeit analysierte Stadtflache wurde in Denkmalschutzzonen aufgeteilt, die zu einem
unterschiedlichen Grad raumliche und architektonische Anderungen in den jeweiligen
Zonen zulassen. Dabei handelt es sich vor allem um die Erhaltung der
vorgefundenen Bebauungshdéhe und —dichte bei gleichzeitiger Unterordnung der
Neuplanung zugunsten der geschutzten, stadtebaulichen Strukturen. Die detaillierten
Vorschriften sollten von den Bauherren respektiert werden, auch wenn der jeweilige
Bau nicht explizit als Objekt unter Denkmalschutz steht. Diese Gesetzlage scheint in
Gleiwitz die erwarteten Erfolge zu bringen. Insbesondere in den letzten Jahren
wurden mehrere Wohnhauser an der WilhelmstralRe restauriert und erhielten eine
meist baugerechte Fassadenreinigung und originalgetreue Rekonstruktionen der
Bauelemente (Abb. 7.13). Besonders problematisch bleibt dabei die standige
Umgestaltung der Erdgeschosse, die zu einem Groldteil Ladenlokale beherbergen
und die der haufig wechselnden Funktion angepalt werden mussen.

Die aulerhalb der Gleiwitzer Haupteinkaufsstrale gelegenen Stralden rlcken
allerdings immer noch in den Hintergrund. Bei den beschriebenen Wohnbauten an
der Klosterstralle, der Teuchertstralle und der MoltkestralRe ist die grundsatzliche
Erhaltung der Wohnnutzung wegweisend. Auf die von Hausbesitzern und -
bewohnern angestrebten Anderungen, zu denen am h&ufigsten das Auswechseln
der Fenster, Warmedammungsarbeiten und ein neuer Verputz sowie die
Umwandlung der Dachform zahlen, sollte von Denkmalschutzdiensten sensibel
eingegangen und diese nach Mdglichkeit ohne EinbulRe fir die Uberlieferten
Baugeflige vorgenommen werden.

%4 Koztowska, Barbara u.a.: Studium historyczno-konserwatorskie miasta Gliwice, Gliwice 1999 (Manuskript).
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8 Zusammenfassung

Als Ziel dieser Arbeit wurde die Erforschung des Gleiwitzer Stadtebaus und der
Wohnarchitektur im 19. Jahrhundert formuliert. Mit Hilfe der in der Einleitung
vorgestellten Methode wurden die Stadtentwicklung und die Stadterweiterung dieser
Zeit anhand der Uberlieferten Archivalien und der sekundaren Literatur ermdglicht.
Insbesondere die kartographischen Quellen ermdglichten die Erlauterung und
Rekonstruktion der Stadterweiterungsphasen. Des Weiteren wurde eine
Bebauungskartierung innerhalb des gesamten ausgewahlten Gebietes durchgeflhrt.
Am Beispiel der einzelnen, flr Gleiwitz charakteristischen Stralenzige wurde die
Uberlieferte Bausubstanz beschrieben und bewertet. Dieses Vorgehen war zur
Feststellung der Reihenfolge der Errichtung der Wohnhauser behilflich und erlaubte
eine Vergleichsanalyse der einzelnen, unterschiedlichen Bautypen.

Unter Berucksichtigung der spezifischen geographischen Lage und der Rolle von
Gleiwitz am Anfang des 19. Jahrhunderts wurden die historischen sowie politischen
Voraussetzungen fur die rasante Stadtausdehnung erlautert. Die Grundung der
Eisenhltte war dabei entscheidend flr die Stadtentwicklung. In der Nahe der
Eisenhltte, die sich als urbane Struktur zunachst getrennt von dem Stadtkern
entwickelte, entstanden auch die ersten Arbeitersiedlungen. Die Analyse der Quellen
fuhrte zu dem Schlu3, dall die Auswirkungen der Industrie unvergleichlich
bedeutender fur Gleiwitz waren als ihre Garnisonsstadtfunktion oder der Sitz des
Schwurgerichts. Obwohl bereits um 1800 die ersten Uberlegungen zur
Stadterweiterung in Altstadtnahe unabhangig von der Entwicklung des 6stlich davon
gelegenen Eisenhlttenbezirks erfolgten, war letztendlich die fortschreitende
Industrieentwicklung im Hinblick auf die folgenden Erweiterungsplane entscheidend.
Insbesondere in der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts wurde die Rolle von
Gleiwitz als Industriezentrum und als Ausgangspunkt fur den Aufbau von
umfangreichen Verwaltungsstrukturen sowie fur die Entstehung von neuen
Wohngebieten gefestigt. Eindeutig wurde erst in Folge der Industrialisierung der
Stadtebau im Auftrag des Gleiwitzer Magistrats thematisiert, nachdem der Bedarf an
Wohnraum unerlaf3lich wurde.

Die analysierten Bebauungsplane fur Gleiwitz sowie die stadtebauliche Kartierung
belegten die Stadterweiterungsphasen, die schrittweise erfolgten, um sich in den
1890er Jahren zu einem Gesamtbild zusammenzufigen. Unbestritten bleibt, dal’ die
Planung des frihen 19. Jahrhunderts in Gleiwitz viele existierende Strukturen
Ubernahm, darunter die bestehenden Vorstadtstral3en und kleinere Wege, die spater
in bedeutende Strallenziige umgewandelt wurden. Die Rekonstruktion der frihen
stadtebaulichen MalRnahmen nach 1850 wurde durch die sparliche Quellenlage
erschwert. In Folge einer erstmaligen Bewertung der Uberlieferten
Stadtverwaltungsberichte war es der Autorin jedoch mdglich, die stadtebaulichen
Vorgange der 1870er Jahre zu rekonstruieren. Der wichtigste Eingriff in die Gleiwitzer
Stadtstruktur fand somit in den Jahren 1876/77 mit der Beauftragung der Firma
Marks & Balke statt, die neben den Vermessungsarbeiten auch den ersten
Bebauungsplan fertigte. Dieser wurde zur Grundlage fur die nachfolgenden
Gleiwitzer Stadtbaumeister. Vor allem das im Sudwesten des Stadtkerns entworfene
StralRennetz wurde zum Ausgangspunkt der Stadterweiterungen in den folgenden
Jahrzehnten. Die um 1880 vorgenommene Verlegung der stadtebaulichen
Schwerpunkte auf die Gebiete um die WilhelmstraRe fuhrte zur Entstehung eines
geschlossenen urbanen Gefliges, welches sich norddstlich der Altstadt erstreckte
und sich durch neu geschaffene Verkehrsstrukturen auszeichnete.
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Bei der Bewertung der Gleiwitzer Stadtplanung des 19. Jahrhunderts muissen
vielerlei Aspekte berticksichtigt werden. Nach der Errichtung des Industriezentrums,
dem bald auch der Bau der Bahnanlage folgte, konnte sich Gleiwitz nach 1850 vom
mittelalterlichen Befestigungsring befreien. Unter Berucksichtigung der formalen
Grundlage, die das preulische Baufluchtliniengesetz von 1875 bildete, entstand der
Vermessungs- und Bebauungsplan von 1876/77. Die Planer Marks und Balke
beschaftigten sich in erster Linie mit dem Entwurf neuer Wohngebiete im Sudwesten
der Stadt sowie mit der ErschlieBung des Industriebezirks im Nordosten. Infolge der
spateren stadtebaulichen Mallhahmen wurden der Stadtkern und der Bahnhofsareal
durch eine neu angelegte Stralle miteinander verbunden. Erst nach 1890 wurde eine
Ringstralle angelegt. Der Gleiwitzer Stadtebau im 19. Jahrhundert folgte also einem
Additionskonzept, das sich durch mehrere Bebauungsphasen auszeichnet. Die
neuen Gebiete schlossen sich erst allmahlich um die Altstadt. Die nacheinander
folgenden Planungsphasen konzentrierten sich dabei vor allem auf das Einfligen von
neuen stadtebaulichen Elementen und auf die Erschlieung der aulRerhalb der
Altstadt gewachsenen Strukturen. Die Gleiwitzer Altstadt blieb nach dem Schleifen
der Befestigungsanlage und der Neubearbeitung der Fluchtlinienplane in ihrer
stadtebaulichen Struktur unberuhrt. Ihre besonders ausgepragte ovale Grundrif3form
blieb erhalten. Aufgrund der StadtgroRe, ihrer Lage und Bedeutung als
Industriezentrum erwies sich das Addieren von stadtebaulichen Strukturen als
besonders effizient. Bemerkenswert ist die Tatsache, dal} die additiven, jedoch
schrittweise vorgenommenen Stadterweiterungen das gleiche Ziel wie eine
zentralistische Planung erreichten. Die neuen Strukturen wurden namlich im
Nachhinein durch die Ringstralle miteinander verbunden, wodurch die zentrale
Funktion der Altstadt gefestigt wurde.

Die Anforderungen an Stadtplanung waren in vielen Stadten der Industriezeit ahnlich.
Die Wohnungsnot war angesichts der rasant wachsenden Bevolkerungszahlen die
Hauptmotivation der vorgenommenen und durchgefihrten Bauarbeiten. Die in
Gleiwitz verwirklichten stadtebaulichen Prozesse erzielten die von den Planern
erwarteten Ergebnisse: Neue Wohngebiete wurden geschaffen, womit die
Voraussetzungen fur das Entstehen von ausreichend neuen Wohnbauten
gewahrleistet wurden. Darlber hinaus wurden die wichtigsten Aufgaben der
Stadtplanung innerhalb der Zeit von 1877 bis 1910 gelost: Die Regulationsarbeiten
an der Klodnitz ermoglichten die Errichtung der Kanalisation, die hygienischen
Bedingungen wurden damit verbessert, die zum Grof3teil vom Siudwesten nach
Nordosten entworfenen Stralden erlaubten eine gute Durchliftung der Stadt. Nicht
ohne Bedeutung fur die Stadtgestaltung waren die Gleiwitzer Grinanlagen, denn
sowohl die allgemein genutzten Grinflachen der Stadtparks als auch die verbreiteten
StralRen mit Vorgarten wurden in die Planung integriert.

In der Bearbeitung der Fluchtlinienplane fur die jeweiligen Strallen sowie der
Festlegung der Grundsticksgrofie und der Bebauungsdichte manifestierte sich die
gelungene Umsetzung der Bebauungsplanvorgaben. Die nahere Betrachtung der
wichtigsten Gleiwitzer Strallenziige erwies sich als hilfreich fur die Feststellung der
charakteristischen Merkmale des Gleiwitzer Stadtebaus sowie der typischen
Bebauungstypen. Wahrend die alteren Strukturen, wie die Vorstadtstrallen mit ihren
Parzellenausmal3en, beibehalten wurden, fugte sich die Planung der ersten
Stadtentwicklungsphase nach 1850 harmonisch in diese Umgebung. Die
stadtpragende Funktion ibernahm am Anfang des 19. Jahrhunderts die aul3erhalb
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der Stadt gelegene Eisenhutte, um die sich die ersten Siedlungen gruppierten. In der
Innenstadt wurde die stadtbildende Rolle den grolen Ooffentlichen Bauten, die
aullerhalb der Altstadtgrenzen errichtet wurden, zugeteilt. Mit der Entstehung des
Gerichts- und des Gefangnisbaus an der Klosterstral’e sowie der Kasernenkomplexe
an der Teuchertstralle verdichtete sich auch in diesen Gebieten die Wohnbebauung.
Daruber hinaus entwickelten sich die Verbindungswege zu den Nachbardérfern und
zu den anderen Stadten. Mit dem Bebauungsplan von 1876/77 wurde die
Allgegenwartigkeit des Mietshauses in Gleiwitz gefestigt. Der Vielfalt der
angewendeten architektonischen Losungen entsprach die umgesetzte stadtebauliche
Gestaltung. Die Wechselwirkung der Architektur und der Stadtplanung spiegelte sich
in verschieden gestalteten Stralenzigen, denen bestimmte Wohnbauten samt
Bauformen zugeordnet wurden. Die an die jeweilige Lage gebundene StralRenbreite
und die ParzellengroRe sind hier als die Hauptinstrumente der stadtebaulichen
Aktivitaten zu betrachten.

Unbestritten bei der Betrachtung des Gleiwitzer Stadtebaus des 19. Jahrhunderts
bleibt der Berliner Einflud. Die Hauptaufgabe des James Hobrechts
Gesamtbebauungsplans fur Berlin von 1862 lag in Zusammenbringung der bis dahin
verstreuten Vorstadtstrukturen durch ein neues StralRensystem. Ausgegangen von
einem  umfangreichen  Eingemeindungsprozel® sowie  Regulierung  der
Eigentumsverhaltnisse konnte das Konzept der modernen Hauptstadt in den darauf
folgenden Jahrzehnten umgesetzt werden. Bei der Aufteilung der Bauquartieren und
Festlegung der Verkehrsstrukturen orientierte sich Hobrecht an den klassizistischen
Vorbildern der Stadtbaukunst und bediente sich auch deren Formensprache, die vor
allem das neu entstandene StralRennetz bestimmt. Vorherrschend blieb die additive
Weise der Planung, die eine Realisierung in mehreren Abschnitten ermdglichte.
Abgesehen von der enormen Reichweite des Berliner Bebauungsplans wurden seine
wesentlichen Merkmale von Gleiwitzer Baumeistern Ubernommen und im
entsprechenden Malstab angewandt. Vor allem das Gesamtkonzept der
ErschlieBung vorhandener Strukturen, die Schaffung eines einheitlichen
Verkehrsmusters mit dem Rechteck- und Diagonalsystem der Stralen und
offentlichen Platzen sowie die Addition der Formen verdeutlichen den
grof3stadtischen Anspruch der Gleiwitzer Planung. Auch das Gleiwitzer Grinkonzept
mit den Alleen an der Klodnitz sowie der Reprasentationscharakter der
Wilhelmstralle wurden weitgehend den Berliner WeltstraRen angepasst.

Daruber hinaus steht die verwirklichte Gleiwitzer Stadtplanung mit ihrem musterhaft
wirkenden Stralennetz vollkommen in der Tradition des 19. Jahrhunderts. Die
bereits mehrmals zum Ausdruck gebrachten Stadtentwicklungsfaktoren wie die
Industrieentwicklung im Nordosten der Stadt und die relativ frihe Entstehung der
Bahnanlage in einer deutlichen Entfernung vom alten Stadtkern, waren fur diese Art
der Erweiterung ausschlaggebend. In erster Linie waren es die periphere Lage von
Gleiwitz, die Grolle der Stadt und ihre enge Verbindung zur Industrie, die keine
aufwendigen Losungen vermuten lieRen. Der eher schematisch wirkende
Bebauungsplan von 1876/77 sowie die Nachfolgeplane entsprachen jedoch
zeitgleichen Beispielen, denn in ganz Europa entstanden regelmaRig gestaltete
Strallennetze. Trotz einer scheinbaren Schemenhaftigkeit erhielt die Gleiwitzer
Stadtplanung jedoch auch individuelle Zige, die sich vor allem in der Anpassung an
die alteren stadtischen Strukturen manifestierten. Am deutlichsten erscheint diese
Tatsache darin, dal die Form der Gleiwitzer Altstadt als Ausgangspunkt flr die
geographische Ausrichtung der neuen Stral’en fungierte. Bereits die Teuchertstralie
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wiederholte den Verlauf der kurzen Altstadtachse vom Sudwesten nach Nordosten.
Die weiteren Stralen folgten diesem Prinzip. Mit dem Entwurf der Hauptstralle
wurden nicht nur die norddstlich vom Stadtkern gelegenen Gebiete erschlossen,
sondern es gelang auch eine Miteinbeziehung des Klodnitz-Flusses sowie des
Klodnitz-Kanals in das stadtische Erscheinungsbild.

Ahnlich wie die stadtebaulichen MaRnahmen erfolgte die Vollendung der
Hauserzeilen nicht innerhalb weniger Jahre, sondern sie erstreckte sich von den
1870er bis in die 1910er Jahre. Der jeweilige Zeitgeist einerseits und die sich rasch
verandernden  Wohnbedurfnisse und Bebauungsplankonzepte andererseits
spiegelten sich in der verwirklichten Architektur wider. Wahrend im Sudwesten der
Stadt die sich ahnelnden, viergeschossigen Mietshauser mit Backsteinfassaden
vorherrschend sind, zeichnen sich die Wohnbauten an der Hauptstral3e durch eine
wesentlich aufwendigere Dekoration aus. Die Stadtplanungsphase nach 1890 fuhrte
zur Verbreiterung einiger Strallen um die Vorgarten, die auch in Gleiwitz den
Hausern einen grofstadtischen Charakter verliehen. Dennoch waren es nicht die
AuRerlichkeiten, die lber die Stadtentwicklung in den 1890er Jahren entschieden,
sondern die Hintergrinde der stadtischen Baupolitik, die zunehmend von
okonomischer Effizienz gepragt wurde. Somit entstanden immer mehr Neubauten bei
gleichzeitiger Verdichtung der Bebauung im Rahmen der bestehenden Bausubstanz.
Immer mehr Wohnungen wurden in einem Gebaude untergebracht, die zusatzlichen
Flugelbauten und Ruckgebaude kamen hinzu. Die armeren Bevolkerungsschichten
wurden in den Keller- und DachgeschoBwohnungen untergebracht. Die maximale
Ausnutzung der vorgegebenen Gebaudehodhe und der Stockwerkszahl der Bauten
fuhrte jedoch in Gleiwitz nicht zum Ubertriebenen ,Mietskaserneneffekt®, wie in vielen
Grol3stadten. Die Grinde dafur waren unter anderem, dall die stadtebaulichen
Aktivitaten in den meisten Fallen der ortlichen Bauordnung unterworfen waren. Die
Erklarung solcher Stadtentwicklung liegt aber auch in der GroRe und der Lage von
Gleiwitz sowie in den historisch-politischen Hintergrinden.

Die an den von der Autorin ausgewahlten und analysierten Stral3en entstandenen
Wohngebaude bieten einen reprasentativen Querschnitt durch die Gleiwitzer
Bauphasen des 19. Jahrhunderts. Anhand der beschriebenen Bauten war es in
Rahmen dieser Arbeit moglich, die Entwicklung vom eingeschossigen
Vorstadthaustypus, der den stadtischen Verhaltnissen zu Beginn des 19.
Jahrhunderts noch gerecht war, bis zu prachtvollen Mietshausern der
Haupthandelsstrale an der Schwelle zum 20. Jahrhundert hin darzustellen. Unter
den vorgestellten Wohnhausern nehmen die Mehrfamilienhdauser den grof3ten Anteil
im Baugefige des ausgewahlten Forschungsgebiets auf. Die planmaligen
Erweiterungen flhrten in Gleiwitz den Bautypus ein, der sich spater auch in den
Altstadt- sowie den Vorstadtgebieten verbreitete. Seine vielfaltigen Formen spiegeln
dabei nicht nur die Winsche des Bauherren, sondern auch die zeitgendssischen
architektonischen Stromungen wider. Die Palette der Losungen umfaldt kleinere,
manchmal mehrmals umgebaute Gebaude sowie flinfgeschossige Ensembles mit
Flugelbauten. Die Ausfuhrung der vorgestellten Gleiwitzer Wohnhauser lal3t dabei
eine klare Bewertung zu, um diese qualitativ bedeutenden Bauten im regionalen
Malstab betrachten zu konnen. Vor allem das auferordentlich homogene
Erscheinungsbild vieler Gleiwitzer Hauserzeilen stellt einen kulturellen Wert dar, der
aus denkmalpflegerischer Sicht erhalten werden muf3. Darlber hinaus pragen auch
die freistehenden Wohnbauten die Gleiwitzer Kulturlandschaft. Die in die
Stadtstruktur integrierten Villen sind wertvolle Beispiele fur die individuelle
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Gestaltungsweise der reicheren Bevolkerungsschicht. Nicht ohne Bedeutung fur die
heutige Wahrnehmung bleiben die von den Industriebetrieben gestifteten
Arbeiterwohnhauser, die als geschlossene Siedlungen vorwiegend in der Nahe der
jeweiligen Werke entstanden.

Unter den Gleiwitzer Wohnbauten dominieren also seit der Einfuhrung des
Bebauungsplanes von 1876/77 die mehrgeschossigen Mietshauser mit fligelartig
angebrachten Hinterhausern. Die Frage der Anbindung an Berlin a3t sich auch in
Verbindung mit den architektonischen Vorbildern eindeutig bejahen. Die Kontakte zu
anderen kulturellen Zentren wie Breslau oder Krakau und weiter nach Wien waren
sicherlich durch die Grenzlage begulnstigt, trotzdem sind gréfiere Auswirkungen
dieser Kontakte in den verwirklichten Bauwerken nicht feststellbar. Die fur die nahe
gelegenen Regionen charakteristischen baulichen Lésungen, wie beispielsweise die
Verlegung der Korridore in Form von Umgangen auf dem jeweiligen Stockwerk zur
Seite des Innenhofs, die hinsichtlich der Kommunikation den wichtigsten Unterschied
zu den Berliner GrundriRanordnungen ausmachte, sind in Gleiwitz nirgendwo
vorhanden. In den einzelnen GrundriB- sowie AufriRformen der Gleiwitzer
Mietshauser ist dagegen die Verwendung des Berliner Zimmers vorherrschend.
Weiterhin wird bei der genauen Betrachtung der Gleiwitzer Mietshauser eine
Anlehnung an die zahlreichen architektonischen Handbicher, Zeitschriften und
Kataloge deutlich, auf denen sich das Repertoire der damaligen Baumeister
schopfte. Die MustergrundriRsammlung, die von Gustav Assmann 1862 fur Berlin
gefertigt wurde, stellte die fur Grundsticke verschiedener GrofRe und Anordnung
optimalen Grundril3formen, die auch in Gleiwitz in vielen Fallen wortlich zitiert
wurden, dar.>*® Die Gleiwitzer Fassaden entsprechen mit ihrer Ausschmiickung den
am Ende des 19. Jahrhunderts verbreiteten Mustern. Unter den auftretenden
architektonischen Details sind Backsteinfronten mit angebrachten Putzelementen
vorherrschend. Stilistisch bedienten sich die Gleiwitzer Baumeister am haufigsten der
Schmuckpalette der italienischen, deutschen und franzésischen Neurenaissance. Es
fehlt aber auch nicht an neugotischen sowie an Barock- und Rokoko-Reminiszenzen,
die insbesondere entlang der Wilhelmstral3e zu finden sind. Trotz der auf den ersten
Blick allgegenwartigen ,schablonenhaften® Verwendung der Stilelemente des 19.
Jahrhunderts, was der historisierenden Architektur oft vorgeworfen wurde, muf}
bertcksichtigt werden, dald die verschiedenen Gestaltungstendenzen auf kreative
Weise in Gleiwitz Ubertragen wurden. Vor allem bei den Fassaden der Hauptstralle
wurde die Vielfalt der historisierenden Formensprache den Richtlinien der
Bauordnung unterworfen, so da® ein harmonisches und homogenes
Erscheinungsbild der Stral’e entstehen konnte.

Die Erforschung des Gleiwitzer Architekten-Milieus war im Rahmen dieser Arbeit
mangels Quellen nicht moglich. Die wenigen in den Bauakten auftretenden Namen
lassen eine Verallgemeinerung hinsichtlich des Gleiwitzer Handwerks nicht zu. Die in
der Besprechung der Stadterweiterungen erwahnten Stadtbaumeister waren fir die
grolkeren stadtischen Auftrage verantwortlich. Dartber hinaus wurden viele der
offentlichen Bauten von Bezirksbauinspektoren entworfen, so die Gerichtsgebaude,
die Kasernengebdude und einige Schulen. Die aufgezahlten Bauten entsprachen
den um diese Zeit bekannten Vorbildern und wurden nahezu unabhangig vom Ort
gestaltet. FUr kleinere Privatauftrage, darunter in erster Linie Mietshauser, zeichneten
ortliche Fachleute verantwortlich, unter ihnen haufiger Handwerker und seltener

25 Assmann, Gustav: Grundrisse fiir Stadtische Wohngebaude, Berlin 1862, zitiert in: Geist, Johann Friedrich,
Kurvers, Klaus: Das Berliner Mietshaus 1863-1945, Miinchen 1980, S.221f.
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Baumeister. Dies war angesichts der Wohnungsnot in vielen preulischen Stadten
ublich. Hinsichtlich der Struktur der in Gleiwitz tatigen Baumeister sind auch die
regionalen Kontakte und Einflisse nicht zu unterschatzen. Die rasche Verbreitung
von architektonischen Neuheiten, aber auch die grol3e Beweglichkeit der Baumeister
sowie Handwerker war damals nicht geringer als heute. Sicherlich bestanden auch
anderweitige Kontakte sowohl zu Nachbarstadten als auch zu Weltmetropolen.
Belegt sind Kontakte nach Ratibor, Oppeln und Breslau. Diese Stadte waren
aufgrund der Verwaltungshierarchie fur Gleiwitz von grol3er Bedeutung.

Die Erstellung einer Dokumentation Uber die Gleiwitzer Wohnarchitektur des 19.
Jahrhunderts konnte ohne die Besprechung der Sozialstruktur dem Anspruch auf
Vollstandigkeit nicht gerecht werden. Wahrend die Erforschung des Gleiwitzer
Architekten-Milieus noch Fragen offen laldt, sind Aufschllsse Uber die Sozialstruktur
anhand der beschriebenen Bauten durchaus moglich. In Anbetracht verschiedener
Bebauungstypen, die der jeweiligen Bevdlkerungsschicht zugeordnet werden
konnten, muf festgestellt werden, dal} eine klare Einteilung der Stadt in reichere und
armere Bereiche, insbesondere innerhalb der in dieser Bearbeitung vorgenommenen
Gebietsgrenzen, nicht moglich ist. Unter Berucksichtigung der Tatsache, dal® die
Arbeitersiedlungen in Gleiwitz zunachst grundsatzlich auflerhalb des Stadtkerns
angelegt wurden und dall die wenigen erhaltenen Stadtvilen mit ihren
ursprunglichen Uppigen Parkanlagen eher als Ausnahmen im stadtebaulichen
Kontext zu betrachten sind, bleibt das Mietshaus, das allen Bevolkerungsgruppen
dient und diese vereint, als vorherrschender Bautypus im Gleiwitzer Stadtbild
verankert. In den analysierten Stadtvierteln ist es weiterhin nicht maoglich, die
Grenzen zwischen den hochherrschaftlichen, kaufmannischen oder
Beamtenwohnanlagen festzustellen. Vielmehr ist eine gesellschaftliche
Differenzierung am Beispiel des einzelnen Gleiwitzer Mietshauses zu erlautern. Denn
das Mietshaus dient als Spiegelbild der damaligen Gesellschaft, indem es
Wohnungen unterschiedlicher Grole und verschiedenen Standards in sich vereint
und damit jeweils mehrere Bevolkerungsschichten beherbergt. In diesem kleineren
Malstab lal3t sich das Prinzip der horizontalen und vertikalen Aufteilung des
Grundsticks beobachten. Horizontal, denn die hochherrschaftlichen Wohnungen
waren immer im Vorderhaus, im ersten bzw. zweiten Obergeschol} situiert, wahrend
sich die kleineren der Reihe nach, bis zu kleinsten, immer tiefer auf dem Grundsttick
befanden. Gleichermalien fand die vertikale Aufteilung nach der Grolle der
Wohnungen statt, denn die Verdichtung der Wohneinheiten wuchs mit der
Geschosszahl bis in die kleinsten Einraumwohnungen, die im Dachgeschol3 bzw. im
Keller eingerichtet waren. Dementsprechend gestaltete sich die Sozialstruktur: Die
zahlungskraftige Bevolkerungsschicht, die sich in Gleiwitz vorwiegend aus
Industriellen und Fabrikanten zusammensetzte, residierte in grol3zligig geschnittenen
Wohnungen der ,Beletage®. Die Beamten, Angestellten und Arbeiter wohnten
dagegen in den Hinterhdusern. Gleiwitz gehdrte zu den Stadten, wo es zur
Durchdringung aller Bevolkerungsschichten kam. Diese Durchdringung von reicheren
und armeren Bevolkerungsschichten wurde von einigen Stadtebau-Theoretiker
beférdert, wie z.B. von James Hobrecht.?*®

%6 Hobrecht idealisierte die Idee des Zusammenkommens und des Aufbaus von gegenseitigem Verstandnis

unter allen Gesellschaftsklassen, die aufgrund der Struktur des Mietshauses mdglich war Aus: Hobrecht, James:
Uber die 6ffentliche Gesundheitspflege, Stettin 1868, zitiert nach Treue, Wilhelm: Haus und Wohnung im 19.
Jahrhundert, Stuttgart 1969. In: Kier, Hiltrud: Die Kdlner Neustadt: Planung, Entstehung, Nutzung, Disseldorf
1978, S.120-122.
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Im Rahmen dieser Arbeit wurden die stadtebaulichen Aspekte sowie die
Wohnarchitekturformen des 19. Jahrhunderts in Gleiwitz untersucht und bewertet.
Obwonhl diese komplexe Aufgabe in vielerlei Hinsichten lediglich als ein Anfang einer
umfangreichen Forschung zu verstehen ist und viele detaillierte Fragen offen laft,
sollite sie den Beitrag zur erstmaligen Erforschung und Beschreibung der
stadtebaulichen Prozesse des 19. Jahrhunderts leisten. Weiterhin wurde zum
Schwerpunkt dieser Bearbeitung die Erstellung einer sachlichen und vorurteilslosen
Dokumentation der Wohnhauser des 19. Jahrhunderts. Anhand der durchgeflhrten
Analysen wurde es moglich, das facettenreiche Erscheinungsbild der Gleiwitzer
Architektur des Historismus darzustellen. Dieses Erscheinungsbild widerspricht
darUber hinaus eindeutig der immer noch weit verbreiteten Wahrnehmung dieser
Epoche als der Zeit der Massenproduktion von sich ahnelnden Wohnbauten. Die
Gleiwitzer Stralenzlige zeigen sich nach den Uber hundert Jahren ihres Bestehens
selbstbewul3t als Zeitzeugen der Epoche einer schnellen Industrialisierung und fugen
sich zu einem unverwechselbaren Ensemble. Angesichts der zeitbedingten Faktoren
wird das Bestehen dieses wertvollen Kulturerbes zu Beginn des 21. Jahrhunderts
massiv bedroht. Daher gilt es fur unsere sowie die nachsten Generationen, fur ihre
Erhaltung zu sorgen, wobei das Berucksichtigen der historischen Hintergrinde sowie
der Einsatz des Fachwissens als unerlal3lich betrachtet werden muf3.
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10 Anhang
Abbildungsverzeichnis:

1.1 Das Forschungsgebiet auf dem Ubersichtsplan von 2000.
1.2 Mietshaus Bitterstral’e 1 (ul. Lelewela), um 1900.
2.1 Gleiwitzer Stadtwappen: a) bis 1629, b) 1629-1945, c) seit 1945.
2.2 Stadtansicht von Siden wahrend der Belagerung 1626 mit der beschutzenden
Mantelmadonna.
3.1 Mittelalterliche Stadtmauern auf dem Stadtplan von 2000.
3.2 Fragmentarisch erhaltenen Stadtmauern, Mauerstralle (ul Grodowa),
Zustand 2002.
3.3 Die ehemalige Franziskaner Klosterkirche (heute Redemptoristen),
Zustand 2002.
3.4 Stadtansicht von Norden, Kupferstich von Bernhard Werner, 1758.
3.5 Pfarrkirche Allerheiligen, um 1930.
3.6 Gleiwitzer Rathaus, um 1930.
4.1 Die Hochofenanlage in der Gleiwitzer Eisenhutte, Zeichnung um 1830.
4.2 Das Gelande der Koniglichen Eisenhutte, Lithographie von Knippel, um 1830.
5.1 Stadtansicht von Norden, um 1865.
5.2 Uberreste der mittelalterlichen Stadtmauer, Langestraf3e (ul. Kaczyniec),
um 1960.
5.3 Klodnitzer Kanal (Kanat Ktodnicki) an der Fabrikstral3e (ul. Dubois),
um 1900.
5.4 Germaniaplatz (PI. Piastow), um 1917.
5.5 Ecke WilhelmstralRe (ul. Zwyciestwa) und GartenstralRe (ul. Barlickiego),
um 1915.
5.6 Kirche St. Barbara an der Bahnhofstrale (ul. Dworcowa), Choransicht, um 1900.
5.7 Das Begrabnishaus auf dem judischen Friedhof, Lindenstralie
(ul. Poniatowskiego), Zustand 2000.
5.8 St. Peter und Paul Kirche, Choransicht, um 1902.
5.9 Das neue Postamt an der Niederwallstral3e (ul. Dolnych Watéw), um 1917.
5.10 Das alte Gerichtsgebaude an der Klosterstral’e (ul. Wieczorka), Zustand 2000.
5.11 Das neue Gerichtsgebaude an der Gerichtsstralde (ul. Powstancow Warszawy),
1910.
5.12 Ein Gebaude des Kasernenkomplexes an der Raudauerstrale
(ul. Daszynskiego), Zustand 2000.
5.13 Die Oberrealschule an der Oberwallstral3e (ul. Gérnych Watéw), um 1906.
5.14 Das alte Bahnhofsempfangsgebaude, abgerissen 1914.
5.15 Das neue Bahnhofempfangsgebaude, um 1925.
5.16 Stadttheater an der Wilde Klodnitz Stral3e (al. Przyjazni), um 1939.
6.1 Wohnhaus Karlstraflde 1 (ul. Krupnicza), abgerissen, Foto um 1900.
6.2 Wohnhaus Krugstralte 8 auf dem ehemaligen Eisenhittengelande,
(ul. W. Pola), Zustand 2002.
6.3 Lageplan Bahnhofstrale 32 (ul. Dworcowa), nicht existierend, um 1900.
6.4 Wohnhaus Kleine Muhstralle 1 (ul. Jasnogérska), Zustand 2002.
6.5 Bahnhofstralde (ul. Dworcowa) vor den Regulierungarbeiten
am Ostropka-Flufd, um 1898.
6.6 Wohnhaus Germaniaplatz 2 (ul. Okopowa), Zustand 2002.
6.7 Bauplane fur die Mietshauserreihe an der Keithstralle 12-20 (ul. Zawiszy
Czarnego), ErdgeschoR3grundrisse und Strallenfassaden, 1898.
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6.8 Mietshauserreihe Keithstralde 12-20 (ul. Zawiszy Czarnego), Zustand 2002.
6.9 Hofansicht Keithstralze 12 (ul. Zawiszy Czarnego),
Zustand 2002.
6.10 Der Grundril3 des Erdgeschosses, Bauantrag Bahnhofstralle 33
(ul. Dworcowa), 1887.
6.11 Die StralRenfassade, Bauantrag Bahnhofstralde 33 (ul. Dworcowa), 1887.
6.12 Stadtgartengebaude, Ecke Klosterstral’e und Niederwallstralie
(PI. Mickiewicza), abgerissen, Foto um 1900.
6.13 Wohnhaus Klosterstralte 37 (ul. Wieczorka), Zustand 2000.
6.14 Wohnhaus Klosterstralle 37 (ul. Wieczorka), Zustand 2002.
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A

An der Klodnitz
An der Waldschule
Augustastr.

B

Bahnhofstr.
Bankstr.
Bergwerkstr.
Bielitzerstr
Bitterstr.
Breslauerstr.
C

Casinostr.
Coloniestr.

F

Fabrikstr.
Fleischmarkt
Freundstr.
Friedrichstr.

G

Gartenstr.
Gerichtsstr.
Gerrnaniaplatz

Grol3e-Hindenburg-Str.

Grolie-Muhl-Str.
H

Hattenstr.

K

Kalidestr.
Kaltbadstr.
Karlstr.
Kasernenstr.
Keithstr.
Kiefestadtelstr.
Kirchplatz
Kirchstr.
Kleine-Muhl-Str.
Klosterstr.
Konigsplatz
Koselerstr.
Krankenhausstr.
Kreidelstr.
Kronprinzenstr.
Krugstr.

L

Langestr.
Leipziger Str.

Ktodnicka
H. Bienka
Chodoby

Dworcowa
Bankowa
Chorzowska
Konstytuciji
Lelewela
Wroctawska

Zawiszy Czarnego
Robotnicza

Dubois

Pl. Rzezniczy
Sobieskiego
Kosciuszki

Barlickiego

Powstancow Warszawy

Pl. Piastow
Zabrska
Mtyriska

Hutnicza

Robotnicza
Zimnej Wody
Krupnicza
Zygmunta Starego
Zawiszy Czarnego
Daszynskiego

Pl. Koscielny
Koscielna
Jasnogérska
Wieczorka

PI. Pitsudskiego
Kozielska
Ziemowita
Barlickiego
Jagiellonska

W. Pola

Kaczyniec
Poniatowskiego
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Loschstr.
Lutzowstr.

M
Markgrafenstr.
Markt

Martha Str.
Mauerstr.
Mietheallee
Mittelstr.
Moltkestr.

N
Neudorferstr.
Neue-Welt-Str.
Nikolai Str.
Nieberdingstr.
Niederwallstr.
(o)

Oberwallstr.

P
Petersdorferstr.
Pfarrstr.
Plesserstr.

R

Ratiborerstr.
Raudenerstr.
Reichsprasidentenplatz
Richtersdorferstr.
Ring
Rossmarkt
Rossmarktstr.
Rybnikerstr.

S

Schroterstr.
Stadtwaldstr.
T

Tarnowitzer Landstr.
Tarnowitzerstr.
Teichstr.
Teuchertstr.
w
Wernickestr.
Wilde Klodnitz
Wilhelmspark
Wilhelmstralle
Willielmsplatz
Z

Zabrzer Str.

Czestochowska
Traugutta

Konstytucji
Rynek
Lindego
Grodowa
Berbeckiego
Srednia

al. Korfantego

Boh. Getta Warszawskiego

Nowy Swiat
Mikotowska
Lompy

Dolnych Watow

Goérnych Watow

Szobiszowicka
Plebanska
Pszczynska

Raciborska
Daszynskiego
PI. Pitsudskiego
Daszynskiego
Rynek

Pl. Krakowski
Konarskiego
Rybnicka

Ziemowita
H. Bienka

Tarnogorska
Matejki
Swietojanska
Zygmunta Starego

Krolowej Bony

Aleja Przyjazni

Park Chrobrego
Zwyciestwa

PI. Inwalidéw Wojennych

Zabrska
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A

al. Korfantego
al. Przyjazni
B

Bankowa
Barlickiego*®
Barlickiego*
Berbeckiego

Boh. Getta Warszawskiego

C

Chudoby
Chorzowska
Czestochowska
D
Daszynskiego*
Daszynskiego*
Daszynskiego*
Dolnych Watow
Dubois
Dworcowa

G

Goérnych Watow
Grodowa

H

H. Bienka*

H. Bienka*
Hutnicza

J

Jagiellonska
Jasnogorska
K

Kaczyniec
Ktodnicka
Konarskiego
Konstytucji*
Konstytucji*
Ko$cielna
Kosciuszki
Kozielska
Krélowej Bony
Krupnicza

L

Lelewela
Lindego
Lompy

M

Matejki
Mikotowska
Mtyriska

Moltkestr
Wilde Klodnitz

Bankstr.
Gartenstr.
Kreidelstr.
Mietheallee
Neudorferstr.

Augustastr.
Bergwerkstr.
Ldschstr.

Raudenerstr.
Richtersdorferstr.
Kiefestadtelstr.
Niederwallstr.
Fabrikstr.
Bahnhofstr.

Oberwallstr.
Mauerstr.

An der Waldschule
Stadtwaldstr.
Huttenstr.

Kronprinzenstr.
Kleine-MUhl-Str.

Lange Str.

An der Klodnitz
Rossmarktstr.
Bielitzerstr.
Markgrafenstr.
Kirchstr.
Friedrichstr.
Koselerstr.
Wernickestr.
Karlstr.

Bitterstr.
Martha Str.
Nieberdingstr.

Tarnowitzerstr.

Nikolai Str.
GrolRe-Muhl-Str.
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N

Nowy Swiat

P

Park Chrobrego

PI. Inwalidéw Wojennych
Pl. Koscielny

Pl. Krakowski

PIl. Mickiewicza

Pl. Piastéw

PI. Pitsudskiego

PI. Pitsudskiego

Pl. Rzezniczy
Plebanska
Poniatowskiego
Powstancow Warszawy
Pszczynska

R

Raciborska
Robotnicza*
Robotnicza*
Rybnicka

Rynek*

Rynek*

S

Sobieskiego
Srednia
Szobiszowicka
Swietojanska

T

Tarnogorska
Traugutta

w

W. Pola

Wieczorka
Wroctawska

V4

Zabrska*

Zabrska*

Zawiszy Czarnego*
Zawiszy Czarnego*
Ziemowita*
Ziemowota*
Zimnej Wody
Zwyciestwa
Zygmunta Starego*
Zygmunta Starego*

Neue-Welt-Str.

Wilhelmpark
Willielmsplatz
Kirchplatz
Rossmarkt
Gerrnaniaplatz
Konigsplatz
Reichsprasidentenplatz
Fleischmarkt
Pfarrstr.
Leipziger Str.
Gerichtsstr.
Plesserstr.

Ratiborerstr.
Kalidestr.
Coloniestr.
Rybniker Str.
Markt

Ring

Freundstr.
Mittelstr.
Petersdorferstr.
Teichstr.

Tarnowitzer Landstr.
LUtzowstr.

Krugstr.
Klosterstr.
Breslauerstr.

GroRe-Hindenburg-Str.
Zabrzer Str.

Casinostr.

Keithstr.

Schroterstr.
Krankenhausstr.
Kaltbadstr.

Wilhelmstr.
Kasernenstr.
Teuchertstr.
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Anmerkung:

In dem Straldenverzeichnis werden nur die Stral3en aufgelistet, die in der
vorliegenden Bearbeitung erwahnt sind. Einige von ihnen anderten
haufiger inre Namen im Laufe des 19. Jahrhunderts, daher werden in den
mit * markierten Fallen mehrere deutsche Namen den gegenwartigen,
polnischen entgegengesetzt. Dabei werden die Anderungen der
Straldenbenennung, die im 20. Jahrhundert stattfanden, nicht in die Liste
aufgenommen.

Polnische Abkurzungen:
al. (aleje) — Allee

Pl. (Plac) — Platz

ul. (ulica) — Stralde
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11 Abbildungen

Girenze des ausgewihlien Gebietes
——— ausgewiahive Srralienzipe

1.1 Das Forschungsgebiet auf dem Ubersichtsplan von 2000.



1.2 Mietshaus Bitterstrale 1 (ul. Lelewela), um 1900.
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a) b) c)

2.1 Gleiwitzer Stadtwappen: a) bis 1629, b) 1629-1945, c) seit 1945.

2.2 Stadtansicht von Stiden wahrend der Belagerung 1626 mit der beschitzenden
Mantelmadonna.
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Det Yerlauf der mitcelaleerlichen Stadtbefestisung
Aaul dem hentigen Stadiplan
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3.1 Mittelalterliche Stadtmauern auf dem Stadtplan von 2000.



3.2 Fragmentarisch erhaltenen Stadtmauern, Mauerstralle (ul. Grodowa),
Zustand 2002.

3.3 Die ehemalige Franziskaner Klosterkirche (heute Redemptoristen),
Zustand 2002.
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3.4 Stadtansicht von Norden, Kupferstich von Bernhard Werner, 1758.




3.5 Pfarrkirche Allerheiligen, um 1930.

3.6 Gleiwitzer Rathaus, um 1930.



4.1 Die Hochofenanlage in der Gleiwitzer Eisenhutte, Zeichnung um 1830.

4.2 Das Gelande der Koniglichen Eisenhutte, Lithographie von Knippel, um 1830.



5.1 Stadtansicht von Norden, um 1865.

5.2 Uberreste der mittelalterlichen Stadtmauer, Langestrafe (ul.

Kaczyniec)

um 1960.



5.3 Klodnitzer Kanal (Kanat Ktodnicki) an der Fabrikstral3e (ul. Dubois),
um 1900.

TRES

1'!__Fri'

5.4 Germaniaplatz (PI. Piastow), um 1917.



5.5 Ecke Wilhelmstrale (ul. Zwyciestwa) und GartenstralRe (ul. Barlickiego),
um 1915.

5.6 Kirche St. Barbara an der Bahnhofstrale (ul. Dworcowa), Choransicht, um 1900.



5.7 Das Begrabnishaus auf dem judischen Friedhof, Lindenstralle
(ul. Poniatowskiego), Zustand 2000.

5.8 St. Peter und Paul Kirche, Choransicht, um 1902.



5.9 Das neue Postamt an der Niederwallstra3e (ul. Dolnych Watéw), um 1917.
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5.10 Das alte Gerichtsgebaude an der Klosterstrale (ul. Wieczorka), Zustand 2000.
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5.12 Ein Gebaude des Kasernenkomplexes an der Raudauerstrale
(ul. Daszynskiego), Zustand 2000.
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5.13 Die Oberrealschule an der Oberwallstral’e (ul. Gérnych Watéw), um 1906.

5.14 Das alte Bahnhofsempfangsgebaude, abgerissen 1914.
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5.15 Das neue Bahnhofempfangsgebaude, um 1925.

5.16 Stadttheater an der Wilde Klodnitz Stral3e (al. Przyjazni), um 19309.



6.2 Wohnhaus Krugstral3e 8 auf dem ehemaligen Eisenhittengelénde,
(ul. W. Pola), Zustand 2002.
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6.3 Lageplan Bahnhofstrafl3e 32 (ul. Dworcowa), nicht existierend, um 1900.

6.4 Wohnhaus Kleine MuhstralRe 1 (ul. Jasnogérska), Zustand 2002.
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6.5 Bahnhofstral3e (ul. Dworcowa) vor den Regulierungarbeiten
am Ostropka-Flufl3, um 1898.

6.6 Wohnhaus Germaniaplatz 2 (ul. Okopowa), Zustand 2002.
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6.7 Bauplane fur die Mietshauserreihe an der KeithstraRe 12-20 (ul. Zawiszy
Czarnego), ErdgeschoR3grundrisse und StralRenfassaden, 1898.
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6.9 Hofansicht Keithstrafl3e 12 (ul. Zawiszy Czarnego),
Zustand 2002.
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6.10 Der Grundrif3 des Erdgeschosses, Bauantrag Bahnhofstral3e 33
(ul. Dworcowa), 1887.
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6.12 Stadtgartengebaude, Ecke Klosterstral3e und Niederwallstral3e
(Pl. Mickiewicza), abgerissen, Foto um 1900.
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6.13 Wohnhaus Klosterstral3e 37 (ul. Wieczorka), Zustand 2000.

6.14 Wohnhaus Klosterstral3e 37 (ul. Wieczorka), Zustand 2002.
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6.16 Doppelwohnhaus KlosterstralRe 11 (ul. Wieczorka), Zustand 2002.
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6.17 Entwurf fir das Doppelwohnhaus Klosterstral3e 11 (ul. Wieczorka), Grundrif3
des ersten Obergeschosses, 1893.
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6.18 Entwurf fir das Doppelwohnhaus Klosterstral3e 11 (ul. Wieczorka),
Stral3enfassade, 1893.
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6.20 Wohnhaus Klosterstral3e 14-16 (ul. Wieczorka), Hofansicht,
Zustand 2002.
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6.22 Wohnhaus KlosterstralRe 25 (ul. Wieczorka), StralRenfassade mit
ausgebautem Dachgeschol3, 1934.
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6.23 KlosterstralRe (ul. Wieczorka), Gesamtansicht Richtung Altstadt, um 1904.

6.24 Die ehemalige Infanterie-Kaserne Teuchertstral3e (ul. Zygmunta Starego),
Innenhof, Zustand 2002.
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6.25 Das ehemalige Waisenhaus Teuchertstral3e (ul. Zygmunta Starego),
Zustand 2002.

6.26 Das ehemalige Landratsamtsgebéude Teuchertstral3e (ul. Zygmunta Starego),
Hofansicht, Zustand 2002.
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6.27 Wohnhauser Teuchertstrale 10 und 12 (ul. Zygmunta Starego),
Zustand 2002.

6.28 Wohnhaus TeuchertstralRe 2 (ul. Zygmunta Starego), Zustand 2002.
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6.29 Grundrif3 des Erdgeschosses und Aufril3 der StraRenfassade, Umbauantrag
TeuchertstralRe 2 (ul. Zygmunta Starego), 1907.
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6.17 Lageplan TeuchertstralRe 37 (ul. Zygmunta Starego), Bauantrag 1894.
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6.18 Grundrisse des Erdgeschosses (oben) und des Obergeschosses (unten),
TeuchertstralRe 37 (ul. Zygmunta Starego), Bauantrag 1894.
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6.19 Fassaden von Nordwesten (oben) und von Stdosten (unten),
TeuchertstralRe 37 (ul. Zygmunta Starego), Bauantrag 1894.

173



6.20 Wohnhaus Teuchertstral3e 37 (ul. Zygmunta Starego), Fassade von Siidosten,
Zustand 2002.

Y A
N
ATV 1 ’
i | &
1\“\ H t\-— % _j_l
Ny :F\@ J 5 12»
QL ER Iy |
Ty JS\' ;;j\qj—._ i .TI ?
2 P W IHAS | ¢
Gl b 63,95 NI@‘LE i
W o Sg\J xi‘i“
P M{J,;, ““‘-\k’:ﬁ\ w ‘;’_‘I‘:' E |
. fﬂ';l h, |
) )‘5-:“ " ]
I

6.21 Lageplan TeuchertstraRe 13 (ul. Zygmunta Starego), Bauantrag 1894.
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6.22 Wohnhauserreihe Wernikestral3e 1-9 (ul. Krélowej Bony), Zustand 2002.

6.23 Wohnhaus Teuchertstral3e 13 (ul. Zygmunta Starego), um 1899.
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6.24 Wohnhaus Teuchertstral3e 13 (ul. Zygmunta Starego), Grundrisse des
Erdgeschosses (oben) und des ersten Obergeschosses (unten), Bauantrag
1894.
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6.25 Wohnhaus Teuchertstral3e 13 (ul. Zygmunta Starego), Fassade zur
Teuchertstral3e, Bauantrag 1894.
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6.16 Wohnhaus Teuchertstral’e 13 (ul. Zygmunta Starego), Fassade zur
Wernikestrale, Bauantrag 1894.
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6.18 Wohnhaus Teuchertstral’e 25 (ul. Zygmunta Starego), StralRenfassade,
Zustand 2002.
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6.19 Wohnhaus TeuchertstralRe 25 (ul. Zygmunta Starego), Ruckfassade,
Zustand 2002.

6.20 Wohnhaus MoltkestralRe 6 (al. Korfantego), Zustand 2002.
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6.21 Wohnhaus Moltkestral’e 21 (al .Korfantego), Zustand 2002.

6.22 Wohnhaus FriedrichstralRe 30, Ecke MoltkestralRe (ul. Kosciuszki,
al. Korfantego), Zustand 2002.
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6.23 Wohnhaus Moltkestral3e 3, Ecke Teichstrale (al. Korfantego, ul.
Swietojanska), Zustand 2002.
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6.24 Lageplan Moltkestrale 15 (al. Korfantego), Bauantrag 1891.
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6.25 Wohnhaus Moltkestrale 15 (al. Korfantego), Grundril3 des Erdgeschosses
und Aufri} der Fassade zur Moltkestrale, Bauantrag 1891.
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6.26 MoltkestralRe (al. Korfantego) von Nordosten, Zustand 2002.
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6.27 Stadtischer Hafen am Klodnitzer Kanal, um 1905.
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6.28 Gleiwitzer Stadtpark, um 1906.

6.29 Villa Gartenstral3e 16 (ul. Barlickiego), am Stadtpark, Zustand 2002.
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6.16 Villa Caro, Entwurf Ihne & Stegmuiller, 1885.

186



6.17 Villa Caro Niederwallstral’e 8 (ul. Dolnych Watéw), Zustand 2002.

6.18 Parkanlage der Villa Caro, um 1899. Im Hintergrund Fertigstellung der
Wohnhauser an der Wilhelmstral3e (ul. Zwyciestwa).
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6.20 WilhelmstralRe (ul. Zwyciestwa), um 1907.
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6.21 WilhelmstralRe 44 (ul. Zwyciestwa), Zustand 2002.
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6.22 WilhelmstralRe 36 (ul. Zwyciestwa) um 1905.
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6.23 WilhelmstralRe 39 (ul. Zwyciestwa), ehemaliges Hotel ,Kaiserkrone®,
Zustand 2002.

6.24 WilhelmstralRe 24 (ul. Zwyciestwa), Zustand 2002.

190



6.26 Das ehemalige Seidenhaus ,Weichmann® an der Wilhelmstralle 37
(ul. Zwyciestwa), Zustand 2001.
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6.28 Marktplatz mit dem Rathaus, um 1900.
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6.30 Wohnhaus Pfarrstralde 4 (ul. Plebanska), Zustand 2002.
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6.31 Wohnhaus Ratiborerstral3e 1a (ul. Raciborska), Zustand 2002.

6.32 Wohnhaus MittelstraRe 10 (ul. Srednia), Zustand 2002.
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6.33 Wohnhauser Markt 7 (Rynek) und Karlstra3e 1 (ul. Krupnicza),
Zustand 2002.

6.34 Wohnhaus Ratiborerstralle 12 (ul. Raciborska), Zustand 2002.
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6.35 Gleiwitzer Chamottfabrik Lutzowstral3e (ul. Traugutta), um 1905.

6.36 Huldschinsky-Siedlung an der Bergwerkstralde (ul. Chorzowska), Ausschnitt
aus der Karte Nr. 12 von 1911.
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6.37 Huldschinsky-Siedlung an der Bergwerkstra3e (ul.Chorzowska), um 1912.

6.38 Wohnhaus Marthastral’e 2 (ul. Lindego), Zustand 2000.
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6.39 Wohnhaus Zabrzer Stral3e 23 (ul. Zabrska), Zustand 2002.
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6.40 Wohnhaus Zabrzer Stral3e 23 (ul. Zabrska), Grundri® und Balkenlage aller
Wohngeschosse (oben), Strallenfassade und Hoffassade mit Querschnitt
(unten), Bauantrag 1894.
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6.16 Wohnhaus Kalidestrafl’e 13 (ul. Robotnicza), Zustand 2002.
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6.17 Wohnhauser Kalidestralte 15a, 16, 20 (ul. Robotnicza), Bauantrag 1904.
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6.18 Wohnhauser Kalidestralle 15a, 16, 20 (ul. Robotnicza),
StralRenfassade, Bauantrag 1904.

6.19 Wohnhauser Kalidestral3e (ul. Robotnicza), Hofansicht, Zustand 2002.
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6.20 Siedlung an der Stadtwaldstral3e (ul. Bienka), Ausschnitt aus der Karte Nr. 12
von 1911.

6.21 Wohnhauser Stadtwaldstralle (ul. Bienka), Zustand 2002.
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6.22 Wohnhaus StadtwaldstralRe 9 (ul. Bienka), Zustand 2002.
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6.23 Wohnhaus Stadtwaldstraf®e 10 (ul. Bienka), Zustand 2002.
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6.87 Typologien der Gleiwitzer Mietshauser.




6.88 Der von allen Seiten umschlossene Hof des fiinfgeschossigen Wohnhauses
WilhelmstralRe 47 (ul. Zwyciestwa), Zustand 2000.
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6.89 Wohnhaus Moltkestralde 11 (al. Korfantego), Treppenhaus,
Zustand 2002.
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6.90 Wohnhaus KronprinzenstralRe 27 (ul. Jagiellonska), Deckenausmalung im
Eingangsbereich, Zustand 2001.
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6.92 Wohnhaus Fabrikstral3e 4-6 (ul. Dubois), Zustand 2002.
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7.1 Gleiwitzer Rundfunksender, um 1929.

7.2 Russische Kriegsgefangene bei der Schuttbeseitigung, um 1941-44.
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7.4 Empfangsgebaude des Gleiwitzer Flughafens, um 1938.
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7.5 Entwurf fir Reichsprasidentenplatz mit neuem Rathaus, Lageplan und
Gestaltungsskizze von Architekten Schabik und Sattler, 1929.
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7.6 Der Huttenarbeiter, Steinplastik von Josef Limburg (?) auf dem Gleiwitzer
Reichsprasidentenplatz, 1930.

7.7 Hotel ,Haus Oberschlesien” und Warenhaus ,Defaka“ an der Wilhelmstral3e (ul.
Zwyciestwa), um 1935.
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7.9 Bebauungsplan fur den Bereich zwischen Breslauerstralde (ul. Wroctawska) und
Wilhelmspark (Park Chrobrego), 1926.
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7.11 Wiederaufbau der Gleiwitzer Markthauser 8-14, Architekt Franciszek Maurer,
Modell 1951.
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7.12 Gebaude der Technischen Hochschule (Politechnika Slaska) am Krakauer Platz
(PI. Krakowski), Zustand 2002.

7.13 Wohnhaus Wilhelmstraf3e 20 (ul. Zwyciestwa),
Fassadenfragment, Zustand 2002.
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12 Karten

e

- Die :‘.«Tﬁ 't"

Karte 1. Stadtplan Gleiwitz, 1750.
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1798.

Karte 2. Gleiwitz mit VVorstadten

215



‘-'2.9.-:. o L e
Mgl T

=

Karte 3. Erweiterungsplan fur Gleiwitz, 1801, nicht realisiert.
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Karte 4. Der Situationsplan Gleiwitz mit den Vorstadten, 1812.
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Karte 5. Gleiwitz und Umgebung, 1846.
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Karte 6. Stadtplan Gleiwitz,1877.
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Karte 7. Stadtplan Gleiwitz, 1890.
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Karte 8. Stadtplan Gleiwitz, 1895.
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1902.

Karte 9. Stadtplan Gleiwitz,
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Karte 10. Stadtplan Gleiwitz, 1904.
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Karte 11. Stadtplan Gleiwitz, 1911.

224



T

L

Vaplhe Rgriiim

i

i

T AT

 Bebausngs

P

| s

_I-

U EL miﬂ.ﬁrlﬂ'& e

& e

o dniZlel

i
- | W e
Ty
. k. 2 =
X A | R
.J:._-f 3
:. ALY ". rll i
.._.E
- g . -
i ' 1 =
i i
:... T Sy sl
e X

Karte 12. Bebauungsplan fur Gleiwitzer Stadtteil Petersdorf (Szobiszowice), 1911.
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Karte 13. Gleiwitzer Altstadt, Katasterplan aus den 1930er Jahren.
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Plan von Gleiwitz
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Karte 14. Stadtplan Gleiwitz, 1937.
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Karte 15. Entwurf fur Wiederaufbau der Gleiwitzer Altstadt, 1962.
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