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Vorwort

Die vorliegende Dissertation untersucht, welche Rolle die Kleinstiddte — Sied-
lungen einer bestimmten GréBenordnung und Rechtsstellung, ausgestattet mit
spezifischen Funktionen, — in einem Teil des Landes zwischen Maas und
Niederrhein seit der frithindustriellen Zeit gespielt haben. Von den zahlreichen
kleinen Stddten, die es hier zu Beginn des 19.Jahrhunderts gab, sind einzelne
in eine hohere Kategorie (Mittelstadt, GroBstadt) aufgestiegen. Die {ibrigen
haben aufgrund immer neuer Anstrengungen ihre Ausgangsposition bei zum
Teil verinderten Aufgaben bis heute gewahrt. Andererseits sind aus der Schicht
der nicht- oder halbstiddtischen Siedlungen heraus neue Kleinstidte entstanden.
Der behandelte Raum zeigt also hinsichtlich der Stadtentwicklung einen Diffe-
renzierungsprozef, der viele positve Ziige aufweist, dessen Eigenart jedoch
erst bei weiteren dhnlichen Untersuchungen von Stidtenetzen in anders struk-
turierten Rdumen, etwa den Mittelgebirgen, genauer erfat werden kann,

Bei der Durchfiihrung der Untersuchung hat Herr Prof. Dr. W. Kuls mich
durch Anregungen und klirende Gespriche in liebenswiirdiger Weise unter-
stiitzt. Dafiir mdchte ich mich herzlich bedanken.

Danken méchte ich auch Herrn Prof. Dr. H. Hahn, der das Korreferat iiber-
nommen hat, ferner allen Damen und Herren, die mir bei der Materialsamm-
lung behilflich waren, sowie den Kartographen der Geographischen Institute,
insbesondere Herrn D.Gladenbeck, die die Reinzeichnung der Karten besorgt
haben.

Der Stadt Erkelenz und dem Landkreis Erkelenz habe ich zu danken fiir die
bereitwillige finanzielle Unterstiitzung der Drucklegung. Dem freundlichen Ent-
gegenkommen der Herausgeber der ,Arbeiten zur Rheinischen Landeskunde”
verdanke ich, da8 meine Dissertation in dieser Schriftenreihe erscheint.

Das Manuskript war im Herst 1970 abgeschlossen. Vor der Drucklegung
habe ich einige kleinere Verdnderungen und Erginzungen, hauptsichlich im
letzten Teil der Arbeit, vorgenommen, um aktuellen Entwicklungen Rechnung
zu tragen.

Bonn, im Sommer 1972 W.K.
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1. Einleitung

Die vorliegende Untersuchung beschiftigt sich mit stidtischen Siedlungen,
denen ein quantitatives Merkmal, nimlich die Kleinheit an Einwohnern und be-
bauter Fliche, gemeinsam ist. Sie werden im folgenden als ,Kleinstidte” be-
zeichnet, doch ist der Begriff ,Kleinstadt” weder in seiner urspriinglichen
literarischen Bedeutung noch im Sinne der statistischen Terminologie zu ver-
stehen.

1.1 Die , Kleinstadt”:
Begriffliche Klirung des Untersuchungsgegenstandes

Der Begriff ,Kleinstadt” entstand um 1840 — unter den besonderen geistigen
und sozialen Bedingungen des ,Biedermeier” — aus den #lteren Begriffen
»Kleinstidter” und , kleinstddtisch” (1). Das ldBt erkennen, daB mit ihm eher
ein geistiger Standort als eine konkrete, topographisch lokalisierbare Siedlung
gemeint ist, wie sich denn auch bei seiner Nennung Assoziationen zu ,Provinz”,
»Idylle”, ,Spiefertum” oder gar ,latentem Terror” einstellen. Zugleich wird
deutlich, daB die objektive GroBe keine Rolle spielt, der Begriff also auch auf
Stiddte angewandt werden kann und angewandt wird, deren Einwohnerzahl jen-
seits der Hunderttausender-Grenze liegt (2).

In der amtlichen deutschen Statistik gelten seit einer entsprechenden
internationalen Ubereinkunft aus dem Jahre 1860 (Internationaler Statistischer
Kongrefin London) alle Gemeindenmit 2000 und mehr Einwohnern als Stidte (3).
Die Stidte werden untergliedert in , Landstidte” (Gemeinden mit 2000 bis 5000
Einwohnern), ,Kleinstidte” (5000 bis 20000 Einwohner) sowie Mittel- und
Grofstidte (iiber 20000 bzw. iiber 100000 Einwohner) (4). Dabei bleibt die Sied-
lungsstruktur unberiicksichtigt: Die Einwohner kénnen in einem einzigen ge-
schlossenen Wohnplatz konzentriert sein, sie kénnen sich aber auch auf einen
groferen Wohnplatz und mehrere, riumlich getrennte (lindliche) Wohnplitze

(1) nach GRIMM, J. u. W.: Deutsches Worterbuch, 5.Bd., Leipzig 1873, Sp. 1131; PAUL, H.:Deutsches
Wérterbuch, Tiibingen 6. Aufl. 1966, S. 350

(2) AlsBeispiel sei zitiert: .Mtinchen, die ,heimliche Hauptstadt' Deutschlands, nennen Freunde wie
Veri4chter ein Millionendorf; Bonn, die wirkliche Hauptstadt, ist eine Kleinstadt; Mainz bleibt
Mainz: wenn es singt und lacht, fihren Gottlieb Biedermeier und Horazius Treuherz die Regies
humorige Honoratioren schunkeln Platitiiden vor sich her, Kleinstidter mimen Heiterkeit” (GLASER
1969, S.72).

(3) HORSTMANN (1960)

(4) SCHOLLER (1967, S.3 f.).
Die statistische Definition liegt z.B. der Arbeit von SCHOLZ (1969) zugrunde.
Es sei darauf hingewiesen, da8 in den Niederlanden seit 1956 eine andere Einteilung in Gebrauch
ist, die nicht allein die Einwohnerzahl zugrundelegt, sondern weitere Kriterien heranzieht. Die
Stidte werden hier untergliedert in ,Landstddte” von 2000 bis 10000 Einwohnern, in denen mehr
als 30 % der mi4nnlichen Erwerbspersonen im tertidren Sektor beschiftigt sind, in .Kleinstidte”
von 10000 bis 30000 Einwohnern sowie .Mittelstddte” und ,GroBstidte”. S. dazu HORSTMANN
(1960, S.538 ff.) und , Atlas van Nederland” (1960, B1. XI - 14).
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verteilen. Die Unterschiede in dieser Hinsicht sind innerhalb Deutschlands je
nach verfassungsrechtlicher Tradition und Stand der jiingsten Kommunalre-
formen betrichtlich.

Fiir eine stadtgeographische Untersuchung sind beide Verstindnisweisen des
Begriffs, die literarische und die statistische, nicht verwertbar, da der geo-
graphische Stadtbegriff wertneutral und an eine geschlossene Siedlung oder
Siedlungsagglomeration, nicht eine Gebietskérperschaft, gebunden sein muf.
Weiterhin ist zu beachten, daB die Stadt nach geographischem Verstindnis kein
isoliertes und isolierbares Gebilde, sondern Bestandteil eines hierarchisch
aufgebauten Siedlungssystems ist, das sich in einem stindigen — wenn auch
unterschiedlich dynamischen — WandlungsprozeB befindet. Dieserwird dadurch
in Gang gehalten, daB die Gesellschaft im Zuge ihrer wirtschaftlich-zivilisato-
rischen Entfaltung immer wieder neue Anforderungen an das Siedlungssystem
stellt und dabei seine einzelnen Bestandteile als Wohn- und Arbeitsstitten
unterschiedlich bewertet. Innerhalb des Siedlungssystems nehmen die Stiddte
eine Sonderstellung ein, insofern sie als Ergebnis einer immer gréferen und
immer weitere Riume einbeziehenden Arbeitsteilung iiber eine breitere und
differenziertere Existenzgrundlage verfiigen als die Masse der lindlichen
Siedlungen. Breite und Differenzierungsgrad bestimmen die Position einer
Stadt im Rahmen des gesamten Netzes, aber auch die Schnelligkeit und Intensi-
tit, mit der Neuerungen (Innovationen) ibernommen werden (5). Ein ,time lag”
zwischen den verschiedenen Stufen des Stddtenetzes ist ein konstituierendes
Merkmal der Hierarchie.

Die Kleinstadt wird hier als die untere Stufe in der stidtischen Hierarchie
verstanden. Das bedeutet nicht nur, daB sie gegeniiber der Mittel- oder Grof-
stadt graduelle Unterschiede in ihrer Existenzgrundlage aufweist, sondern
auch,daB sie sich im Anpassungsprozef an neue Erscheinungen der Zivilisation
im grofien und ganzen in einem gewissen Riickstand befindet. Letzteres er-
kldrt wohl auch, daB im Zeichen der Fortschrittsgldubigkeit des 19. Jahrhun-
derts der Begriff , Kleinstadt” von vornherein mit einem negativen Wertgehalt
entstand.

Die untere Position ist per definitionem in jedem hierarchisch gestuften
Netz vorhanden und nimmt an seiner Entwicklung — im positiven wie im
negativen Sinne, jedoch nicht unbedingt gleichlaufend mit den iibrigen Stufen —
teil. Eine generelle Interpretation der Kleinstadt als ,Relikt” (6) ist daher ab-
zulehnen, wenngleich es ohne Zweifel derartige Reliktstidte gibt, derenIntegra-
tion in das Netz sich auf ein Minimum, etwa die Funktion als touristische At~
traktion, reduziert hat.

(5) Zu diesem Aspekt des Stadtbegriffs, der in der bisherigen Fassung (s. SCHWARZ 1961, S. 311 ff.)
nicht berlicksichtigt ist, und der nicht zuletzt durch die Beschiftigung mit den Urbanisierungs-
problemen der Entwicklungsldnder stirker in Erscheinung getreten ist, siehe z.B. PERROUX (1967).

(6) so bei BENDERMACHER (1959, S.46), der auf die Frage ,Was ist die Kleinstadt? " antwortet: .Sie
ist eine {ibriggebliebene Form biirgerlich-gemeindlichen Zusammenlebens, die in frilheren Zeiten
der Stadt an sich, der Polis, eigen war, Sie stellt einen Mikrokosmos dar, einen Bereich, der nichts
von auBen braucht und dernicht nach auBen ausstrahlenmuB. Seine autarke Ruhe ist allerdings nie
voll ausgebildet gewesen. Werden die den Mikrokosmos beunruhigenden Krifte stark und stirker,
4ndert sich die Kleinstadt in andere gemeindliche Formen um. "
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1.2 Die Kleinstadt als Gegenstand geographischer Untersuchungen

1. 21 Die Kleinstadt als Typus

Im Jahre 1929 fand an der Universitit von Minnesota eine Tagung statt, auf der
Probleme der amerikanischen Kleinstidte behandelt und u.a. eine funktionale
Klassifizierung vorgelegt wurde (7). BOBEK (1930, S. 60f.) kennzeichnete in
einem Bericht iiber diese Tagung den derzeitigen Forschungsstand in Deutsch-
land wie folgt:

»Ich kenne keine deutsche Arbeit, die sich mit einer gréBeren Gruppe von Stidten, schon gar nicht
von Kleinstidten, vergleichend und klassifizierend in der hier beschrittenen Richtung beschiftigt hitte.
(. . .) Wir sind Uber unsere griBten Stidte halbwegs im klaren, was das Grobste anlangt. Aber unsere
zahllosen mittleren, kleinen und kleinsten Stidte, wovon leben sie? Sind sie zu einem guten Teil
iberhaupt als Stidte anzusprechen in einem geographischen Sinn, der nicht ihr antiquiertes AuBere
zum entscheidenden Einteilungsgrund nimmt, sondern ihr lebendiges Gliedsein in einem gréBeren pul-
sierenden Ganzen? "

Wenn auch auf diese Fragen BOBEKs nur wenige Untersuchungen einge-
gangen sind (8), so lassen diese doch erkennen, daB die Lebensgrundlagen der
Kleinstddte sehr verschiedenartig sind, und daB8 keineswegs alle kleinen Stadt-
rechtsorte als Stiddte in dem von BOBEK postulierten Sinn anzusprechen sind.
FABER (1959/60, S. 142) kommt aufgrund eines Vergleichs der Kleinstidte
Meisenheim und Kirn zu dem SchluB;

«Es gehort zum Wesen dieser Kleinstadt der Gegenwart, da8 sie selten alle, fast immer aber mehrere
derjenigen Aufgaben erfillt, die einer Siedlung zufallen kénnen. Es ist eine Ausnahme, weil es ihrer
geringen GroBe widerspricht, da8 eine Kleinstadt zugleich Industriestadt, Verwaltungssitz mit tbertrt-
lichen Funktionen, leistungsfihiger zentraler Ort, kulturelles Zentrum, ausgesprochene Wohnsiedlung
und Fremdenverkehrsort ist. Aus den mdglichen Kombinationen einzelner dieser Funktionen ergibt
sich die Variationsbreite des kleinstidtischen Typus der Gegenwart. "

Dieser unterscheide sich dadurchvonder ,meist nur einer Aufgabe dienenden
lindlichen Siedlung”, aber auch von der ,historischen Kleinstadt vor der
industriellen Revolution”, die ,entsprechend der Kleinriumigkeit ihres Um-
landes und der Gleichartigkeit der an sie gestellten Forderungen relativ
homogen” (S. 142) gewesen sei. Demgegeniiber stellt HELLER (1968, S. 354)
fest, ,daB die unerhérte und mit der naturriumlichen Lagegunst lediglich teil-
weise erkldarbare Mannigfaltigkeit unserer deutschen Kleinstidte nicht nur vor
allem im 19. Jahrhundert erwuchs, sondern daB die Ursachen solcher Differenzie-
rung oft viel weiter in die Vergangenheit zuriickreichen kénnen.” Der Ver-
gleich der Kleinstidte Hochstadt und Herzogenaurach erweist, da8 schon bei
der mittelalterlichen Stadtgriindung angelegte wirtschaftsstrukturelle Unter-
schiede sich dort, ,wo besonders hemmende oder fordernde Faktoren einseitig
eingriffen”, bis in die Gegenwart hinein haben kontinuierlich halten kénnen.
»Die Wechselwirkungen zwischen dem vorherrschenden Wirtschaftszweig und
der jeweils zugehoérigen Bevilkerungsdynamik, die in einer gewerblichen Stadt

(7) VISHER(1929)
(8) s. dazu die Literaturtibersicht bei GROTZBACH (1963, S. 10 ff.)
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einen anderen Druck ausiibt als in einer b#uerlichen, spielen dabei bewahrend
eine unentbehrliche Rolle, zumal sie das Strukturbild im Lauf der Zeit immer
klarer verhirten” (a.a.O., S.355).

Was die zukiinftige Entwickiung der Kleinstadtbetrifft, so glaubt GROTZBACH
(1963, S. 30f.), eine ,Tendenz zur Multifunktionalitit” und eine ,,zunehmende
funktionale Uniformitit der Kleinstidte” erkennen zukdnnen. Das mag zutreffen.
Die Folgerung hingegen, die Kleinstidte steuerten ,somit auf ein Stadium hin,
das (. . .) um 1800 auf vollig anderer Grundlage schon einmal vorhanden war”,
muB nach den Untersuchungsergebnissen von HE LLER zuriickgewiesen werden.

Da verschiedenartige Funktionskombinationen die Existenzgrundlage der
Kleinstidte bilden, ist es unmdoglich, die Funktionen als Kriterium zur Kenn-
zeichnung des Typs und zur Abgrenzung gegeniiber Stadttypen anderer GroBen-
ordnungen (Mittelstadt, Grostadt) zu verwenden (9). Hierfiir sind neue Ansiitze
zu suchen. Einen ersten Versuch in dieser Richtung stellt die ,Geographische
Untersuchung iber die Kleinstadt der Gegenwart in Siiddeutschland” von GROT Z-
BACH (1963) dar. Seine These lautet: ,Nicht die Aufzihlung von Institutionen
und Zentralaufgaben, nicht die wirtschaftliche und soziale Gesamtstruktur der
Kleinstidte vermogen diese als solche zu kennzeichnen. Vielmehr sind ge-
meinsame Ziige der Kleinstidte wohl am ehesten in ihrer inneren Gliederung
zu finden, vor allem soweit diese durch die geringe Einwohnerzahl und Klein-
heit der Siedlungsfliche beeinfluft wird” (a.a.O., S. 16). Um diese These zu
verifizieren, wihlte GROTZBACH zwolf riumlich weit gestreute und nach ihren
heutigen Funktionen wie nach ihrer historischen Entwicklung sehr verschieden-
artige Kleinstidte aus. Diese Breite der Arbeitsgrundlage hat zur Folge, da
sich, wie SCHOLLER (1966, S. 233) formuliert, ,die Spanne des Gemeinsamen
sehr erheblich verengt”. Ein derartiger ,Mangel” haftet allerdings den meisten
Modellvorstellungen an und sollte zunichst einmal in Kauf genommen werden.
Meiner Meinung nach sind andere Einwinde gegen das methodische Vorgehen
GROTZBACHs angebracht.

Ein erster Einwand betrifft die Grundvoraussetzung, daB zwischen Gréfe
bzw. Kleinheit an Einwohnernund Siedlungsfliche einerseits und innerer Differen-
zierung andererseits ein kausaler Zusammenhang bestehe, der bei Stidten
gleicher Grofenordnung Gemeinsamkeiten begriinde. Es ist zu bedauern, daB
GROTZBACH nicht erliutert, welcher Art dieser Zusammenhang ist, ob z.B.
der EinfluB der GroBe auf die innere Differenzierung konstant ist, oder wie stark
er ilberhaupt ist im Verhiltnis zu anderen Faktoren. Unter diesen besitzt
zweifellos der sozio-okonomische Differenzierungsgrad der Bevilkerung grofies
Gewicht. Durch einen methodischen Kunstgriff hat GROTZBACH jedoch gerade
diesen Faktor ausgeschaltet, indem er nimlich nur solche stddtischen Sied-
lungenals ,Kleinstidte” anerkennt, die ,voll entwickelt® sind. Ist dasnicht der
Fall, sprichter von ,stadtartigen Siedlungengleicher GréBe” (a.a.O., S. 82).

Die ,Zwergstadt” betrachtet er, sofem sie hinreichend differenziert ist, nicht als besondere GrBen-
Kklasse unterhalb der Kleinstadt, sondern z4hlt sie zu dieser. Er kommt so zu dem SchluB: , Also mu8
eine unterste Klasse von Stidten, die sich nach qualitativen Merkmalen von den voll entwickelten

(9) Zu der Frage, ob es gerechtfertigt ist, eine Typologie von Stidten unterschiedlicher Gré8enord-
nung zu entwickeln, s, SCHOLLER (1953, S.171).
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Kleinstidten unterscheiden, erst gefunden werden” (a. a. O. . S.84). Diese ,unterste Klasse” bilden
die sogenannten Ackerblirgerkleinstidte.

Im Hinblick auf das eingangs dargelegte Verstindnis des Stadtbegriffs scheint es mir nicht sinnvoll
zu sein, unterhalb der Stufe der Kleinstadt noch eine weitere stadtische Stufe anzusetzen, die lediglich
eine funktionale und entwicklungsgeschichtliche Variante darstellt (Ackerbtirgerkleinstadt = , ver-
gehende” Kleinstadt) ebenso wie die junge Industriestadt (= u. U. .werdende Kleinstadt™). Vielmehr
sollten alle kleinen Stidte als ,Kleinstidte” bezeichnet und darunter sowohl die ..voll entwickelten”
Stidte (im Sinne GROTZBACHS) als auch die auf- bzw. absteigenden (also nicht mehr oder noch nicht
.voll entwickelten”) Stidte verstanden werden,

Ein zweiter Einwand betrifft das Kriterium, nach dem GROTZBACH die
innere Differenzierung beschreibt. Es ist ausschlieBlich die Konzentration
einzelner Funktionstriger (Banken, Geschifte einer bestimmten Branche, Arzt-
praxen, Industriebetriebe; bei der sozialriumlichen Gliederung: Angehorige
der gleichen Sozialgruppe). Dieses Kriterium ist von Grofstadtuntersuchungen
{ibernommen (fiir die Grofstadt sind ja solche funktional oder sozial bestimmten
Konzentrationen charakteristisch). Es ist also nicht am Objekt selbt gewonnen;
es kann zwar Unterschiede verdeutlichen, aber nicht die spezifische Eigenart,
das ,Wesen”, erfassen, Die Suche nach Branchenkonzentrationen geht an der
Tatsache vorbei, daB wegen der geringen Ausdehnung und damit relativ leichten
Uberschaubarkeit kleinstidtischer Geschiiftsgebiete eine Orientierung der Stand-
orte an der Konkurrenz nicht notwendig ist, erstens, weil der Kunde tiber ge-
nauere Kenntnisse der Ortlichen Verhiltnisse verfiigen kann als der durch-
schnittliche Benutzer des groBstidtischen Einkaufsgebiets, und zweitens, weil
er, wenn er das Angebot vergleichen will, keine gréferen Wege zuriickzulegen
braucht als in einem nach Branchen spezialisierten Teilkomplex der grof-
stiddtischen City.

In jiingster Zeit erschienen weitere Untersuchungen, die der Frage nach-
gehen, ob die Einteilung der Stidte in Klein-, Mittel- und GroBstidte nicht nur
eine rein quantitative, sondern auch eine qualitative Einteilung ist. Es sei hin-
gewiesen auf die methodisch sehr verschiedenartigen Arbeiten von LICHTEN-
BERGER (1967) und WOLF (1971) {iber Geschiiftszentren von Stiidten unter-
schiedlicher Grofenordnung, ferner auf die Untersuchung des Geographischen
Instituts Bonn (1971) iiber die Bevilkerungsverteilung Bonns (Grenze Mittel-
stadt-Grofistadt) sowie den Beitrag von KLATT (1969) zur Frage nach dem Zu-
sammenhang zwischen Ortsgriofe und Qualitit der Verkehrserschliefung.

1. 22 Entwicklungstypen und -probleme der Kleinstadt

Auf der erwihnten Tagung in Minnesota waren nicht nur funktionale Typen
kleiner Stddte aufgestellt worden; gleichzeitig hatte man versucht, mit der funk-
tionalen Typisierung eine Aussage iiber den Entwicklungstrend zu verbinden.
Damit war ein Anstof in Richtung auf eine (iiber die traditionelle historisch-
genetische Betrachtungsweise hinausgehende) ,prozessuale” und ,prospektive”
Betrachtungsweise gegeben.

Wenn BOBEK die Frage stellt, ob die Kleinstidte ,,zu einem guten Teil iiber-
haupt als Stidte anzusprechen” seien, so hat das durchaus seine Berechtigung,
denn Untersuchungen haben ergeben, daf zumindest ein Teil der Kleinstidte
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sichin einer ausgesprochenen Krisensituationbefindet oder gar schon den Stadt-
charakter eingebiift hat. RUPPERT (1968, S. 173) stellt die mogliche Entwick-
lung schematisch so dar:

Ausgangsstruktur: Lindliche Kleinstadt
]
[ l
Prozefl: Zentralititsverlust Zentralititsgewinn
1 I
I ! -
Neue Struktur: Reagrarisierte Urbanisierte Fortschreitende
Landgemeinde Auspendler- Urbanisierung
gemeinde vollentwickelte
Kleinstadt

Unter den &dlteren deutschen Untersuchungen, die sich mit der Krisenfrage
beschiiftigen, ist ein Aufsatz von FEHN (1937) zu nennen, der die , Zwergstadt”
behandelt. FEHNbetrachtet sie (entgegen GRADMANN) nicht generell als , Fehl-
griindung”, sondern als ,Vorzeitform”. Diese Formen entstanden im Zuge der
territorialen ,Individualisierung” (im Sinne W.H.RIEHLSs) weiter Teile Deutsch-
lands und verloren ihre Existenzgrundlage bei der Schaffung der groBen Flichen-
staaten zu Beginn des 19. Jahrhunderts und dem Wegfall wirtschaftlicher
Privilegierungen. Ob es allerdings Aufgabe der Landesplanung sein sollte,
»den kleinen Stidten ihre alte Bedeutung wiederzugeben, sie wieder einzusetzen
in ihren einstigen Wirkungskreis” (a.a.O. S. 228), ist fraglich und miifite in
jedem einzelnen Fall gepriift werden. Die Untersuchung von GANSER (1967)
tilber den ,Markt” Pforring bietet dazu wertvolle Anregungen.

Neben der territorialen Flurbereinigung war es — ebenfalls noch im 19.
Jahrhundert — der Aufbau des Eisenbahnnetzes, der an den Existenzgrund -
lagenvieler Kleinstidte riittelte, was schonW,. H.RIEHL (1861, S. 81) beflirchtete:
»E8 werden (. . .) nicht, wie bei der Verinderung der Handelswege am Aus-
gange des Mittelalters, reiche GroBstidte verdden, wohl aber sind zahllose
kleine Stiddte, blilhende Flecken und Dorfer dem Krinkeln, Abmagern und Ab-
sterben eben so sicher geweiht, als sich den grofien Stidten eine immer un-
férmlichere Corpulenz ansetzen wird”.

Auch auBerhalb Deutschlands hat man sich mehr oder weniger zwangsliufig
mit solchen Krisensituationen kleiner Stidte beschiftigen miissen, wobei immer
die Frage im Hintergrund stand, wie diese iilberwunden werden kdnnen.

In Polen (und anderen sozialistischen Lindern) waren es die Kriegszer-
storungen, die Bevilkerungsverluste durch Ausrottung und Vertreibung, die
»Sozialisierung” der Wirtschaft mit ihren Folgeerscheinungen (Konzentration
der Industriestandorte, Dezentralisierung der Versorgungseinrichtungen), die
eine Krise der Kleinstidte ausldsten (10).

(10) s. dazu DRABEK (1968, S. 106 ff. , mit Literaturhinweisen). Mit Entwicklungsproblemen von Klein-
stidten in der DDR beschiftigten sich u.a. VON KANEL (1965) und KOWALZIK (1966).
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In Frankreich trugen die traditionelle Vernachlissigung der Provinz, die
Entvilkerung des lindlichen Raumes, der Niedergang traditioneller stddtischer
Industriezweige und andere Faktoren dazu bei, eine Anpassung der Kleinstidte
an die moderne Entwicklung zu verhindern oder zumindest zu erschweren. Die
Eingliederung Frankreichs in die Europiische Wirtschaftsgemeinschaft scheint
sich ebenfalls negativ auf das Schicksal der Kleinstidte auswirken (11).

Vergleicht man die Situation in Frankreich mit der in der Bundesrepublik,
so zeigen sich Unterschiede, die hier eher eine positive Entwicklung vermuten
lassen. Der Fliichtlingsstrom aus Mitteldeutschland und den deutschen Ostge -
bieten hat den Kleinstiidten teilweise betrichtliche Wanderungsgewinne einge-
bracht (12), und die industrielle Expansion im Zuge des wirtschaftlichen Auf-
schwungs der 1950er und 60er Jahre hat sich nicht auf die Ballungsriume be-
schrinkt,

Die Feststellung unterschiedlicher Entwicklungstendenzen der Kleinstédte
in den europidischen Lindern, in Amerika (13) und auch in den Entwicklungs-
liindern veranlafite GEORGE (1969), eine vergleichende Untersuchung der Klein-
stidte auf internationaler Ebene vorzuschlagen, Um eine Vergleichbarkeit der
Ergebnisse zu gewihrleisten, sei es notwendig, folgende Punkte zu beachten:
1, Voraussetzung fiir eine Vergleichbarkeit der Ergebnisse ist eine Festlegung
der GréBenordnung (définition dimensionelle), unabhingig von der Lokalisie-
rung, der Zugehorigkeit zu einem bestimmten Wirtschaftssystem und dem
regionalen oder nationalen Entwicklungsstand. GEORGE schliigt vor, die FuB3-
ldufigkeit als Basis zu nehmen:

.La petite ville est le groupement dense d'habitations d 1'intérieur duquel tous les déplacements, y
compris les déplacements fonctionnels, se font 4 pied, dont les limites peuvent étre atteintes, d'un
point quelconque de la surface batie, en moins de vingt minutes de marche, et o le recours aux trans-
ports publics ne concerne que les relations avec I'extérieur. " (a. a. O., S.745),

2. Die Bestimmung der Stidte soll nicht von ihren Funktionen ausgehen, also
nicht von vornherein Stiddte mit beispielsweise vorwiegend agrarischer Funk-
tion ausschlieBen.

3. Die Untersuchung muB, wenn sie nicht eine bloBe Bestandsaufnahme von
Unterschiedenbleiben soll, die Kleinstidte als Bestandteile des gesamten Stiidte-
netzes betrachten, denn: ,La petite ville se définit (. . .) par la plus ou moins
grande intensité et par le caractére de ses relations avec d’autres villes de
dimensions diverses” (a.a.O., S.745).

Die methodische Konsequenz aus diesem letzten Punkt ist, die (gerade in
der franzdsischen Geographie gepflegte) Tradition der Kleinstadt-Monographie
aufzugeben: ,Au contraire, prendre d’ensemble un semis urbain de petites
villes 4 1'échelle régionale, discerner les originalités et les spécificités, par
13 les différences, mais aussi certaines similitudes qui permettent de définir
des familles, définitives ou circonstantielles, est assurément 4 la fois plus
instructif et, en soi, plus géographique.” (a.a.O., S.747).

(11) GEORGE (1963, 1868), KAYSER (1960) und TOMAS (1968).
(12) PFEIL-BUCHHOLZ (1957)
(13) PELTIER (1967)
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1.3 Fragestellung und Aufbau der vorliegenden Untersuchung

Die vorliegende Untersuchung iibernimmt im Prinzip die oben genannten Grund-
sitze von GEORGE. Sie behandelt die Kleinstidte eines bestimmten Raumes,
des mittleren Niederrheins, als Bestandteile seines Siedlungsnetzes. Sie fragt
nach der Rolle, die die Kleinstidte innerhalb des Netzes spielen.

Die Existenz einer Netzstruktur im Siedlungsraum, also eines Verflochten-
seins der Siedlungen, ist das Ergebnis der arbeitsteiligen Ausbildung aller der-
jenigen Funktionen, die sich aus wirtschaftlichen, politischen, sozialen, kul-
turellen, rekreativen Notwendigkeiten und Wiinschen der Gesellschaft ergeben.
Die Funktionen bediirfen in der Regel ,verorteter” Einrichtungen, die je nach
Art der Funktion in unterschiedlicher Hiufigkeit im Netz vorhanden sein kdnnen.
Die einzelne Funktion ist entweder hierarchisch gegliedert (Behérde in ver-
schiedenen Instanzen) oder bedeutungsmifig mehr oder weniger differenziert
(Betriebe unterschiedlicher Leistungsstirke), Die verschiedenen Einzelfunk-
tionen bilden in ihrer Gesamtheit das ,Funktionsgefiige”.

Die Rolle einer Siedlung wird bestimmt durch Art und Ausmag ihrer Integra-
tion in das Funktionsgefiige und durch die Aktivitit, mit der sie ihre Position
zu wahren, verinderten Anforderungen anzupassen oder zu verbessern ver-
sucht.

Die Ausprigung des Funktionsgefiiges hiangt ab vom allgemeinen Entwick-
lungsstand der Gesellschaft. Die Besonderheiten eines regionalen Siedlungs-
netzes als dem Triger des Funktionsgefiiges lassen sich am besten durch einen
Vergleich sichtbar machen, sei es in synchronischer Betrachtungsweise durch
einen Vergleich mit dem Siedlungsnetz eines anderen Entwicklungsstandes, sei
es in diachronischer Betrachtungsweise durch einen Vergleich mit fritheren
Entwicklungsstadien des gleichen Netzes. Letztere Methode wird in der vor-
liegenden Untersuchung angewandt.

Die jiingere Entwicklung des Siedlungsnetzes am Niederrhein seit Beginn
des 19. Jahrhunderts kann in drei Stadien untergliedert werden: die friih-
industrielle Zeit, die Zeit der ersten fabrikindustriellen Griindungsphase und
die jiingste Zeit, die durch einen erneuten Aufschwung der Industrie und eine
starke Ausweitung des tertidiren Wirtschaftssektors gekennzeichnet ist.

Die Untersuchung gliedert sich in drei Kapitel, die die Stellung der Klein-
stddte im Siedlungsnetz zu einem bestimmten Zeitpunkt des jeweiligen Ent-
wicklungsstadiums analysieren.

Die Festlegung der zeitlichen Querschnitte — 1830,1925 und heute — braucht
nur kurz erliutert zu werden.

Die Friihindustrialisierung, die am mittleren Niederrhein in der zweiten
Hilfte des 18. Jahrhunderts an Prigekraft gewann und durch politische und
wirtschaftliche Umwilzungen infolge der franzosischen Eroberung des linken
Rheinufers (1794) weitere Impulse erhielt, erreichte in der preuBischen Zeit
um 1830 ihren Héhepunkt.

Seit etwa der Mitte des 19. Jahrhunderts setzte die Mechanisierung des
Produktionsprozesses ein und damit die Konzentration der Arbeitskrifte in
Fabriken. Der von starken konjunkturellen Schwankungen begleitete Aufstieg
der Industrie und der mit ihm eng verkniipfte Aufbau des Eisenbahnnetzes fand
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durch den Ersten Weltkrieg und die anschlieBende Rheinlandbesetzung einen
vorliufigen Abschlufi.

Die nationalsozialistische Zeit, die in den Zweiten Weltkrieg ausmiindete,
trug keine wesentlichen Verinderungen in das Siedlungsnetz. Um so stirker
waren sie in der Nachkriegszeit, etwa durch den Zustrom von Vertriebenen und
Fliichtlingen. Die gegenwirtige Situation diirfte nicht mehr als Abschluf der
Nachkriegsentwicklung zu interpretieren sein, zeigt sie doch mancherlei An-
sdtze zu neuen Strukturen,

Zwei weitere Kapitel behandeln die Rolle der Kleinstidte in den Wandlungs-
prozessen, die sich in den Zeitriumen zwischen den drei Zeitpunkten im Funk-
tionsgefiige abspielten. Auf diese Weise sollen Unterschiede in der Dynamik
festgestellt und ihre Auswirkungen auf die Position der einzelnen Kleinstadt
untersucht werden. Diese kann ja gleich bleiben, sie kann sich aber auch ver-
bessern oder verschlechtern. Gegebenenfalls ist daher bei der Untersuchung
eines neuen Stadiums von einer ,Mannschaft in verinderterBesetzung” auszu-
gehen.

Schematisch sieht der Aufbau der Untersuchung wie folgt aus:

1. Einleitung 7. Schluf
2. 3. 4, 5. 6.
Ausgangs- Prozef3 neue Prozef neue
situation Situation Situation
(um 1830) (um 1925) (heute)
Allgemeiner Allgemeine Allgemeine
Entwicklungs- Entwicklung Entwicklung
stand
Bestimmung Bestimmung Bestimmung
der Klein- der Klein- der Klein-
stddte stddte stidte
Funktions- Funktions- Funktions-
gefiige gefiige gefiige
a) Analyse Analyse Analyse
einzelner einzel- einzel-
Funk- ner Funk- ner Funk-
tionen tionen tionen
b) Synthese I Synthese Synthese
I 1 Vergleich l Vergleich
Differen- Differen-
zierung zierung
der Klein- derKlein-
stidte stidte

In den Kapiteln 2, 4 und 6 der Untersuchung (zeitliche Querschnitte) wird
demnach zuerst bestimmt, welche Siedlungen aufgrund des jeweils giiltigen
rechtlichen Stadtbegriffs als Stddte zu bezeichnen und welche von diesen auf-
grund ihrer Gréfenordnung im Rahmen des gesamten Stidtenetzes als Klein-
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stidte anzusehen sind. Der niichste Schritt ist, anhand von tabellarischen Zu-
sammenstellungen der wichtigsten Bestandteile des Funktionsgefliges festzu-
stellen, in welcher Art und in welchem Umfang die Kleinstidte in das Funk-
tionsgefiige integriert waren (bzw. heute sind) und inwieweit sie in Orten ohne
die rechtliche Qualifikation als ,Stadt” Konkurrenten besaBen. Zum Schluff
werden die Ergebnisse miteinander verglichen.

Bei der Behandlung der Wandlungsprozesse im Funktionsgefiige ist es not-
wendig zu wissen, bei wem die Verfiigungsgewalt iiber die Entwicklung einer
bestimmten Funktion liegt, oder anders gesagt: welche Funktionen die Biirger
der Kleinstiddte entscheidend mitgestalten konnen. Allgemein ist daher zu
unterscheiden zwischen eigenstindigen Funktionen und ,,fremd bestimmten”
Funktionen, die dem Siedlungsnetz gewissermafen ,auferlegt”sind (im folgenden:
~auferlegte Funktionen”).

»~Auferlegt” und auBerhalb der Einflusphiire der Kleinstidte war und ist
weitgehend auch heute noch der Komplex der staatlichen Funktionen mit Ein-
richtungen verschiedenster Art: Behorden, Strafien, Postrouten, militirischen
Anlagen usw. Die Stiddte oder einzelne ijhrer Biirger konnen zwar versuchen,
die staatliche Entscheidung iiber das Fortbestehen vorhandener und die Vergabe
neuer Funktionen zu beeinflussen, sind aber an einen bestimmten Rahmen ge-
bunden, der im allgemeinen Interesse nicht gesprengt werden kann.

»~Auferlegt” und auBerhalb der EinfluBsphire der Kleinstidte ist ferner ein
mehr oder weniger grofler Teil ihrer Industriebetriebe, zumindest seit dem
Ende des Ersten Weltkriegs.

Eigenstindige Funktionen der Kleinstidte bestanden und bestehen im Bereich
der Wirtschaft und der vielfiltigen Dienstleistungen, die heute unter dem Be-
griff der ,Infrastruktur” zusammengefaBt werden.

Die Stirkung der auf solchen Funktionen basierenden Existenzgrundlage ist
unter anderem abhingig von der Aufnahmefihigkeit und -bereitschaft des
Marktes und seinen Ausweitungsméoglichkeiten (bei Produkten der Landwirt-
schaft, des Gewerbes oder der Industrie),von der Bevilkerungsdichte, der Kauf-
kraft und den Kaufgewohnheiten im lindlichen Raum (bei materiellen Ver-
sorgungsfunktionen). Grenzen werden auch gesetzt durch den Konkurrenzdruck
benachbarter Siedlungen. Rechtliche Beschriinkungen der freien Entfaltung bzw.
einseitige Privilegierungen bestimmter Siedlungen, wie sie in vielen Teilen
Deutschlands zumindest in der ersten Hilfte des 19. Jahrhunderts noch be-
standen, waren im Untersuchungsgebiet durch die franzésische Gesetzgebung
abgeschafft worden.

Die Struktur des Stiddtenetzes, d.h. die GréRe, Bedeutung und Verteilung der
Stidte, ergibt sich demnach aus dem Zusammenspiel folgender vier Kriifte:
1) der iiberlokalen Institutionen wie Staat, Kirche, groBen Wirtschaftsunter-

nehmen u.a., die dem Siedlungsraum ein Netz von Funktionen (zur Uber-

wachung, Besteuerung, Versorgung, Nutzung der Arbeitskraft oder der natiir-
lichen Ressourcen usw.) gleichsam aufstiilpen (,auferlegte Funktionen®);

2) der stidtischen Biirgerschaften selbst, die eigene Initiativen und Aktivi-
titen entwicklen, etwa im Bereich der gewerblichen Produktion, des Handels
oder der Kultur (,eigenstindige Funktionen”);
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3) der Bevélkerung im lédndlichen Raum, die bestimmte zentrale Orte wihlt,
um sich hier zu versorgen, soziale Kontakte zu pflegen, sich auszubilden
usw. Art und Intensitit der Benutzung (14) machen den ,Bedeutungsiiber-
schuB” aus, der sehr hoch, aber auch sehr gering sein kann.

4) einer ihrer Herkunft nach riumlich weit gestreuten Bevilkerung, die be-
stimmte Orte auf der Durchreise benutzt oder sich hier zeitweise aufhilt
(z.B. zur Erholung) und mit dazu beitriigt, den Bedeutungsiiberschufl zu er-
héhen oder iiberhaupt spezielle, vorwiegend fiir sie bestimmte Einrichtun-
gen hervorruft,

Es sind also komplexe Vorginge, die das Stidtenetz aufrechterhalten.

Der Untersuchungszeitraum umfafit Phasen besonders intensiver Wand-
lungen, die zur Entstehung der modernen Grofistadt gefiihrt haben, Die kleinen
Stidte scheinen dabei ins Hintertreffen geraten zu sein. Es ist die allgemeinere
Zielsetzung dieser Untersuchung zu priifen, inwieweit diese Vermutung auch in
einem frith industrialisierten und grofstadtnahen Raum zutrifft. Unter den be-
sonderen Bedingungen eines so definierten Raumes ist vorauszusetzen, dafl die
Kleinstidte nur bei kriftigen, vielseitigen Funktionsgewinnen ihre Position
halten konnten, und daB es auch in Zukunft dazu einer besonderen Aktivitiit be-
diirfen wird.

Doch nicht der Zuwachs an neuen Funktionen oder der Ausbau von vor-
handenen Funktionen allein geniigen. Die bereits im 19. Jahrhundert einsetzende
Tendenz zur Trennung von Wohn- und Arbeitsstitten bewirkte (und bewirkt
weiterhin) einerseits, daB sich nicht jeder Gewinn an Funktionen auch als Ge-
winn an Einwohnern niederschligt, andererseits, daB auch die Ubernahme von
Wohnfunktionen fiir eine andere Siedlung ein , Funktionsgewinn” darstellt (15).
Wohl nur bei einem ausgewogenen Verhiltnis zwischen Stiirkung der Existenz-
grundlage und Erhthung der Einwohnerzahl wird die Entwicklung zu einer
intensiveren Ausprigung des ,stidtischen Lebens” fithren,

Ob es den Kleinst#dten gelingt, neue Einwohner an sich zu binden, hiingt da-
von ab, wie die Gesellschaft das Wohnen in der Kleinstadt bewertet, aber auch
davon, inwieweit die Stidte Initiativen ergreifen, um den Erwartungen zu ent-
sprechen. Worauf sich diese Erwartungen richten, ist zeitlich und nach sozia-

(14) Diese héngen ab von der Sozialstruktur der 14ndlichen Bevdlkerung, was BRUNET (1968, S.19)
betont, wenn er schreibt: ,Man kann ein Stidtenetz auf der Stufe der Marktflecken oder htherer
Zentren nicht verstehen, ohne den Typ der b4uerlichen Gesellschaft zu beriicksichtigen, fir deren
Versorgung es entstanden ist”.

(15) Diese Art von Funktionsgewinn und seine Auswirkungen untersuchen z.B. COORNAERT-HAUMONT

(1967) am Beispiel der Kleinstadt Choisy-le-Roi, die durch das Wachstum von Paris tiberformt
wurde,
FESL (1968) geht in ihrer Untersuchung tiber ,die Stidte um Wien” auf die Wohnfunktion ein, die
diese flir die Hauptstadt ausiiben, Die Bedeutung der Funktion wird nach dem Anteil der Wien-
Pendler an den unselbstindig Berufstitigen gemessen, Dabei wire interessant zu wissen, wie in
den einzelnen Stidten das Verhiltnis zwischen ,autochthonen” und ,allochthonen” Pendlern (im
Sinne von DE VOOYS 1968, S.101) aussieht, denn nur die letzteren haben dazu beigetragen, die
Wohnfunktion zu stirken, Zu priifen wire auch, inwieweit Personen, die aus anderen Landesteilen
zuwanderten, um einen Arbeitsplatz in der Hauptstadt aufzunehmen, diese kleinen Stidte alsWohn-
sitz wihlten,
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lem Status verschieden. In der jlingsten Zeit ist es die Moglichkeit, Bauplidtze
in gehobenen Wohngebieten zu erwerben und das Angebot an differenzierten
Bildungseinrichtungen zu nutzen.

Als Konsequenz aus diesen Uberlegungen muB das oben zitierte ProzefR-
schema von RUPPERT (s.Seite 18) modifiziert werden (16); in dem speziellen
Fall, daB eine Kleinstadt ihre Position wahrt, sihe es wie folgt aus:

Ausgangsstruktur: Kleinstadt
|
| | |
Prozesse: Funktionsgewinn — Wanderungs- Verbesserung
Anpassung vor- gewinn — der Bausubstanz
handener Funk- und der Infra-
tionen struktur
] | ]
|
Neue Struktur: Kleinstadt

Der Schwerpunkt der vorliegenden Untersuchung liegt auf der Frage der
funktionalen Entwicklung.

1.4 Das Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet, das hier als ,mittlerer Niederrhein” bezeichnet wird,
erstreckt sich vom Rhein zwischen Kéln und NeuB3-Diisseldorf westwirts bis
zur Achse Aachen-Sittard-Roermond-Venlo (Abb. 1). Alle genannten Stidte
sind weniger als 80 km (Luftlinie) voneinander entfernt.

Der so festgelegte Raum ist seit dem Mittelalter, besonders aber seit der
Hansezeit Bestandteil eines Verkehrskorridors zwischen den genannten Rhein-
stidten und den Seehifen der niederlindisch-belgischen Kiiste; er hat diese
Funktion kontinuierlich — mit zeitweisen Bedeutungsschwankungen — wahren
konnen: An die Stelle der alten HandelsstraBen traten im vorigen Jahrhundert
die Eisenbahnen (K6ln-Antwerpen, Diisseldorf-Antwerpen, Kéln-Amsterdam)
und in jiingster Zeit die Autobahnen (Kéln-Aachen-Liittich-Antwerpen, Diissel-
dorf-Venlo-Antwerpen, z.Zt. in Bau) sowie die elektrifizierten Eisenbahn-
linien (Diisseldorf/KéIln-Aachen-Belgien, K6ln-Venlo-Niederlande).

Die Stidte Aachen, Roermond und Venlo waren lange Zeit die ersten grofieren
Stddte auf dem Weg vom Rhein nach Westen. Sie konnen aufgrund ihrer
historischen Entwicklung nach der Stadt K6ln und neben der Stadt NeuB als die
svororte” dieses Raumes bezeichnet werden, die untereinander trotz zeit-
weiliger Behinderungen durch die politischen Verhiltnisse in enger Verbindung
standen und heute dank der europdischen Integrationsbestrebungen weiter mit-
einander verflochten werden.

(16) Vgl. neuerdings TAUBMANN (1971)
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Abb. 1. Die Lage des Untersuchungsgebiets (senkrechte Schraffur) im Bereich der vier nordwesteuro-

pdischen Agglomerationen
Kartengrundlage nach Provinciale Planologische Dienst in Limburg

Abgesehen von dem Zusammenhang, der sich aus der Verflechtung der Vor-
orte untereinander ergibt, und der es gestattet, den dadurch gebildeten Raum
aus dem groBeren Zusammenhang des Stidtenetzes gedanklich herauszulosen
(17), weist dieser Raum vielfiltige Unterschiede auf. Soweit sie nicht Bestand-
teil der zu untersuchenden Entwicklungen sind, sollen sie hier kurz skizziert

werden.
Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich iiber sehr verschiedenartig ausge-
stattete Naturriume: die ,Niederrheinische Bucht” (18) als Teil der Borden-

(17) Bei dieser Abgrenzung umfaBt das Untersuchungsgebiet im engeren Sinne, d.h. ohne die genannten
»Vororte”, nach der gegenwirtigen Gebietseinteilung die Landkreise Selfkantkreis Geilenkirchen-
Heinsberg, Erkelenz, Jilich, Grevenbroich, den nérdlichen Teil des Landkreises Bergheim (bis zur
Autobahn KbIn-Aachen), den westlichen Teil des Kreises Kempen-Krefeld (bis zur Niers), die kreis-
frefien Stidte Mdnchengladbach und Rheydt, Anteile an den Landkreisen K6In (nordwestlicher Sek-
tor) und Aachen (norddstlicher Sektor); auf niederlindischer Seite zihlen Mittellimburg &stlich
der Maas und Nordlimburg dstlich der Maas bis Venlo zum Untersuchungsgebiet.

(18) mit den Teilrdumen: ,Limburgische Bérde”, ,Aldenhovener LoSplatte”, ,Erkelenz-Jillicher Bsrde”
und ,Gillbach” mit Ubergang zur ,Ville” (Bezeichnungen mit leichten Abweichungen nach PAFFEN-
SCHUTTLER-MULLER=MINY 1963).
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zone am Nordrand der europiischen Mittelgebirgsschwelle sowie das ,Nieder-
rheinische Tiefland” (19). Die FluBauen von Rhein und Maas bilden den west-
lichen bzw. 6stlichen Randbereich, diejenigen der Nebenfliisse Erft, Niers und
Rur (niederl. Roer) untergliedern das Gebiet in nord-siidlicher Richtung in
drei groBere Abschnitte.

Auch In der historisch gewachsenen lindlichen Siedlungsstruktur, die heute
noch durchscheint, bestehen Unterschiede: Im Bordenbereich iiberwiegengrofie
geschlossene Dorfer, in ihrem nordwestlichen Randbereich herrschen aufge-
lockerte Siedlungsformen vor (20).

Politisch ist der mittlere Niederrhein seit dem Wiener Kongre8 geteilt: Der
groBere Ostliche Teil war bis 1945 preuBlisch und gehtrt heute zum Bundes-
land Nordrhein-Westfalen, als Bestandteil der Regierungsbezirke K&ln, Diissel-
dorf und Aachen, die sich vom Beginn der preulischen Zeit bis heute erhalten
haben. Der kleinere westliche Teil im Bereich des rechten Maasufers — Be-
standteil der Provinz Limburg — gehorte zunichst zum Konigreich der Nieder-
lande, kam nach dessen Aufteilung in einen belgischen und einen (nord-) nieder-
lindischen Staat (1831) an Belgien und gehort seit 1839 (Londoner Traktat)
wieder zu den Niederlanden.

(19) mit den Teilriumen: ,Selfkant” und , Schwalm-Nette-Platten”. Fir den Raum zwischen Rur und
Landesgrenze den Begriff ,Selfkant” zu verwenden, wie PAFFEN es tut, ist problematisch, bezieht
er sich doch eigentlich auf das Gebiet um den Saeffelbach westlich der Linie Gangelt-Waldfeucht,
Im Jahre 1951 tlbertrug man den Begriff auf den gesamten Kreis Geilenkirchen-Heinsberg, um die
Verbundenheit mit dem 1949 unter niederlindische Auftragsverwaltung gestellten Gebiet des
eigentlichen Selfkants zu dokumentieren.

(20) s. dazu LEHNHARTZ (1935) und ZSCHOCKE (1963)
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2. Die Stellung der Kleinstddte im Siedlungsnetz der
frithindustriellen Zeit (Stand um 1830)

2.1 Allgemeiner Entwicklungsstand des Untersuchungsgebiets

Gegeniiber vielen anderen Teilen Deutschlands nahm das Gebiet des mittleren
Niederrheins schon vor Beginn des 19. Jahrhunderts eine Vorzugsstellung ein.
Diese beruhte auf seiner Lage an wichtigen europdischen Handelswegen, auf dem
hohen Leistungsstand seiner Wirtschaft sowie auf der Fortschrittlichkeit sei-
ner sozialen Verhiltnisse. Die politische Entwicklung — das Untersuchungsge-
biet fiel 1794 an Frankreich und 1815 nach dem Zusammenbruch des napoleo-
nischen Kaiserreichs an Preuflen — hat dazu beigetragen, daB diese Vorzugs-
stellung trotz mancher Hindernisse und Schwierigkeiten noch weiter ausgebaut
werden konnte (1).

Was die Verkehrslage des Untersuchungsgebiets betrifft, so ist zunichst
festzustellen, daB die Stddte K6ln und NeuB schon durch ihre Lage am Rhein,
der wichtigsten Verkehrsader Mitteleuropas, begiinstigt waren. Koln besaB zu-
dem bis 1804 fiir die Strecke zwischen Mainz und Dordrecht-Rotterdam das
Stapelrecht, das danach in einen Umschlagzwang der Giiter in andere Schiffe
verwandelt und 1831 endgiiltig aufgehoben wurde. Beide Stddte, K6ln und NeuB,
waren zugleich Knotenpunkte im Fernstrafennetz zwischen Mitteldeutschland
und der belgisch-niederldndischen Kiiste bzw. Nordfrankreich. Neben Aachen
waren die Maashidfen Maastricht, Roermond und Venlo die ersten wichtigen
Zwischenstationen auf dem Landweg vom Rhein nach Westen.

Unter den zahlreichen StrafBen, die den lindlichen Raum zwischen den ge-
nannten Vororten an Rhein und Maas durchquerten, war diejenige von Kélniber
Aachen nach Maastricht und weiter nach Antwerpen die bedeutendste (2). Die
Verkehrsfrequenz diirfte nach 1831 (Abspaltung Belgiens von den Niederlanden,
Sonderabgabe fiir Schiffe der Rheinuferstaaten als Entschidigung fiir die Auf-
hebung des hollindischen Rhein-See-Stapels) noch gestiegen sein, da es nun
kostenmi#RBig giinstiger war, die Handelsgiiter auf dem Landweg iiber Antwerpen
zu beziehen bzw. zu versenden. Der neue Staat Belgien mufite zudem, wollte er
sich gegeniiber den wirtschaftlich iiberlegenen Niederlanden behaupten, daran
interessiert sein, den Warenaustausch mit der Rheinprovinz zu intensivieren.
Es ist daher auch verstindlich, daB schon damals Pline auftauchten, Kéln und
Antwerpen durch eine Eisenbahn zu verbinden. Obwohl diese Pline bei der
preuBlischen Regierung zunichst auf wenig Gegenliebe stiefen —man befiirchtete,
die Rheinlande kdnnten von Belgien her mit liberalem Gedankengut infiziert
werden —, gelang es den Kélner und Aachener Interessenten,den Bau der Eisen-

(1) Die besondere Stellung des Niederrheins wird deutlich bei einem Vergleich etwa mit Schlesien,
wie ihn KISCH (1959) im Hinblick auf die unterschiedliche Entwicklung der Textilindustrie durch-
gefuhrt hat. Vgl. auch BORCHARDT (1966).

(2) Der preuBische Staatsrat G.J. Ch. Kunth, der 1816 die neuerworbenen rheinischen Landesteile be-
reiste, bezeichnet sie als die ,lebendigste LandhandelsstraBe im ganzen Staat™ (zit.n. GOLD-
SCHMIDT 1881, S.200).
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bahn durchzusetzen (3); aber erst 1843 konnte diese erste linksrheinische und
zugleich erste grenziiberschreitende preuBische Eisenbahnstecke in Betrieb
genommen werden (4).

Die Bedeutung des Verkehrsnetzes beruhte nicht nur darauf, dafl es den
Warenaustausch zwischen weit entfernten Mirkten vermittelte; auch das Unter-
suchungsgebiet selbst war in betrichtlichem MaBe an deri Austausch beteiligt,
besafl es doch zu Beginn des 19. Jahrhunderts eine Vielzahl verschiedener In-
dustrien (5), die, begiinstigt durch die Nihe der Seehifen, iiber diese selbst
Rohstoffe (Baumwolle, Hiute, Tabak und anderes mehr) bezogen, sie verar-
beiteten und neben den aus einheimischen Rohstoffen gewonnenen Erzeugnissen
(Metallwaren, Textilien) wieder ausfiihrten. Dazu kam der Export von land-
wirtschaftlichen Erzeugnissenund Bodenschitzen sowie der Importvon Kolonial-
waren. Den Warenstrom aus dem Westen begleiteten — und auch das war fiir
die Sonderstellung des Gebiets mafgebend — technische Innovationen, Kapital
und Unternehmer,

Schwerpunkte der friihen Industrie waren Kéln und der Aachener Raum, da-
neben in enger Nachbarschaft des Untersuchungsgebiets Krefeld und das Bergi-
sche Land. Letzteres produzierte hauptsichlich Textilien sowie Eisen- und
Bandwaren, Krefeld war auf die Herstellung von Seide und Samt spezialisiert.
Aus Aachen und den Stiddten in seiner Umgebung (Eschweiler, Stolberg, Diiren,
Monschau und Eupen) kamen Tuche, Nihnadeln, Eisen- und Messingwaren so-
wie Papier. Koln besaB innerhalb seiner Mauern ein differenziertes Export-
gewerbe, das teilweise auf die Herstellung ausgesprochener Luxuswaren (Kol-
nisch Wasser, Gold- und Silberschmiedearbeiten, Modeartikel) ausgerichtet
war. Zu erwihnen sind auBerdem die Tabakindustrie und die seit der Mitte der
1820er Jahre aufblihende Zuckerindustrie (6).

In dem ldndlichen Raum zwischen den Zentren des Handels und der friihen
Industrie, das heift dem Untersuchungsgebiet im engeren Sinne, dominierte
die Landwirtschaft (7), die auf die Existenz aufnahmefihiger Mirkte einge-
stellt war,

Auf den fruchtbaren Lé8boden der Borde konnten betrichtliche Uberschiisse
an Getreide (Roggen, Weizen) erzielt werden. Aufden leichteren Béden nament-
lich der Schwalm-Nette-Platten spielte der Flachsanbau eine so bedeutende
Rolle, daRB dieses Gebiet als das Flachsland schlechthin bekannt war. Land-

(3) HENDERSON (1966)

(4) Der Versuch, das Rheinmiindungsgebiet zu umgehen, war nicht ohne Vorbilder. So hatte zuletzt
Napoleon geplant, Rhein und Schelde durch eine WasserstraBe zu verbinden, die den Namen ,Grand
Canal du Nord" tragen und im Bereich zwischen Rhein und Maas von Neu8 nach Venlo fuhren sollte,
Der Bau des Kanals wurde auch in Angriff genommen, aber nach der Einverleibung Hollands(1810)
mit Ricksicht auf dessen Interessen wieder eingestellt, nachdem bis dahin schon etwa zwei Drittel
der Strecke fertiggestellt waren. S. dazu ZEYSS (1907, S. 163, S.173).

(5) s.die ,Historische Wirtschaftskarte der Rheinlande um 1820", Vorentwurf bei ZORN (1967)

(6) Raffinerie von sog. Lompenzucker, einem Halbfabrikat, das aus den Niederlanden bezogen wurde,
s. GOTHEIN (1916, S. 378 ff, ); KELLENBENZ (1966).

(7) Sie wurde vom Verf. im Rahmen der ,Historischen Wirtschaftskarte der Rheinlande um 1820" ein-
gehend untersucht. Eine Zusammenfassung der bisherigen Ergebnisse in: Erdkunde XXIV, 1970, S.
171 ff.
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wirtschaft und Handel waren hier eine enge Verbindung eingegangen: Schon das
Saatgut wurde auf dem Handelswege aus Riga bezogen; der einheimische Lein-
samen wurde (z.B. in den zahlreichen Miihlen an Schwalm und Nette) zu Ol ge-
schlagen, das zusammen mit dem sog. Olkuchen, einem als Viehfutter ver-
wendeten Abfallprodukt, in den Handel gelangte. Die Flachsfasern wurden im
Rahmen der biuerlichen Wirtschaft zu Leinengarn und -tuch verarbeitet; Hind-
ler kauften die besseren Qualititen auf und brachten sie zur weiteren Ver-
edlung auf die Bleichen von Haarlem, um sie danach als sogenanntes hol-
lindisches Stulpenleinen wieder dem einheimischen Markt zuzufiihren. Aufer
Flachs waren an Handelsgewichsen Raps, Hopfen und Klee verbreitet. Der
Kleesamen wurde vor allem nach England exportiert.

Nebender Landwirtschaft bildetenverschiedene Exportgewerbe die Existenz-
grundlage der lindlichen Bevilkerung, so die Herstellung von Nigeln (im Raum
DiirwiB (8) ), Korbwaren und Holzschuhen (im Rurtal (9) ), von Irdenware (in
Tegelen (10), Glimbach), von Dachziegeln (im Schwalm-Nette-Gebiet). Wichtiger
noch war, da8 auch Manufakturen und die verlagsmiBig organisierte Hausin-
dustrie, hier besonders die Baumwollverarbeitung, im lindlichen Raum FuB
zu fassen begannen. Die Folge dieser engen Verbindung agrarischer und ge-
werblich-industrieller Aktivititen war eine relativ hohe Bevilkerungsdichte,
wie sie, sieht man einmal von dem bergischen Raum ab, zu dieser Zeit nur in
Flandern anzutreffen war (11).

Entscheidende Entwicklungsfaktoren fiir die Wirtschaft des Untersuchungs-
gebiets waren szine Einbeziehung in das weitrdumige, durch Schutzzslle abge-
sicherte franzosische Wirtschaftsgebiet, das zeitweise Spanien und Italien mit-
umfafte, sowie die franzdsische Wirtschaftspolitik gegeniiber dem Herzogtum
Berg (12). Dieses konnte zunichst seine Industrieprodukte zu einem Vorzugs-
tarif nach Frankreich exportieren. 1801 wurde die Sonderregelung aufgehoben
und 1806 jegliche Einfuhr nach Frankreich unterbunden. Dies veranlafite zahl-
reiche bergische Unternehmer, sich mit ihren Konkurrenten auf dem linken
(franzosischen) Rheinufer zu assoziieren oder ganz hierhin itberzusiedeln. Der
Zustrom von Kapital und Unternehmern kam besonders aus dem Textilsektor
und richtete sich vornehmlich auf das , Flachsland”, da hier qualifizierte Ar-
beitskrifte vorhanden waren, die schon friiher von bergischen Unternehmern
aus lohnpolitischen Griinden in Anspruch genommen worden waren. Auf diese
Weise erfuhr die Baumwollindustrie einen betrichtlichen Aufschwung. Ver-
einzelte Versuche, auch die Metallindustrie zu verlagern, waren dagegen nicht
von Erfolg gekront (13).

(8) SCHMIDT (1805, S.210); ADELMANN (1967, S. 145)
(9) SCHMIDT (1805, S. 218 ff,); REINERS (1961, S. 75 ff.)

(10) DE KLEYN (1965)

(11) STEINBERG in: FORST (1965, S.109 ff.)

(12) HASHAGEN in: HANSEN (1917, 1, S. 36 ff.)

(13) MILZ (1962, S. 83) erwdhnt Konzessionsgesuche zweier Remscheider Eisenwarenfabrikanten filr Be-
triebe in Grevenbroich bzw. Wevelinghoven. Nach SCHAEFER (in: Rurland 1934, S. 151) bestand
von 1805 bis 1814 in Maubach (Krs, Dtiren) eine ,Fabrik von Remscheider und Solinger Eisen-
waren” (Fa. Stamm & Loeh).
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Die auf den Schutz der eigenen Wirtschaft abzielende franzésische Politik
forderte Industrie und Landwirtschaft gleichermaBen (14). Der Zwang zu ver-
stirkter Ausnutzung einheimischer Rohstoffe lieR den Anbau von Handelsge-
wichsen aufblihen: Flachs (als Ersatz fiir Baumwolle), Runkelriiben (zur
Zuckerherstellung), Waid (als Ersatz fiir Indigo). Um eine Steigerung der Woll-
produktion zu erreichen, wurden spanische Merinoschafe zur Veredelung der
einheimischen Rasse eingefiihrt.

Der Ubergang des linken Rheinufers an Preuflen stiirzte die Industrie in eine
tiefe Krise, da sie nun schutzlos der englischen Konkurrenz ausgeliefert und
der Zugang zum preuflischen Markt selbst durch Zollgrenzen behindert war.
Das Zollgesetz von 1818, das einen einheitlichen preufischen Markt schuf (15),
brachte erste Verbesserungen, weitere die Zollvereine, die Preuflen seit 1828
mit anderen deutschen Lindern schlo. Hemmend wirkte dagegen die Tatsache,
daB nun nach Westen zur Maas hin eine Staatsgrenze bestand. Dies traf be-
sonders das lindliche Gebiet zwischen Rur und Maas, wenn auch die wirtschaft-
lichen und familiiren Verbindungen mit dem Maasland nicht abrissen.

Auch fiir die Landwirtschaft begann die preuBische Zeit mit einer Krise, da
die guten Getreideernten, die auf die MiBernte des Jahres 1816 folgten, nicht
abgesetzt werden konnten. Seit der Mitte der 1820er Jahre machte sich jedoch
auch hier eine Besserung bemerkbar, denn es gelang, nebenden traditionellen
Abnehmern (Frankreich, Niederlande) auch England, Skandinavien und die USA
als Abnehmer zu gewinnen (16). Zudem hatte der Weizenbau anbautechnisch
davon profitiert, daB seit der Krise in verstirktem Umfang Raps und Klee in
die Fruchtfolge einbezogen wordenwaren, da Ritb- und Kleesamen gut exportiert
werden konnten. Die anderen Handelsgewichse (Runkelriilben, Waid, Flachs)
waren allerdings stark zuriickgegangen; nach Aufhebung der Kontinentalsperre
waren wieder die ilberseeischen Rohstoffe, die durch sie hatten ersetzt werden
sollen, verfiigbar.

Die Fortschrittlichkeit der sozialen Verhiltnisse kam unter anderem darin
zum Ausdruck, daB ein Gegensatz zwischen Stadt und Land kaum bestand. Dies
war eine Folge der besonderen Entwicklung der mittelalterlichen Grundherr-
schaft, die nicht wie in grofien Teilen Nord- und Ostdeutschlands zur Ausbildung
der Gutsherrschaft mit leibeigener Landbevilkerung gefiihrt hatte, sondern zur
»versteinerten Grundherrschaft” geworden war. Die Landbevélkerung war per-
sonlich frei; sie begriff in sich eine starke Pichterschicht, in der Ansiitze zu
einer gewissen Kapitalbildung und damit auch Mdglichkeiten einer gewerblich-
industriellen Entwicklung vorhanden waren (17).

Die vielfiltigen an sich revolutioniren Mafnahmen der franzdsischen Zeit
lagen mehr oder weniger auf der Linie der eingeschlagenen Entwicklung und
sind daher von weiten Teilen der Bevilkerung begriifit und gegeniiber restaura-
tiven, vom Agrarfeudalismus beeinflufiten Tendenzen nach der Besitzergreifung
durch Preuflen verteidigt worden, so die entscheidenden Punkte: die Gleichkeit

(14) HASHAGEN in: HANSEN (1917, I, S.24 ff.)
(15) s. dazu LINDNER (1911)

(16) GOTHEIN (1916, S. 366 ff.)

(17) KISCH (1959)

30



aller Biirger vor dem Gesetz, die Einheitlichkeit der Verfassung fiir stiddtische
und lindliche Gemeinwesen und die Freiteilbarkeit des Bodens (18).

2. 2 Bestimmung der Kleinstidte

Die Restauration der alten stindischen Ordnung bei der Einrichtung eines
»Rheinischen Provinziallandtags” brachte es mit sich, dafl die Biirgermeistereien
in stidtische und lindliche eingeteilt werden muBten (19). Die als ,Stidte” an-
erkannten Biirgermeistereien bildeten zusammen den ,dritten” Stand, der mit 25
Abgeordneten knapp ein Drittel der insgesamt 80 Abgeordneten des Landtags
stellte. Die Stadt K6ln entsandte zwei Abgeordnete, die sieben nichstgrofiten
Stidte der Rheinprovinz, darunter Aachen, Diisseldorf und Krefeld, stellten je
einen Abgeordneten. Die 111 mittleren und kieinen Stidte bildeten zusammen
16 Wahlverbiinde mit je einem gemeinsamen Abgeordneten,

Welche Biirgermeistereien des Untersuchungsgebiets im Standder Stidte
vertreten waren, zeigt Tabelle 1, Sie enthilt zugleich die Einwohnerzahlen (1.
der eigentlichen Stadt ohne die zugehorigen, aber riumlich von ihr getrennten
Wohnplitze; 2. der gesamien Biirgermeisterei) nach dem Stand von 1828. Da
die Biirgermeistereien in steuerlicher Hinsicht unterschiedlich behandelt
wurden, ist weiterhin angegeben, ob Mahl- und Schlachtsteuer (MS.) oder Klas-
sensteuer (K.) entrichtet wurde, Grundsteuer und Gewerbesteuer waren allge-
mein verbindlich; letztere war nach den drtlichenVerhiltnissen in vier Klassen
mit unterschiedlichen Hebesitzen eingeteilt. Die Einstufung ist ebenfalls ange-
geben.

Das Untersuchungsgebiet zihite demnach ohne die Vororte Kéln, Aachen-
Burtscheid und NeuB insgesamt 14 Stidte, die ich als ,Kleinstidte” bezeichne.
Dazu kommt auf niederlindischer Seite eine weitere Kleinstadt: Sittard. Die
Einwohnerzahl dieser Stidte liegt in den meisten Fillen zwischen 1,000 und
2,000, Die grofite Stadt, Jiilich, zghlte ohne die Militirpersonen, deren Zahl
auf etwa 1.300 zu veranschlagen ist, immerhin 4. 000 Einwohner weniger als
der kleinste Vorort (NeuBl), der mit knapp 7.000 Einwohnern zu den Mittel -
stidten gerechnet werdenmuB, ebenso wie die nicht aufgefiihrten niederlindischen
Stidte Roermond und Venlo (20).

Die Einstufung dieser Stiddte als ,Kleinstidte” bzw. ,Mittelstidte” stimmt
liberein mit der in Preufien giiltigen amtlichen Regelung: ,Nach der Ordnung
fiir simtliche Stidte der preuBischen Monarchie vom 19. Nov. 1808 werden
alle Stidte eingetheilt in groBe, die mit AusschluB des Militairs iiber 10, 000,
inmittlere, die 3.500 - 10. 000 und in kleine, die noch nicht 3.500 Seelen haben. ”
(STEIN 1819, S. 188).

(18) Lediglich der Adel setzte fiir seine Angehorigen die geschlossene Vererbung durch (1837),
s. WYGODZINSKI in: HANSEN (19117, I, S, 255).

(19) Die Frage, wie und nach welchen Gesichtspunkten diese Einteilung vorgenommen worden ist, konnte
nicht geklirt werden.

(20) Nach VAN DER MAELEN (1835) zihlte Venlo 6.486, Roermond S5.306 Einwohner, Filr Sittard
(Kleinstadt) sind 3. 771 Einwohner angegeben. In der Zahl sind wahrscheinlich die .buitenburgers”
der Gemeindeteile Voorstad, Overhoven, Ophoven, Leyenbroek und Stadbroek enthalten,

31



Neben den im Stand der Stddte vertretenen Biirgermeistereien gab es noch
»andere Ortschaften, welche durch friihere Benennung, Bauart, Zahl und Be-
schiftigung der Einwohner sich den Stidten anschliefen” (VON VIEBAHN 1836,
I, S. 2). Dazu gehéren nach VON RESTORFF (1830) und anderen zeitgends-
sischen Autoren folgende 15 Orte: Aldenhoven, Bedburg, Bergheim, Briiggen,
Gangelt, Herzogenrath, Hiilchrath, Kaster, Linnich, Randerath, Waldfeucht,
(Burg-) Waldniel, Wassenberg, Worringen und Zons. Sie werden teils als
»Stadt” (21), teils als (Markt-) ,Flecken” bezeichnet; ihre Einwohnerzahl lag
1828 zwischen 1.310 (Worringen) und 456 (Hiilchrath). Auf niederlindischer
Seite sind Nieuwstadt, Susteren, Echt, Stevensweert und vielleicht Montfort zu
nennen. Im folgenden verwende ich fiir diese Orte unterschiedslos den Aus-
druck ,Flecken”.

Die meisten ,Kleinstidte” und alle ,Flecken” waren ehemals befestigt und
hoben sich daher in Grund- und Aufri von den zahlreichen ungefihr gleich
groflen oder groferen Dorfern ab (22). Die Ringmauer mit jhren Tiirmen und
Toren, die jahrhundertelang das Statussymbol der Stadt gewesen war, hatte
diese Funktion im BewuBtsein der Bevolkerung jedoch teilweise verloren. Ei-
nige Stddte und Flecken waren schon gegen Ende des 18, Jahrhunderts daran
gegangen, die Befestigungen niederzulegen. Weitere folgten im 19. Jahrhundert
dem Beispiel: Die Stadt Erkelenz lief3 1818 ihre Befestigungsanlagenin Parzellen
versteigern mit der Auflage, sie zu planieren und in Girten zu verwandeln (vgl.
Bild 1 u. 2). Dem waren jedoch Auseinandersetzungen voraufgegangenzwischen
der Regierung, die diese MaBnahme aus baupolizeilichen und finanziellen Er-
wigungen befiirwortete, und der Biirgerschaft, die wenigstens die Mauer pro
forma bis zu einer bestimmten Héhe erhalten wissen wollte, um den stddtischen
Status nicht zu gefihrden (23).

Die Stadt Jiilich war neben K&ln und Venlo die einzige Festung im Bereich
des Untersuchungsgebiets (24). Sie war im 16. Jahrhundert angelegt und zu
Beginn des 19. Jahrhunderts sowohl von den Franzosen als auch von den
Preufen weiter verstirkt und modernisiert worden. Sie besaB also noch einen
gewissen strategischen Wert, wenn auch als eigentliche Verteidigungslinie der
Rhein betrachtet wurde. Da das Festungsgelidnde fiskalischer Besitz war, hatte
die Stadt selbst keine Moglichkeit, es zu verindern oder ganz zu planieren.

Unbefestigt waren von den Kleinstidten lediglich Rheydt (25), Wevelinghoven,
Viersen (26) und Odenkirchen (27).

(21) Durch preuBische Kabinettsorder vom 18.12. 1818 war allen Ortschaften auf dem linken Rhein-
ufer, die bis dahin besondere Wappen und Siegel gefilhrt hatten, das Recht verliehen worden, den
Titel ,Stadt” zu fuihren.

(22) Die 5 groBten Dorfer waren 1828: Brachelen (Krs. Geilenkirchen, 1.884 Einw. ), Rintgen (Burger-
meisterei Viersen, 1. 784 Einw.), Ldvenich (Krs. Erkelenz, 1.560 Einw. ), Stommeln (Krs. Kdln-
Land, 1.485 Einw, ) und Grefrath (Krs. Kempen, 1.421 Einw. ).

(23) StAD, Reg. Aachen 7589.

(24) Die Festungsanlagen von Rheydt aus der 2. Hilfte des 16. Jahrhunderts waren bereits 1623 wieder
zerstort worden (KEYSER 1956, S. 369).

(25) s. FuBn. 24

(26) Hier gab es eine Landwehr.

(27) Der Ort besaB eine kurkdlnische Burganlage, war selbst aber nicht befestigt.
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2.3 Die Integration der Kleinstidte in das Funktionsgefiige —
analytische Untersuchung

Vorbemerkung:

Die Abschnitte dieses Kapitels sind im Prinzip gleichartig aufgebaut: Nach einer allgemeinen Er-
I4uterung der jeweiligen Funktion wird versucht, die Orte festzustellen, die an ihr beteiligt waren, und
sie, je nach dem Ma8 ihrer Beteiligung, bedeutungsmiBig abzustufen. Dabei werden vier Stufen zu-
grunde gelegt. StufelV soll dashdchste Niveau bezeichnen, dasin der Regelnur von den groBen Stiddten
(Vororten) erreicht werden kanns III, 11 und I sind graduelle Abstufungen, gemessen an IV, Eine Ver-
gleichbarkeit der Abstufungen zwischen verschiedenen Funktionen ist nicht angestrebt. Die Ergebnisse
sind in einer Ubersicht (Tab. 3) zusammengestellt, die lediglich eine Orientierungshilfe fur die Ge-
samtbeurteilung der funktionalen Integration der Kleinstddte darstellen soll. Berlicksichtigt sind aus-
schlieBlich Orte aus dem preuBischen Teil des Untersuchungsgebiets. Fiir den niederlindischen Teil
(mit einer einzigen Kleinstadt: Sittard) werden im Text gesonderte Angaben gemacht, soweit dies an-
hand des erreichbaren Quellenmaterials moglich ist.

2. 31 Obrigkeitlich auferlegte Funktionen

Bei der Verwaltungsneugliederung zu Beginn der preuflischen Zeit (28) wurden
die kleinsten staatlichen Verwaltungseinheiten der vorangegangenen franzgsischen
Zeit, die ,Mairien”, im wesentlichen beibehalten, nur die Bezeichnung durch
»Biirgermeistereien” ersetzt. Jeweils mehrere Biirgermeistereien wurden zu
»Kreisen” zusammengefaBt; an ihre Spitze trat eine ,landritliche Behorde”,
die nur aus wenigen Personen (Landrat, Kreissekretir, Kreisbote) bestand.
Die nichstgréfte Verwaltungseinheit bildete der ,Regierungsbezirk”.Im nieder-
lindischen Teil des Untersuchungsgebiets wurden als Zwischenstufe zwischen
Provinz und Gemeinden die ,Arrondissements” (oder ,Distrikte”) eingefiihrt
und bis 1850 beibehalten (29).
Im (preuBischen) Bereich des Untersuchungsgebiets wurden folgende Kreise
gebildet:
a) als Bestandteile des Regierungsbezirks Aachen: der Stadtkreis Aachen, die
Landkreise Aachen, Erkelenz, Geilenkirchen, Heinsberg und Jiilich;
b) als Bestandteile des Regierungsbezirks Diisseldorf; die Landkreise (Mtnchen-)
Gladbach, Grevenbroich, Kempen und Neuf;
c) als Bestandteile des Regierungsbezirks Koln: der Stadtkreis Kéln, die Land-
kreise Bergheim und K&ln.
Bis auf zwei Ausnahmen (Bergheim und Grevenbroich) war die landritliche
Behtrde in dem nominellen Hauptort des jeweiligen Kreises lokalisiert,

Im Kreis Bergheim erledigten die beiden ersten Landrite die Dienstgeschifte an ihrem Wohnsitz, den
Schldssern Frenz (Bm. Sindorf) bzw. Schlenderhan (Bm, Bergheim) (30).

Uber die Situation im Kreis Grevenbroich schreibt ZUMBUSCH (1925, S. 107 f.): ,Grevenbroich
war 1816 durch kéniglichen ErlaB als Kreisort bestimmt worden, Doch hatte Landrat von Prépper, Sohn
des letzten kurkslnischen Vogtes von Hitlchrath, wegen Mangels einer passenden Wohnung und ge-
eigneter Birordume in Grevenbroich seine Kanzlei in Wevelinghoven aufgeschlagen und war auf seinem

(28) s. dazu BAR (1919)
(29) NUYENS (1956)
(30) Landkreis Bergheim (1966, S.10 - 12)

33



Schlosse Hillchrath wohnen geblieben. Doch lieBen die Grevenbroicher, stolz auf ihren Kreisort und
der geschichtlichen Bedeutung ihrer Vaterstadt sich bewuBt, auch erfullt von dem Streben. aus der
lindlichen Idylle nicht blo8 durch industrielle Entwicklung, sondern auch durch behtrdlichen Glanz
und den damit verbundenen wirtschaftlichen Vorteil emporzusteigen. nicht locker, bis sie zuerst das
Aushebungsgeschift und die Kreisstdnde-Versammlung, dann das Friedensgericht, sodann das Steueramt
und schlieBlich auch den Landrat gliicklich nach Grevenbroich gebracht hatten, mochten die Weveling-
hover schimpfen auf den Eigennutz des kleinen GernegroB, der trotz steigender Seelenzahl immerhin
kaum halb soviel Einwohner z#hlte, wie das in der Einwohnerziffer mehr beharrliche Nachbargemein-
wesen mit vollgiiltigen Stadtrechten. Landrat von Gudenau nahm 1846 seinen Sitz im Klostergeb4ude
zu Grevenbroich, ebenso sein Nachfolger von Heinsberg. "

Dem ist hinzuzuftigen, da8 damit der ,Kampf” noch nicht gewonnen war: Die endglltige Uber-
siedlung der Kreisbehdrde von Wevelinghoven nach Grevenbroich erfolgte erst 1886 (31).

Die Stidte haben jedoch nicht nur versucht, derartige Diskrepanzen zwischen
nomineller und tatsichlicher Funktionsausiibung aus der Welt zu schaffen; sie
haben sich auch bemiiht, schon vor der endgiiltigen Neugliederung, fiir die der
preuBlische Generalgouverneur fiir den besetzten Niederrhein, J.A.Sack, ver-
antwortlich war, die obrigkeitliche Entscheidung inihrem Sinne zubeeinflussen.

Noch vor der Besitzergreifung durch PreuBen (5. 4. 1815) wandten sich der provisorische Kantonskommis-
sar und der Friedensrichter von Erkelenz an Sack (32) mit dem Vorschlag, die Stadt Erkelenz zum
Hauptort eines nach der Abtretung des rechten Maasufers an die Niederlande neu zu bildenden Grenz-
kreises zu bestimmen, der von Kaldenkirchen bis Geilenkirchen reichen sollte. Der Vorschlag wird
damit begriindet, daB ,bei einer solchen Eintheilung die Stadt Erkelenz ihrer geographischen Lage
nach die einzig schickliche sei, (. . .) indem dieselbe in fast gleicher Entfernung von den beiden
4uBersten Punkten des Kreises — nimlich Kaldenkirchen und Geilenkirchen — gelegen ist. Die
physische Lage dieses Orts auf einer fruchtbaren Fliche, die Quicksalen der reinen und gesunden Luft,
die Bequemlichkeit der von allen Seiten dahin leitenden trockenen, zu jeder Jahreszeit guten und zu-
gdnglichen Wege, die Wohlfeilheit der Lebensmittel und endlich der Abgang anderer industrisser Ge-
werbezweige” stinden mit diesem Vorschlag ,in der besten Ubereinstimmung”.

Sack hat diesen Vorschlag, der wegen der Motivation bemerkenswert ist, zwar nicht berticksichtigen
kénnen (die neuen Kreise erhielten allgemein eine geringere Ausdehnung, als sie die franzdsischen
Arrondissements besaBen, an die sich der Vorschlag wohl anlehnt). Aber: Erkelenz wurde Hauptort eines
Kreises.

Aufler den allgemeinen Verwaltungsbehérden (Oberprisidium, Bezirksre-
gierungen, Landratsimter) wurden noch weitere Behorden fiir spezielle Auf-
gaben eingesetzt: fiir die Verwaltung der indirekten Steuern, des Bergwerk-
regals und desPostregals (33). Auch die geistlichen Behtrden kénnen hierunter
gerechnet werden,

Die Verwaltung der indirekten Steuern unterstand seit 1823 einem Provinzial-
Steuer-Direktor (in Kéln) und gliederte sich in fiinf Einzelbehérden: Hauptzoll -
imter, Rheinzollimter, Hauptsteuerimter, Stempelfiskalate und Hypothekenbe-
wahranstalten. Von diesen gab es auBlerhalb der Vororte nur zwei, nimlich die
Hauptzolldmter in Kaldenkirchen und Wassenberg (34). Hinzuzurechnen wiren
noch die Salzfaktoreien in Elmpt und Breyell.

(31) HAENDLY (1921, S.14 ff.)

(32) mit Schreiben vom 15. 3. 1815 (StAD, Gen. Gouv. M. u.N. Rhein 81)

(33) s. dazu VON RESTORFF (1830)

(34) Die einzelnen Zollimter waren von sehr unterschiedlicher Bedeutung. 1823 wurden uber das Zoll-
amt Aachen Waren im Wert von ca. 7 Mill. Tlr. eingefihrt; in Wassenberg waren es lediglich ca.
300,000 TIr. (ZORN 1968, S. 480).
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Ein Bergamt war im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.

Die preuBische Postverwaltung gliederte sich in Generalpostamt (in Berlin),
Oberpostimter, Postimter und Postexpeditionen. Kéln und Aachen besafien
Oberpostimter; Postimter gab es in NeuB und den beiden Kleinstidten Jiilich
und Gladbach.

Bei der Reorganisation des linkstheinischen Postwesens (1816) hatte Gladbach zun¥chst nur eine Expedi-
tion erhalten, die dem Postamt Krefeld unterstand. Daraufhin wandten sich Kaufleute und Fabrikanten
aus Gladbach, Rheydt und anderen Orten der Umgebung mit der Bitte, die Gladbacher Expedition in
ein Postamt zu vecwandeln, an den ,Post-Organisations-Kommissir”, und, da dies nicht half, an den
General-Postmeister in Berlin, der die Bitte erfillte. Dem nunmehrigen Postamt Gladbach wurden die
Expeditionen in Dulken, (Rhein-) Dahlen und Erkelenz unterstellt (35).

Geistliche Behdrden waren die Synoden der evangelischen Kirche und die
(Erz-) Bistlimer und Dekanate der katholischen Kirche. Sitz eines Erzbischofs
war Koln; das in der franzosischen Zeit errichtete Bistum Aachen war aufge-
16st worden. Synoden bestanden in Gladbach und in dem Flecken Randerath; die
Zahl der Dekanate betrug 9 (6 Kleinstidte, 3 Flecken).

FUNKTIONSTRAGER: Stand 1828, nach VON RESTORFF (1830)

a) allgemeine Verwaltungsbehdrden: 7 (6 Kleinst., 1 lindl. Wpl.)

b) Behorden zur Verwaltung der indirekten Steuern: 2 (1 Kleinst,, 1 Flecken)
c) Postbehtrden (ohne Expeditionen): 2 (2 Kleinstidte)

d) Geistliche Behtrden: 10 (6 Kleinst., 4 Flecken)

BEDEUTUNGSABSTUFUNG:

I - - Postexpedition = Dekanat
II Landratsamt - - -
m - Hauptzollamt Postamt Synode

IV Bezirksregierung mehrere Steuerbeh, Oberpostamt Bistum
ERGEBNIS: s, Tabelle 3, Spalten 1, 3, 4, 5

Funktionen im Justizwesen

Bei der Neuordnung des Justizwesens unter franzdsischer Herrschaft waren
fiir die Erledigung einfacher Rechtsangelegenheiten sogenannte Friedensge-
richte eingesetzt worden. Da sie zu Fuf} in angemessener Zeit erreichbar sein
sollten, wurden ihnen entsprechend kleine Sprengel (,,cantons”) zugewiesen, die
meist nur wenige Mairien umfaften.

Nachdem das linke Rheinufer an Preufien gefallen war, beauftragte der
preuBlische Justizminister Kircheisen den Staatsrat Sethe mit der Reorganisa-
tion des Justizwesens im Sinne der in AltpreuBlen bestehenden Regelung, nach
der die Friedensgerichte durch sogenannte Stadt- und Landgerichte abgelSst
und die Kantone durch neue, grifere Einheiten ersetzt worden wiren (36). Auf
diese Weise hiitten verschiedene Orte die Funktion als Gerichtssitz eingebiifit.

(35) STRAUSS (1899, S.62 f.)
(36) LANDSBERG in: HANSEN (1917, I, S. 151 ff.)
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Zu diesen Orten hitte z.B. die Stadt Geilenkirchen gehtrt. Daher sahen sich die ,Einwohner und
Notablen des Kantons und der Stadt Geilenkirchen” veranlafit, .aus Pflichten der Selbst-Erhaltung” die
folgende Beschwerde einzureichen (37):

«Bey der jetzt bevorstehenden Justizorganisation hatten wir keinen Zweifel, da8 der dazu beauf-
tragte Ober-Landesgerichtsprisident Geheimer Staats-Rath Sethe unsere Ihm {lbergebenen wiederhol-
ten Vorstellungen und die dabei angelegenen Figurativ-Charten besonders berlicksichtiget, und nach
eigener Uberzeugung anerkannt haben wiirde, daB die Stadt Geilenkirchen, welche als eine der vor-
zliglichsten des Herzogthumes Jtilich zu jeder Epoche ihren Rang behauptet hat, wegen ihrer glinstigen
geographischen Lage zum Sitz eines Landgerichts vorziiglich geeignet und in Concurrenz mit anderen
Landstidten am wenigsten auszuschlieBen seye. Allein wir sind, lange mit Hoffnung getrdstet, jetzt
iber alle Erwartung getiuscht, da wir zuverlissig erfahren, daB vorgedachter Justiz-Organisations—
Kommissar den ftir hiesige Provinzen so sehr nachtheiligen Grundsatz, denen zukinftigen Landge-
richten die allergréBte Ausdehnung von 40 bis 50 und mehreren tausend Seelen zu geben, durchaus
und mit Beseitigung aller Convenienzen und Riicksichten ausfuhren wolle, und da8 diesem Plane und
Vorhaben gemi8 wirklich eine Eintheilung entworfen seye, nach welcher der ansehnliche, mehr als
23 tausend Seelen zihlende Kanton Geilenkirchen, gegen alle klar einleuchtenden topographischen
Verhdltnisse, ja gar zum grdBten Beschwer und unvermeidlichen Ruin seiner Einwohner auf einmal ganz
aufgeldst und sonach zu denen projektirten Landgerichten von Aachen, Jilich und Heinsberg (welch letz-
terer Ort von allen LandstraBen und Verbindungs-Punkten ganz ausgeschlossen und wegen schlechter,
unfahrbaren Wegen und wegen Simpfen wenigstens 2/3 Theile des Jahres nur 4uBerst mihsam zuging-
lich ist) ohne Nothwendigkeit hingeschoben werden solle . . .".In dem Antwortschreiben vom 26. 2.
1816 bestitigt die Regierung (38), daB Heinsberg zum Sitz eines Stadt- und Landgerichts vorgeschlagen
sei. ,Dieser Vorschlag wird durch den bedeutenden Umfang des Cantons Heinsberg, welcher eine groBere
Volksmenge denn Geilenkirchen enthilt, durch die glinstigeren Localverhiltnisse der Stadt, so wie
durch die Centralitit des darin zu etablirenden Land- und Stadtgerichts gerechtfertiget, indem der
groBte Theil der dahin verwiesenen Ortschaften nicht iber zwey und keine einzige Ortschaft tiber drey
Meilen davon entfernt ist. "

DieJustizreform wurde nicht verwirklicht,da sich die preuBische Regierung
dafiir entschied, auf dem linken Rheinufer die franzdsische Justizorganisation
ebenso beizubehalten wie die franzdsische Gesetzgebung, die sich vor allem
" wegen des ,,Code Napoleon”, dem biirgerlichen Recht, im Rheinland grofer Be-
liebtheit erfreute. Auch auf der niederliandischen Seite blieben die Friedens-
gerichte bestehen.

Neben den Friedensgerichten sind als wichtige Einrichtungen die Notariate zu
nennen, wurden doch unter notarieller Aufsicht Vertrige aller Art abge-
schlossen (darunter z.B. die Pachtvertrige, die bei der hohen Mobilitit des
Grundbesitzes im Bereich des Untersuchungsgebiets naturgemiB sehr hiufig
notwendig waren) oder auch Versteigerungen von Getreide, Obst, Holz, Heu,
Grundbesitz u.a.m. durchgefiihrt.

FUNKTIONSTRAGER:
a) Friedensgerichte: Stand 1828, nach VON RESTORFF (1830, S. 200)
Im Untersuchungsgebiet bestanden 15 Friedensgerichte, davon
in Kleinstddten; 8 (dazu eines in Sittard)
in Flecken: 2 (Bergheim, Aldenhoven) und
in lindlichen Ortschaften 5 (Nievenheim, Wegberg-Niederkriichten,
Lobberich, Neersen, Bedburdyck).

(37) mit Schreiben vom 26. 1. 1816 an die Kgl. Regierung Berlin, in StAD, Gen. Gouv. M.u.N. Rhein 55
(38) a.a.O.
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b) Notariate: Stand um 1830, nach Rheinprovinz (1833). Im Untersuchungsge-
biet besaBen wenigstens ein Notariat 20 Ortschaften (12 Kleinstidte, 2 Flecken,
6 lidndliche Ortschaften); auf niederlindischer Seite sind fiir Sittard 2 (bzw.
3 ab 1831) Notariate nachweisbar (39).

BEDEUTUNGSABSTUFUNG:

I: Friedensgericht 1 Notariat
1I: - 2 Notariate
III: - 3 -4 Notariate
IV: Landgericht 5 und mehr Notariate

ERGEBNIS: s. Tabelle 3, Spalten 2 u. 16.

Militirische Funktionen

Einzige intakte Festung des Untersuchungsgebiets war — sieht man von den
Vororten Kéln und Venlo ab — die Stadt Jiilich, die den Ruribergang der
wichtigen Strafe Koln-Aachen kontrollierte.

In der franzdsischen Zeit war die Festung betréchtlich verstirkt worden (40), u.a. durch die Anlage
eines Brilckenkopfes auf dem der Festung gegentiberliegenden (linken) Rurufer; auch waren innerhalb
der Stadt, z, T, durch Umbau sikularisierter Klostergeb4ude, neue militirische Zweckbauten ent-
standen. Napoleon selbst hatte Jillich 1804 inspiziert und Anweisungen flir den weiteren Ausbau ge-
geben, Nach der Eroberung von Wesel als erstem rechtsrheinischen Brilckenkopf (1806) verlagerte sich
das Interesse der franzésischen Militdrs nach dort. Obwohl Jiilich nicht von der HeerstraBe bertihrtwurde,
die Wesel nit Paris verband — sie fithrte ilber Luxemburg und Venlo —, konnte es eine gewisse Be-
deutung als Truppenstiitzpunkt und Veteranenlager behalten. Im Befreiungskrieg wurde die Festung
von den alliferten Truppen ohne Erfolg belagert, aber nach der Absetzung Napoleons kampflos iber-
geben.

Unter preuBischer Herrschaft blieb Jiilich Festung; der Ausbau wurde fort-
gesetzt. Als eigentliche Verteidigungslinie gegen Westen galt jedoch nicht die
Staatsgrenze, sondern der Rhein, der durch die Festungen Wesel, Kéln-Deutz
und Koblenz-Ehrenbreitstein gesichert war, Jiilich war also mehr eine Art
Vorposten. 1828 waren hier stationiert: Teile einer Pionierabteilung, einer
Artilleriebrigade, eines Infanterieregiments sowie komplett eine ,Infanterie-
Regiments-Garnison-Compagnie” (41). Die Gesamtstiirke der Garnison diirfte
bei etwa 1300 Mann gelegen haben (1819 :1400; 1843 : 1265) (42).

Im Zusammenhang mit der Aufstellung einer sogenannten Provinzial-Land-
wehr wurde die Rheinprovinz in Landwehrbataillons-Ersatzbezirke eingeteilt,
die jeweils mehrere Kreise umfafiten. In jedem Bezirk wurde ein besoldeter
Stamm stationiert, so in K6ln, Aachen, NeuB und — als einziger Kleinstadt —
in Erkelenz. Hier diente ein Nebengebiude des sikularisierten Franziskaner-
klosters als Kaserne; ein Exerzierplatz war auf einer Parzelle des planierten
Befestigungsgiirtels angelegt. 1830 wurde der Landwehrstamm jedoch nach
Jiilich verlegt (43).

(39) SIMONIS u.a. (1971, §.517)

(40) das Folgende n. Reminescenzen der Veste Julich (1889)
(41) VON RESTORFF (1830, S.214 ff,)

(42) HUHN (1848)

(43) GASPERS-SELS (1926, S. 73)
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In dem Schlofl Wickrath war in franzosischer Zeit ein Gestiit eingerichtet
worden, das von Preuflen weitergefiihrt wurde. 1828 war hier ein Teil eines
Husarenregiments stationiert (44).

FUNKTIONSTRAGER und BEDEUTUNGSABSTUFUNG: Stand 1828
I: -
1I: -
IM: Standort des besoldeten Stamms eines Landwehrbataillons:
Erkelenz (bis 1830)
IV: Festung mit griBerer Garnison: nur Jiilich

ERGEBNIS: s, Tabelle 3, Spalte 6

Funktionen im Fernstraflennetz

Da alle Vororte des Untersuchungsgebiets, also Kéln, Neu3, Diisseldorf, Aachen,
Roermond, Venlo und dazu noch Krefeld und Diiren, untereinander durch Strafien
verbunden waren, verfiigte es ilber ein dichtes Verkehrsnetz (s. Abb. 2), das,
bedingt durch die eingangs erliuterten wirtschaftlichen Verhiltnisse, eine hohe
Verkehrsspannung aufwies.

So gut wie alle Verbindungen konnten als hansische Handelsstrafen nach-
gewiesen werden (45) und haben in den meisten Fillen auch liber die Hansezeit
hinaus ihre Bedeutung behalten. Die beiden wichtigsten Verbindungen, die
StraBen von Kéln bzw,. Diisseldorf/NeuB iiber Jiilich nach Aachen, waren bereits
im 18. Jahrhundert chausseemifig ausgebaut worden. Zur gleichen Zeit hatte
man das Projekt einer Chaussee von Aachen nach Krefeld in Angriff genommen;
es konnte in der franzdsischen Zeit nicht vollendet werden (46). Preufien hat
die Fertigstellung aus militdrisch-strategischen Erwigungen ebenso verzogert
wie beispielsweise den notwendigen Ausbau der StraBe Kéln-Venlo (47). Um
1830 waren daher nur die beiden erstgenannten Straflen als ,gebaute Staats-
straBen” klassifiziert (48).

Nicht nur die Vororte haben versucht, den Staat zu gréfleren Anstrengungen
im StraBenbau zu bewegen (49). Der Landrat des Kreises Erkelenz drang in
einem ,Pro Memoria” vom 11.6.1833 (s. Anhang I) auf baldige Vollendung der
ilber Erkelenz fiihrenden Straie Aachen-Krefeld, die auch zum Kohlentransport
diente (50). Ebenfalls von seiten der Stadt Erkelenz und des Fleckens Kaster
wurde 1836/38 der Ausbau der StraBe Kéln-Roermond verlangt (51), diein den
Karten der Tranchot’schen Landesaufnahme noch als ,,Grand Chemin de Cologne
4 Ruremonde” eingetragen ist. Kéln selbst hatte jedoch wahrscheinlich an

(44) VON RESTORFF (1830, S.215)

(45) BRUNS-WECZERKA (1967)

(46) Zum Ausbau des Streckenabschnitts Krefeld-Gladbach s. BUSCHBELL (1928); dort auch eine Be-
schreibung der Verkehrsverhiltnisse auf diesem Abschnitt vor dem Ausbau.

(47) GOTHEIN (1916, S. 260)

(48) VON RESTORFF (1830) u. .StraBenkarte von den Kéniglich-PreuBischen Rheinprovinzen 1830"

(49) fur Aachen s. HANSEMANN (1843, S.44f.)

(50) VON RESTORFF (1830)

(51) HKH 1925, S, 37; Landkreis Bergheim (1966, S.22 f.), OFFERMANNS-BRUCKMANN (1907, S.121)
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dieser Verbindung kein Interesse, da Roermond an Bedeutung im Handelsver-
kehr verloren hatte, und zwar dadurch, da8 nach der Anlage des Kanals ,, Zuid-
Willemsvaart” von Maastricht nach ’s-Hertogenbosch (vollendet 1826) der
Schiffsverkehr auf der Maas unterhalb von Maastricht zuriickging (52). Stirker
war das Interesse Kélns an einer Verbesserung der Verbindung nach Venlo (53),
und auch im Kreis Gladbach sind entsprechende Bemiihungen zu registrieren (54).
Solange aber Staat und Provinz das Straflennetz vernachlissigten, waren
die Stddte auf sich selbst gestellt. Die kleinen unter ihnen waren wegen ihrer
durchweg geringen Finanzkraft nicht in der Lage, von sich aus etwas zu unter-
nehmen, wihrend sich in den groBen Stidten oft kapitalkriftige Kreise fanden,
die nach englischem Vorbild mit Hilfe von Aktiengesellschaften notwendige
StraBenbauten durchfiihrten. So konnte die Strafie K6ln-Venlo 1842 mit Aktien
und einem stidtischen ZuschuB teilweise chaussiert werden (55).

LAGE DER KLEINSTADTE IM FERNSTRASSENNETZ:

Mit Ausnahme von Odenkirchen und Wevelinghoven wurden alle Kleinstidte von
einer der (unterschiedlich klassifizierten und ausgebauten) Fernstrafen beriihrt.

BEDE UTUNGSABSTUFUNG:
I: Lage an einer weniger wichtigen oder weniger gut ausgebauten Strafe
II: Lage an einer weitgehend ausgebauten Fernstrafle
III: Gabelungs- oder Kreuzungspunkt von Fernstrafen
IV: Ausgangspunkt von mehreren FernstraBen

ERGEBNIS: s. Tabelle 3, Spalte 7

Zur Beforderung von Postgut und von Reisenden bestanden feste Postkurse,
die von verschiedenen Beforderungsmitteln (vom berittenen Kurier bis zur
mehrspinnigen Personenpost) bedient wurden. In gewissen Abstinden, die von
der Leistungsfihigkeit der Pferde und vom Strafenzustand abhingen, mufiten
Relaisstationen unterhalten werden. Hier konnten die Pferde gewechselt, die
Reisenden verpflegt und gegebenenfalls beherbergt werden. Diese Relaissta-
tionen (Posthaltereien) wurden in staatlichem Auftrag von Privatpersonen be-
trieben.

(52) BELJER (1841, S, 462)

(53) Das Teilstiick Rheydt-Gladbach wurde 1831/32 von der Bezirksregierung Dilsseldorf ausgebaut
(WILLEMSEN 1841, S, 208). 1841 setzte sich L, Camphausen filr den weiteren Ausbau ein. .Er be-
grundete diese Forderung mit der Wichtigkeit der StraBe fiir den Kdlner Handel; der schlechte
Zustand derselben dringe den Getreidemarkt nach Neu8 und Worringen ab, wilrde sie aber ausge-
baut, so ergidbe sich eine erleichterte und verkiirzte Verbindung nach den industriellen Orten
Grevenbroich, Odenkirchen, Rheydt, M. -Gladbach und Viersen, auch wilrde wohl ein Teil der
Warensendungen aus jenen Ortschaften, die zumal seit dem Bestehen der Mittelrheinischen Dampf-
schiffahrtsgesellschaft den Weg nach Disseldorf einschliigen, wieder nach K&In gehen, " (KLERSCH
1925, S.75 f.)

(54) s. das Schreiben des Landrats des Kreises Gladbach an den Oberprdsidenten der Rheinprovinz vom
28. 6.1836, zit. bei ADELMANN (1967, S.61).

(565) GOTHEIN (1916, S.260). Weitere AktienstraBen entstanden im Aachener Raum: Aachen-Eupen,
Stolberg-Jlich und Eschweiler-Diiren. Der Aachener Industrielle J. Cockerill lie8 1836 die Stra8e
Aachen-Stolberg anlegen (BRUCKNER 1967, S.17 f.). — Wenn LUTGE (1966, S. 490) feststellt:
»Ein Chausseebau durch erwerbswirtschaftlich orientierte private Unternehmer ist in Deutschland
unbekannt geblieben; so gilt das also nicht fiir das Untersuchungsgebiet.
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Folgende Postkurse durchquerten 1828 das Untersuchungsgebiet (nach
Berliner Kalender auf das Gemeinjahr 1828):

1) Aachen-Kéln tiber Jiilich und Bergheim

Diligence: Do, Sa
Schnellpost: tiglich 2 x
2) Aachen-Diisseldorf iiber Jiilich, Fiirth und Neu
Schnellpost: tiglich
Fahrpost: Di, Sa

3) Aachen-Osnabriick iiber Jiilich, Fiirth, NeuB, Diisseldorf usw.
Fahrpost: Di, Sa
Reitpost: Mo, Di, Fr, Sa

4) Aachen-Krefeld iiber Geilenkirchen, Linnich, Erkelenz,
(Rhein-) Dahlen und Gladbach

Fahrpost: Mo, Mi, Sa

5) Kleve-Kéln iiber NeuB und Dormagen
Schnellpost: tidglich
Fahrpost: Di, Mi, Fr, Sa

6) Maastricht-Venlo iiber Sittard, Susteren (?), Echt (?), Roermond und
Tegelen (?)
Fahrpost (?): tdglich (n. SIMONIS u.a. 1971, S. 172)

FUNKTIONSTRAGER:

Es gab demnach 10 (+5) Relaisstationen; von diesen lagen 5 (+1) in Kleinstidten,
2 (+2) in Flecken, 2 (+1) in Dorfern (Dormagen, Fiirth bei Grevenbroich, Tege-
len), 1 (+1) in einem der Vororte (NeuB3, Roermond). Eine Rangordnung er-
gibt sich aus der Anzahl der Posten, die die Station (in einer Richtung) wochent-
lich passierten,

BEDE UTUNGSABSTUFUNG:

I: 3 Posten

1. 10 und mehr Posten

ImI: 20 und mehr Posten

IV: Ausgangspunkt von mehreren Postkursen

ERGEBNIS: s, Tabelle 3, Spalte 8

Die flihrende Position hatte die Stadt Jiilich inne, die durch ihre Lage unge-
fahr auf halbem Wege zwischen Koéln bzw. Diisseldorf und Aachen dazu gewis-
sermafen pridestiniert war. 1828 gingen hier wochentlich (in einer Richtung)
27 Fahrposten durch. Demzufolge war das Beherbergungs- und Bewirtungs-
gewerbe stark besetzt. Das Adrefbuch von DICKE (1829) verzeichnet folgende
Gasthofe: ,Altes Posthaus”, ,Hof von Holland” (beide am Paradeplatz), ,Hof
von Zweibriicken” (am Neutor), ,Gasthof zum Prinzen Eugen” (am Markt) und
»Gasthof zu den Drei Konigen” (=Posthalterei, Rurstrafe).
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2.32 Landwirtschaftliche Funktionen

Die Landwirtschaft (56) war eine vonverschiedenen Moglichkeiten fiir die Klein-
stidte, sich aus eigener Initiative in die bestehenden weitriumigen Verflech-
tungen zu integrieren. Es sei hingewiesen auf die Beteiligung am Flachsan-
bau.

Einer Erhebung zufolge, die das franzdsische Innenministerium 1811 im Untersuchungsgebiet (als Be-
standteil des Roer-Departements) durchfthren lieB (57), wurden in der Gemarkung der Kleinstadt
(Rhein-) Dahlen (= Mairie Dahlen) etwa 200 ha Flachs angebaut. Der Faserertrag ist auf 75. 000 kg
beziffert, der Geldwert auf 45. 000 Franken, Als Markte, auf denen der Flachs gewshnlich verkauft
wurde, sind genannt: Kéln, Bonn, Koblenz und Mainz. Selbst bel sehr kritischer Beurteilung dieser
Angaben vird man annehmen diirfen, da8 die Produktion den Eigenbedarf tiberstieg und zumindest
teilweise auf den Markt gelangte.

Withrend dies eher eine Ausnahme darstellte, spielte die Viehmast wohl in
den meisten Stidten eine gewisse Rolle; durch die Titigkeit von Bierbrauereien
und Branntweinbrennereien standen Abfallstoffe zur Verfiigung, die ein gutes
Mastfutter abgaben. :

Bedeutung von Landbesitz und -bewirtschaftung

Die Quellenlage gestattet es leider nicht, iiber die landwirtschaftliche Titig -
keit in den Kleinstidten genauere Aussagen zu machen und Bedeutungsunter-
schiede festzustellen. Riickschliisse lieen sich aus dem Umfang des klein-
stiddtischen Landbesitzes ziehen. Aus dem Untersuchungsgebiet liegen jedoch
meines Wissens entsprechende Erhebungen, etwa in der Art, wie sie in Frank-
reich und Belgien durchgefiihrt worden sind (58), nicht vor.

Man kann zweifellos davon ausgehen, daB alle Stiédte des Untersuchungsge-
bietes, gleich welcher GroBenordnung, iiber ein mehr oder weniger grofies
Areal landwirtschaftlich nutzbarer Fliche verfiigten. Hinsichtlich des Erwerbs
von Grundbesitz bestanden zumindest seit der franzdsischen Zeit keine Be-

(56) Zahlreiche Autoren sehen die Landwirtschaft nicht als stidtische Funktion an; der Anteil der in
der Landwirtschaft Titigen an der Gesamtzahl der Erwerbspersonen ist wiederholt zur Abgrenzung
von Stadt und Land herangezogen worden, ,Weitgehende Losung der Bevilkerung von der Urpro-
duktion”, vornehmlich in diesen Ausdruck habe man frither, wie SCHOLLER (1967, S.4) feststellt,
das soziale Stadtkriterium gefaBt, Auf die wissenschaftsgeschichtlichen Hintergriinde fir diese
Auffassung hat u. a. KELLENBENZ (1965, S, 377 ff,) aufmerksam gemacht. Die von Adam Smith
in seinem Werk Uber den Wohlstand der Nationen vorgenommene krasse Unterscheidung in Stadt
(Handel und Gewerbe) und Land (Landwirtschaft) sei in mehr oder weniger ausgeprigter Form in
die spdteren volkswirtschaftlichen Theorien eingegangen. Besonders der von BUCHER formulierte
Begriff der Stadtwirtschaft habe dazu beigetragen, die Vorstellung eines wictschaftlichen Dualismus
von Stadt und Land zu vertiefen, Wihrend inzwischen die wirtschaftsgeschichtliche Forschung die
Kenntnisse von den gewerblichen und unternehmerischen Aktivititen der Landbevtlkerung er-
weitern konnte, scheint die Rolle der Landwirtschaft in den Stidten noch wenig untersucht zu sein,

(57) .Demande de renseignemens sur la culture du lin et du chanvre” vom 30. 6. 1811, in StAD, Roer
u, 2,8, 8,

(58) s. dazu BEAUJEU-GARNIER/CHABOT (1963, S.404 ff.); LACROIX (1967); DE VOOYS (1966)
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schrinkungen. Neben dem einzelnen Biirger und der Gemeinde verfiigten bis
zur Sikularisierung auch kirchliche Institutionen (Kirchenfabriken, Stifte,
Kloster) sowie Stiftungen (Hospitiler, Gasthiuser) iber Grundbesitz (59). Die-
ser war u,U. weit gestreut, lag also auch hiufig auBerhalb der Gemeinde-
grenzen.

Es wiire falsch, diegse Tatsache, daB das stidtische Biirgertum ilber Grund-
besitz verfiigte, ausschlieflich mit wirtschaftlichen Notwendigkeiten zu er-
kldren, etwa in dem Sinne, dafl andere Existenzmdglichkeiten fehlten oder, so-
weit solche vorhanden waren, sie nicht zum Lebensunterhalt ausreichten. Nach
STEINBACH (1967, S. 824) galt der Erwerb von Grundbesitz als ,Mittel und
MaBstab stindischer Differenzierung” und wurde unter diesem Vorzeichen in
der mittelalterlichen Stadt auch von dem Patriziat kaufménnischer Herkunft
ilbernommen, Bis zum 19. Jahrhundert hat sich an dieser Wertung nichts ge-
#indert, und auch in der preuBischen Zeit blieb die Bedeutung des Grundbe-
sitzes erhalten. Die Ubertragung von Vorstellungen, die der agrarfeudalen
Struktur der altpreuBischen Territorien entstammten, auf die Rheinprovinz
machte den Zugang zu politischen Amtern von dem Wert des Grundbesitzes
abhiingig (60). Auch das 1845 eingefiihrte Dreiklassenwahlrecht, durch das der
Bevidlkerung ein gewisses Mitspracherecht eingeriumt wurde, fute wesent-
lich auf dem Grundbesitz. Dazu kam, da8 der Erwerb von Grund und Boden
fiir viele Biirger die einzige Méglichkeit war, Kapital zu investieren, zumal
PreuBen der Griindung von Aktiengesellschaften zu industriellen Produktions-
zwecken anfangs sehr zuriickhaltend gegeniiberstand.

Wenngleich die Selbstverwaltungskérperschaften nur begrenzte Aktivititen
entfalten konnten, scheint es doch, daB die Angehorigen der stidtischen Ober-
schicht versucht haben, die Voraussetzungen fiir die Wahlfghigkeit und die Wihl-
barkeit in eine der Institutionen zu erfiillen.

Fur den zweiten Stand des Provinziallandtags bedeutete das: Besitz eines .landtagsfdhigen
Ritterguts” (61),
Von den 11 landtagsfihigen Rittergiitern im Kreis Heinsberg, Stand 1831, hatten biirgerliche Be-
sitzer (62):
aus gréferen Stidten: Schaesberger Hof: Koch, Kommerzienrat zu Kéln

aus Kleinstidten: Haus Hulhoven:  Jorissen, Kreissekretdr zu Heinsberg
Rurkempen: v. d, Straeten, Landrat zu Heinsberg
Haus Wammen:  Havers, Notar zu Grevenbroich
Hegem: Erben U, Jorissen zu?

Weitere Beispiele aus anderen Kreisen, soweit es sich um Besitzer aus Kleinstidten handelte:
Lorsbeck, Krs. Julich: 1817 an Schneiders, Posthalter zu Jiilich, der noch ein weiteres Gut (Kartiuserhof
zu Lorsbeck) besaB (63);

Grittern, Krs. Erkelenz: 1840 an Bresges, Kfm, zu Rheydt

Tilschenbroich, Krs. Erkelenz: 1836 an Gormans, Notar zu Erkelenz

(59) Zusammenstellungen des kirchlichen Besitzes bei der Sikularisierung enthalten die Untersuchungen
von KAISER (1906) und KLOMPEN (1862),

(60) Nikeres bei ILGEN in: HANSEN (1917, 1, S.127 ff.).

(61) ILGEN in: HANSEN (1917, S.132)

(62) Die Heimat Heinsberg (1931, S, 31)

(63) KUHL (1891, 1V, §,47)
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Hlckelhoven, Krs, Erkelenz: 1795 an Kremer, spiterer Kreissekretdr zu Erkelenz, durch Einheirat
Altenhof b. Kaldenkirchen, Krs, Kempen: 1833 an Schmasen, Kfm. zu Kaldenkirchen, spiter Venlo,
1863 an Underberg-Albrecht, Kfm. zu Rheinberg (64).

Es kiime nun darauf an festzustellen, wie die verschiedenen Berufsgruppen
bzw. die sozialen Schichten in den Kleinstddten insgesamt an Besitz und Er-
werb von Grund und Boden beteiligt waren und wie sich dieser Besitz rium-
lich verteilte. Eine Quelle, aus der sich die erforderlichen Angaben ibber Lage,
Umfang und Nutzung des Grundeigentums sowie den Beruf des Eigentiimers
entnehmen lieBen, sind die Flurbiicher, die im Zusammenhang mit dem Urka-
taster in der franzosischen und friihen preufischen Zeit angelegt wurden. Die
Flurbiicher einer einzelnen Gemarkung auszuwerten, ist arbeitstechnisch wohl
zu bewiltigen, doch ist damit noch nicht viel gewonnen, insofern eventuell vor-
handener Einmirkerbesitz (Besitz in fremden Gemarkungen) auf diese Weise
unberiicksichtigt bleibt.

Um wenigstens eine ungefihre Vorstellung von den Besitzverhiltnissen zu
vermitteln, mochte ich am Beispiel der Stadt Erkelenz einige Grundziige auf-
zeigen.

Wie eine Reihe anderer Kleinstidte des Untersuchungsgebiets verfiigte die
Stadt Erkelenz iiber eine relativ grofe Gemarkung (ca. 3.200 ha). AuBer der
(urspriinglich befestigten) Stadt selbst lagen in dieser Gemarkung ein grofies
Kirchdorf (Kiickhoven mit ca. 1.000 Einw.), sieben kleine Dérfer mit je 100
bis 200 Einwochnern, drei Hofgruppen, ein einzelner Hof und drei (ehemals
stiddtische) Windmiihlen. Alle diese Siedlungen zusammen haben, soweit sich
das feststellen 1ldBt, immer nur eine einzige Gemeinde gebildet; Grenz-
ziehungen zwischen der Stadt und den umgebenden Siedlungen gab es nicht.

Der Gemeindebesitz beschrinkte sich im wesentlichen auf einige nahe der
Stadt gelegene Ziegelgriinde; moglicherweise ist er einmal umfangreicher ge-
wesen, aber im Laufe der Zeit verkauft worden, wie es z.B. fiir die Nachbar-
stadt (Rhein-)Dahlen nachgewiesen ist. Hier war 1581 Gemeindeland verkauft
worden, um von dem Erlés die Befestigungsanlagen wiederherzustellen, des-
gleichen 1753 (ca. 100 Morgen Heideland), um den Kirchturm zu repa-
rieren (65).

Das Fehlen von griferem Gemeindebesitz hatte zur Folge, daB die Stadt
nicht in der Lage war, ihre hohen Schulden (verursacht durch Kriegseinwir-
kung) zu tilgen, wie es ein preuBisches Gesetz von 1822 verlangte (66). Wih-
rend viele andere Biirgermeistereien sich durch Landverk&ufe in kurzer Zeit
ihrer Verpflichtungen entledigen konnten, belief sich in Erkelenz der Schulden-
stand 1849 noch auf etwa 33.000 Tlr. Wegen der Verteilung dieser Schulden
kam es zwischen der Stadt und dem nach kommunaler Unabhiingigkeit stre-
benden Dorf Kiickhoven zu Auseinandersetzungen, die schlieBlich 1851 zur Ab-
trennung dieses Dorfes fiihrten (67). .

(64) FINKEN (1897, 11, S.18 ff.)

(65) GROTEKEN (1870, S.13 u. S. 56)
(66) KRUG (1869)

(67) GASPERS-SELS (1926, S. 76)
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Fiir zahlreiche Biirger der Stadt war das Fehlen von Gemeindeland dadurch
ausgeglichen, daB sie als ,Auswendige” (Ausmirker) iiber mehr oder weniger
umfangreiche Berechtigungen an dem etwa 5 km siidlich der Stadt gelegenen
»Buchholzbusch” verfiigten (68). Dieser war gemeinsamer Besitz mehrerer
Landgemeinden und vor seiner Aufteilung und Rodung im Jahre 1856 knapp
2.000 Morgen grofi.

Aus dem Jahre 1817 ist eine ,Nachweisung der bey der Steuer Receptur zu
Erckelenz befindlichen gréften Gutsbesitzer” erhalten (69), in der allerdings
nur der Besitz innerhalb der Gemarkung erfaflt ist. Von den aufgefiihrten 10
Personen waren ansissig:

Besitzgrofie: Steuer: Rang:
a) in der Stadt Erkelenz:

1. Dreling, F.J. 44,76 ha 174 Tlr. 2
(Rechtsgelehrter, ehem. Vertreter im Arrondissementsrat zu Krefeld u. 1. Beigeordneter der
Mairie Erkelenz)

2. Gormans, A. 20,51 ha 14 Tlr, 9

(Dr. jur., Notar, Maire von Erk. 1796/98 u. 1808-14, ehem. Mitglied des Tribunals zu Krefeld.
preul. Kantonskommissar bis zur Ernennung des ersten Landrats)

b) in 14ndlichen Ortschaften der Gemeinde:

3. Heilgers, M., Mennekrath 44,29 ha 179 Tir, 1
4, Lutterforst, J. , Buscherhof 25,57 ha 99 TIr. 5
5. Evers, H., Wockerath 24,92 ha 93 TIr. 8
6. Schramm, H., Oerath 24,33 ha 98 Tlr, 6
7. Brantz, Wwe. A., Terheeg 22,88 ha 93 TIr. 1
c) in anderen Gemeinden (Ausmirker):

8. von Heister, ?,Diisseldorf (Hofrat) 50,70 ha 172 TIr, 3
9. von Halberg, C., Graf zu Horst 32,76 ha 126 TIr. 4
10. Hollender, Wwe. , ? , Genhof 22,24 ha 74 Tlr. 10

Es sind also drei Gruppen zu unterscheiden: Biirger der Stadt i.e.S., Bewoh-
ner der zugehdrigen lindlichen Ortschaften und Ausmirker. Letztere lassen
sich noch einmal untergliedern in solche aus Nachbarbiirgermeistereien und
solche aus weiter entfernten Orten, etwa den grofien Stidten.

Die Gruppe der groBeren stidtischen Gruntbesitzer (ilber die oben genann-
ten hinaus) setzte sich zusammen aus Angehérigen alteingesessener Schoffen-
geschlechter, aus zugezogenen Beamten, aus Kaufleuten. In den meisten an-
deren Kleinstiidten des Untersuchungsgebiets z#hlten auch Unternehmer (Fa-

brikanten) dazu. Der Besitz dieser Gruppe lag zum Teil auBerhalb der stid-
tischen Gemarkung.

(68) Die Zahl der nutzungsberechtigten Erkelenzer Biirger betrug: 1743/44: 39; 1812/13: 53 und 1843/

44: 44, Eigene Auszihlung nach erhaltenen Lagerbitichern des Buchholzbusches im Kreisarchiv
Erkelenz.

(69) StAD, L. A. Erk. 701
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Dazu ein Beispiel. Die Familie Oidtman, die den Typ des alteingesessenen Schoffengeschlechts
reprisentiert (70), besaB wenigstens seit dem 15. Jahrhundert Lindereien in der Erkelenzer Gemarkung.
1443 wurde sie dariiber hinaus mit dem Hof Gansbroich, der etwa 5 km von Erkelenz entfernt im griln-
landreichen Rurtal liegt, belehnt. Moglicherweise ist der Erwerb dieses Hofs als ein Versuch zu werten,
eine Arbeitsteilung in Ackerbaubetrieb (auf den LtBbdden in der Erkelenzer Gemarkung) und Vieh-
zuchtbetrieb (Gansbroich) einzuftihren. Gleichzeitig mag eine Rolle gespielt haben, auf diese Weise
ein Zufluchtsstitte zu erhalten, was bei der Hiufigkeit von Brandkatastrophen und Kriegshandlungen
von groBem Wert war. DaB sich die Biirger aus den Stidten auf das Land zuriickzogen, ist jedenfalls
mehrfach nachweisbar (71).

Noch gegen Ende des 18. Jahrhunderts waren die genannten Besitzungen in der Hand der Familie
Oidtman, gelangten dann durch weibliche Erbfolge an eine andere Erkelenzer Familie und von dieser
wiederum durch weibliche Erbfolge an die Familie des Landgerichtsdirektors Aretz in Aachen. 1882
umfaBte der Erkelenzer Besitz, der in Parzellen verpachtet war, rund 16 ha, der Hof Gansbroich
50 ha (72).

Das teilweise weitrdumige Ausgreifen des stidtischen Grundbesitzes macht
es schwierig, ihn annidhernd genau zu erfassen. Praktisch unméglich ist es,
den Umfang der von den Biirgern selbstbewirtschafteten Fliche festzustellen,
Von der allgemeinen Situation im Untersuchungsgebiet her gesehen mufl mit
einer betrichtlichen Diskrepanz zwischen Grundbesitz und Grundbewirtschaf-
tung gerechnet werden. Sie nahm zweifellos mit der Entfernung des Besitzes
von der Stadt zu. Allgemein diirfte nur in unmittelbarer Nihe Eigenwirtschaft
getrieben worden sein. Das heifit aber, daB dafiir hauptsichlich das Garten-
land in Frage kam, das — um bei dem Beispiel Erkelenz zu bleiben — haupt-
sichlich an den AusfallstraBen (den ehemaligen Torstrafen) lag, wihrend in
den Abschnitten zwischen diesen StraBen das Ackerland direkt an den ehe-
maligen Festungsgiirtel heranreichte (s. Bild 2). Die meisten Biirger besafen
in diesen Gartenkomplexen eine oder mehrere Parzellen, die sie entweder
selbst bewirtschafteten oder durch Tageldhner, die sogenannten Gartenierer,
bewirtschaften lieBen. Diese gartenbauliche Titigkeit ist praktisch bei allen
Kleinstidten festzustellen; sie spielte aber selbst in groBeren Stidten wie Venlo
oder Koln, in beiden auf genossenschaftlicher Grundlage, eine wichtige Rol-
le (73).

Handelsfunktionen in der Landwirtschaft

Exporthandel: Infolge der relativ hohen Leistungsfihigkeit der Landwirtschaft
im Bereich des Untersuchungsgebiets und ihrer Einstellung auf die Bediirf-
nisse des westeuropdischen Marktes herrschte ein reger Handel mit landwirt-
schaftlichen Produkten. Er konzentrierte sich in erster Linie auf die Stidte
K6In und NeuB, so daB allgemein den hiindlerischen Aktivititen der kleinen Stid-
te Grenzen gesetzt waren. Das gilt vor allem fiir den Getreidehandel. Das Ge-
treide wurde von sogenannten Ausldufern im Auftrag der stidtischen Handlungs-
hiduser direkt bei den Erzeugern aufgekauft, Getreideborsen gab es nicht (74).

(70) VON OIDTMAN (1922, S.17 ff.)

(71) so ftir Jillich nach einem Stadtbrand im Jahre 1473, s. KUHL (1891, I, S. 242)
(72) ELLERHOLZ (1882)

(73) zu K8ln s. DEMIAN (1820, S. 94) u. WREDE (1905)

(74) GOTHEIN (1916, S. 370 ff.)
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Kleesamen aus der Jiilicher Borde ist zunichst wohl hauptsiichlich in Kéln
gehandelt worden. LADOUCETTE (1818, S.314) nennt unter den Ausfuhrgiitern
des Kolner Hafens ,graine de trefle de Juliers”. In den 1830er Jahren erscheint
daneben der Flecken Linnich als ein wichtiger Marktort, Die Gemeindechronik
berichtet unter 1836: ,Hier in Linnich war der Marktplatz des weiBen Kleesa-
mens fiir die ganze Gegend, und es wurden von hier mehr als 6. 000 Ballen im
Werth von 220. 000 Thalern nach Rotterdam, von wo er nach England gebracht
wird, exportiert (75). ” Eine Bestitigung findet sich in einem Schriftsatz von
1858, demzufolge Linnich seit 50 Jahren der Hauptmarkt der Regierungsbezirke
Aachen und Kéln gewesen sein soll (76). Nach DICKE (1829) gab es Kleesa-
menhindler auBer in Linnich auch in Breyell und anderen meist lindlichen Or-
ten, so z.B. in Morshoven, Krs. Erkelenz (Gebr. Siegers, ,,Kleesamenhand-
lung nach Ostfriesland”).

Uber die Gepflogenheiten im Flachshandel gibt eine Umfrage von 1812 Aus-
kunft (77). Die Frage nach der Vermarktung beantworteten die Maires sehr
unterschiedlich. Aus dem eigentlichen Flachsland wurden die Flachsmirkte
in Koln, Bonn, Koblenz und Mainz beschickt; daneben aber auch lokale Mirkte,
die nicht nur in einigen der kleinen Stddte, sondern auch in mitunter sehr klei-
nen Ortschaften wie Damm bei Grevenbroich oder Beeck bei Erkelenz abge-
halten wurden. Der Maire von Kelzenberg (Krs.Grevenbroich) gibt an, die
Uberschiisse wiirden an Hausierer (colporteurs) aus Monschau, Aachen, KoIn
und Breyell verkauft., Mitunter wurde wohl auch direkt an Fabrikanten, zum
Beispiel die Diilkener Zwirnfabrikanten, geliefert., Der Diilkener Zwirnfabri-
kant Gustav Mevissen hat zeitweise auch iiber den eigenen Bedarf hinaus Flachs
aufgekauft und ihn zusammen mit belgischem Flachs nach England expor-
tiert (78).

Der einheimische Leinsamen wurde in den zahlreichen, weit gestreuten Ol-
miihlen des Untersuchungsgebiets verarbeitet. Die Endprodukte, Leinsl und 0O1-
kuchen, wurden wohl von den Miillern selbst weiter verhandelt und zum Teil
hauptsichlich iibber NeuB exportiert.

Importhandel: Der oben erwihnte Flecken Linnich war auch ein fiihrender
Handelsplatz fiir Pferde, die aus Belgien (belgisches Kaltblut) eingefiihrt wur-
den. Im Untersuchungsgebiet selbst gab es keine nennenswerte Pferdezucht.
In der franzidsischen Zeit sind zwei Pferdemirkte genannt; auf dem Januar-
Markt wurden jeweils etwa 30 bis 40 Pferde und 60 bis 70 Fohlen verkauft, auf
dem November-Markt waren es 50 bis 60 Pferde und 80 bis 100 Fohlen (79).
Bis 1828 war noch ein dritter Pferdemarkt hinzugekommen (80). AuBler in
Linnich wurden in Geilenkirchen, Aldenhoven, Heinsberg und dem Dorf Brauns-
rath (Krs. Heinsberg) je ein Pferdemarkt abgehalten (81). Es fillt auf, daB alle
diese Marktorte nahe beieinander im Bereich des Rurtals lagen.

(75) StAD, L. A. Julich 28

(76) StAD, Reg, Aachen 5393, s. Anlage II

(77) StAD, Roer III, 2, 8, 8

(78) BLUME (1968, S.111)

(79) Diese Angaben sind entnommen einem Schreiben des Maire von Linnich an den Prifekten des
Roerdep. , dat. 23.5.1809, in StAD, Roer, II, 2, 8, 13,

(80) VON RESTORFF (1830)

(81) a.a.O.
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Militdrpferde norddeutscher Provenienz (Warmblut!) wurden nach LA-
DOUCETTE (1818, S. 134 f.) in Diilken gehandelt:
»11 se fait ici de grandes spéculations de chevaux; ce n'est pas qu'on y en éléve beaucoup; mais on
achéte des chevaux faits, ou 1'on tire des poulains de deux ans, de la Frise, du Meklenbourg, du Hol-
stein, de Hanovre, d'Oldenbourg et de la Westphalie, pour les remontes de plusieurs régimens de
cavalerie pesante et 1égére. Ces poulains sont nourris 3 peu de frais dans les marais du Schwalmen
(= Schwalm) et de la Niers. "

Nach DOERGENS (1925, S, 300) hat dieser Handel wenigstens bis zur Mitte
des 19. Jahrhunderts Bestand gehabt; er war allerdings wohl eher Transit-
als Importhandel.

Der beim Flachsanbau als Saatgut hauptsichlich benutzte Rigaer Leinsamen
wurde wahrscheinlich iber Amsterdam bezogen. Wie der Import im einzelnen
erfolgte, konnte nicht herausgefunden werden; es ist denkbar, da8 die Fuhr-
leute, die den Transport des einheimischen Leinens auf die Bleichenvon Haarlem
besorgten, den Samen als Riickfracht mitbrachten. Das AdreBbuch von DICKE
(1829) nennt einen einzigen Hindler mit Rigaer Leinsamen: den Kaufmann A.
Inderfurth in Beeck (Krs. Erkelenz).

FUNKTIONSTRAGER: Marktorte fiir landwirtschaftliche Produkte (Import- und
Exporthandel) und Vieh: nach VON RESTORFF (1830) insgesamt 9 Orte, da-
runter 2 Kleinstidte und 2 Flecken,

BEDEUTUNGSABSTUFUNG: nach der Zahl der Markttermine
I: ein jighrlicher Markt

II: drei und mehr Markttermine

III: zehn und mehr Markttermine

IV: stindiger Marktverkehr mit verschiedenen Produkten

Stufe IV kann fiir Kéln und Neu8 beansprucht werden, wohl nicht fiir Aachen.
In II ist der Flecken Linnich einzustufen: 6 Kram- und Viehmiirkte, 3 Pferde-
und 3 Flachsmirkte !

ERGEBNIS: s.Tabelle 3, Spalte 9

2. 33 Transithandelsfunktionen

Was den Transithandel betrifft, so besaB hierin die bedeutendste Position die
Landbiirgermeisterei Breyell (Krs. Kempen) (82). Die zahlreichen dort an-
siissigenHindlerbezogenaus dem nahen Venlo niederlindische Waren (Kolonial-
waren, Kise, Fisch u.a.m.) und leiteten diese zusammen mit einheimischen
Produkten (Flachs, Butter, Essig) weiter. Zielgebiete waren das Bergische
Land, Kéln, das Mittelrheintal zwischen Bonn und Koblenz und schlieBlich das
Rurtal bis zum Eifelrand im Raum Diiren. Als Riickfracht dienten z.B. bei

(82) Zur Geschichte des Breyeller Handels und seiner Bedeutung im 19, Jahkrhundert s, FUNKEN (1969).
Die angefilhrten historischen Belege (ab 1633) sind durch einen noch friheren (1584) bei KUHL
(1891, II S, 314) zu erginzen., Weitere von FUNKEN nicht benutzte Quellen sind die Adreblicher
von DICKE (1829) und BRUNING (1833); auf den darin enthaltenen Angaben basieren die folgen-
den Ausfithrungen.
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Fahrten an den Mittelrhein Miihlsteine, Pfeifenton und Pottasche. Letztere war
fiir die Topfereien in Tegelen bei Venlo und im Krefelder Raum bestimmt. Ein
Teil der Handelsware wurde durch Hausierer vertrieben, die sich unterein-
ander in einer Art Geheimsprache, dem ,Henese Fleck”, verstindigten, ver-
gleichbar dem ,Bargunsch” der Tédden (83) aus den nordwestfilischen Dérfern
Hopsten, Mettingen und Recke.

Zum Transithandel ist auch die Lieferung von Schlachtvieh, besonders Mast-
ochsen, vom nordlichen Niederrhein nach Kéln sowie in den Raum Aachen-Liit-
tich-Briissel zu rechnen (84). Die Transporte, die fiir die letztgenannten Stidte
bestimmt waren, fiihrten durch das untere Rurtal, wo giinstige Weideméoglich-
keiten vorhanden waren. Ein orts- und termingebundener Markt bestand nicht
bzw. nicht mehr; der Handel spielte sich auf der Strafie ab, wobei offenbar
jlidische Hindler als Makler auftraten (85).

Da auf diese Weise keine Gelegenheit gegeben war, die Angebote unmittelbar miteinander zu ver-
gleichen, und infolgedessen hiufig Klagen laut worden, bemilhte sich die Stadt Erkelenz, diesen
Handelsverkehr an sich zu ziehen und beantragte bei der Bezirksregierung in Aachen 1819 die Ge-
nehmigung zur Abhaltung eines wchentlichen Viehmarktes.

Man erhoffte sich davon unter anderem eine Belebung der stidtischen Viehwirtschaft, da der Markt
bessere Vergleichsmdoglichkeiten zwischen dem einheimischen Stallvieh und dem stirker gefragten
nordniederrheinischen Weidevieh geboten hitte.

Da die Nachbarkreise keine Einwinde erhoben, genehmigte die Regierung diesen Markt. Einzelne
Hindler umgingen ihn jedoch verstindlicherweise. Einer der Hindler wurde, als er sein Vieh durch die
Stadt treiben wollte, ohne es auf dem Markt anzubieten, vom Biirgermeister ., arretiert”, der eine Ver-
fligung erwirkte, daB an den Markttagen kein Vieh an anderen Orten verkauft werden durfte. Dahinter
steht noch die alte Vorstellung von dem landesherrlich privilegierten und durch die Bannmeile ge-
schiitzten Markt, eine Vorstellung, die den wirklichen Gepflogenheiten zuwiderlief und auch mittels
behdrdlicher Verftigungen nicht durchgesetzt werden konnte. Die Hindler verkauften das Vieh nun-
mehr an anderen Tagen an den Orten, die ihnen mehr zusagten, so zum Beispiel in Linnich, dem der
Erkelenzer Markt ohnehin ein Dorn im Auge war und das seinerseits versuchte, den Handel an sich zu
ziehen. Dabei kamen ihm zweifellos die groBen gemeindeeigenen Weideflichen zugute, die in Erke-
lenz vollkommen fehlten. Enttiuscht iiber den MiBerfolg der Bemithungen stellte der Kreissekretir
des Kreises Erkelenz 1822 fest: .Der durch die hohe Verfiigung vom 8. Oktober 1819 allhier gestattete
Viehmarkt, welcher so vorteilhaft begonnen, hat wegen Uneinigkeit der Viehh#ndler und des Einwirkens
der Stadt oder vielmehr einiger Einwohner von Linnich mit dem Jahr 1820 geendet, denn im ver-
wichenen Jahr ist kein Stick Vieh auf den Markt gefuhrt worden; das fette Weidevieh aus den
Niederungen bei Kleve etc. wurde nun teils bis Ostrich, teils bis Matzerath und teilsnach Linnich ge-
fuhrt und an diesen Orten verkauft” (86).

FUNKTIONSTRAGER: Die Zahl der Orte mit Transithandelsfunktionen 1:i8t sich
nicht bestimmen.

ERGEBNIS: s, Tabelle 3, Spalte-10: eingetragen nur Breyell und Diilken (ohne
Bedeutungsabstufung).

(883) s. dazu KERSTING (1958, S.89 f.)

(84) DEMIAN (1820, S. 68)

(85) StAD, Reg. Aachen 5440

(86) StAD, Reg. Aachen 5440; die Orte Ostrich und Matzerath liegen in unmittelbarer N4he der Stadt
Erkelenz.
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2, 34 Gewerblich-industrielle Funktionen

Die gewerblich-industriellen Aktivititen beschrinkten sich — wie einleitend
bereits ausgefiihrt — nicht auf die Vororte, sondern verteilten sich iiber das
gesamte Untersuchungsgebiet. Ihre Triger waren:

a) ein Teil der biuerlichen Betriebe, die bestimmte Giiter (z. B. Leinengarn
und -tuch) als saisongebundene Nebenbeschiftigung herstelltenund an Hindler
verkauften;

b) die Verlagshandwerker (z.B. Flachsspinner, Handweber, Nagelschmiede),
die fiir einen Unternehmer (oder mehrere gleichzeitig) arbeiteten; die Unter -
nehmer stellten die benétigten Rohstoffe bzw. Halbfabrikate und besorgten
den Vertrieb der fertigen Ware,

c) die selbstindigen Handwerksunternehmen (Exportgewerbe) und schlieBlich

d) die Manufakturen, die von den Handwerksunternehmen durch eine griofiere
Zahl von Beschiftigten und u. U, durch die Verwendung von Dampfmaschinen
unterschieden werden konnen.

Da beim Kauf- und Verlagssystem sowie vereinzelt bei den Manufakturen
der Standort der Produktionsstitten und der Sitz des Unternehmers (bzw, Hind-
lers) nicht zusammenfielen, mufl die Frage nach der Beteiligung der Klein-
stidte an Gewerbe und Industrie aufgespalten werden; und zwar ist zu unter-
suchen, inwieweit erstens die Produktionsstitten und zweitens die Unternehmer
auf die Kleinstidte konzentriert waren,

Die Produktionsstitten sind lagemiBig nur selektiv nachweisbar, Beim Kauf-
und Verlagssystem sind sie iiberhaupt nicht faBbar; die einschligigen Quellen
beschrinken sich auf pauschale Angaben (87). Es ist daher nicht mdglich, 6rt-
liche Konzentrationen auch nur anniherungsweise zu bestimmen. Allgemein
liBt sich jedoch so viel feststellen, daf3 der gréBere Teil der Produktionsstitten
verstreut im lindlichen Raum lokalisiert war, wenngleich es je nach Organisa-
tionsform Unterschiede in der Verteilung auf Stadt und Land gab. Die Manu-
fakturenbeispielsweise konzentrierten sich auf die Stéidte Aachen und Ksln (88).
Ein Teil von ihnen befand sich in Gebiuden, die durch die Sikularisierung
frei geworden waren (89). Einzelne Manufakturen waren auflerhalb der Stidte
an die Stelle von Miihlen getreten, deren Wasserrechte sie nutzten (90).

Wihrend also die Produktionsstitten und damit die Arbeitskrifte weit ge-
streut waren, konzentrierte sich die Unternehmerschaft auf eine vergleichs-
weise geringe Zahl von Orten. Die Quellenlage gestattet relativ zuverlissige
Aussagen iiber die Zahl der an einem Ort titigen Unternehmer und der von
ihnen beschiftigten Personen.

(87) So ist z.B. in der von ADELMANN (1967) edierten Statistik von 1836 tiber die verlagsmiBige
Weberei im Kreise Gladbach vermerkt: .Die bei den Webereien beschiftigten Arbeiter wohnen
in den Kreisen Gladbach, Grevenbroich, Erkelenz, Kempen, Bergheim und Heinsberg” (a.a.O.,
S.5681.).

(88) Uber die Verbreitung der Manufakturen liegt eine eingehende Untersuchnung von KERMANN (bis-
her unveroff. Diss. Bonn) im Rahmen der ,Historischen Wirtschaftskarte der Rheinlande um 1820
vor. S. auch ZORN (1969).

(89) so z.B. die Abtei in Gladbach (STRAUSS 1899, S.91) und die Klosterkirche in Grevenbroich
(DICKERS 1912, S. 23).

(90) vgl. die Papiermiihlen an der Rur; dazu GEUENICH (1959) mit Karte.
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Als Grundlage fiir die Bestimmung der Funktionstriger, also derjenigen
Orte, in denen sich Unternehmer (mit Manufakturen, Verlagen oder Handwerks-
betrieben) befanden, sowie ihre Bedeutungsabstufung wurden die von ADE L -
MANN (1967) edierten Aufstellungen der Landrite iiber Gewerbe und Industrie
herangezogen, die der Oberprisident der Rheinprovinz im Jahre 1836 bei allen
Kreisen angefordert hatte. Sie enthalten im gilinstigsten Fall, nach Biirger-
meistereien geordnet, den Namen jedes Unternehmens, den Produktionszweig,
auf dem es titig war, die Zahl der Beschiftigten sowie Angaben iibber Art, Um-
fang und Wert der Produktion, die jedoch ungenau und liickenhaft sind und hier
nicht verwertet wurden. Die nicht nach Biirgermeistereien aufgegliederten An-
gaben des Kreises Gladbach konnten nach anderen, von FRANKEN (1969)
zitierten Quellen entschliisselt werden.

FUNKTIONSTRAGER: Unternehmer waren in insgesamt 28 Blirgermeistereien
ansissig. In allen Kleinstiddten mit Ausnahme von Geilenkirchen-Hiinshoven
und Wevelinghoven gab es mindestens einen Verlags- und Manufakturunter -
nehmer,

BEDEUTUNGSABSTUFUNG: nach der Zahl der Unternehmen und der Zahl der
Beschiiftigten (einschl. Kindern), ohne Riicksicht darauf, ob diese am Ort selbst
oder auBlerhalb titig waren.

I: < 5 Unternehmen, < 100 Beschiiftigte,

IO: < 5 Unternehmen, > 100 Beschiftigte,
III: > 5 Unternehmen, > 500 Beschiftigte,
IV: >30 Unternehmen

Stufe IV erreichten (neben Aachen und Kéln) nur die Stiddte Gladbach und

Rheydt, Stufe III Siichteln, Diilken und Viersen,

ERGEBNIS: s, Tabelle 3, Spalte 11

Nicht berlicksichtigt werden konnten die H4ndler, die im Kaufsystem die Gewerbeprodukte der (Land-)
Bevdlkerung auf den Markt brachten. In Frage kommt hier in erster Linie das Leinen, von dem die
besseren Qualititen zur Veredlung auf die Bleichen von Haarlem gebracht wurden (91). Als 1806 die
Zollfreiheit bei der Wiedereinfuhr aufgehoben wurde, protestierten verschiedene Kaufleute aus Viersen,
Rheydt und Krefeld bei der franzdsischen Regierung, die daraufhin die Zollfreiheit wiederherstellte (92).
Die genannten Stidte einschlieBlich der Stadt Gladbach waren die traditionellen Zentren des Leinen-
handels. Um 1830 war dieser jedoch, bedingt durch die Umstellung auf die Baumwollverarbeitung in
den genannten Stidten, in (lberwiegend) 14ndliche Ortschaften der Nachbarschaft abgewandert,

Flr die Vermarktung anderer 1indlicher Gewerbeprodukte scheinen die Kleinstidte keine Rolle ge-
spielt zu haben. Die Korbwaren aus dem Rurtal beispielsweise wurden von (Hausier-) Hindlern aus den
Herstellungssorten selbst vertrieben (93).

Die Masse der Unternehmen war also auf wenige, nahe beieinander liegende
kleine Stidte konzentriert, die zusammengenommen neben den Stidten des
Aachener Raums, der Stadt K&ln, den bergischen Stidten und der Stadt Krefeld
einen weiteren wirtschaftlichenSchwerpunkt bildeten,allerdings einseitig textil-
industriell orientiert waren,

(91) LADOUCETTE (1818), NEMNICH (1809 b)

(92) ZEYSS (1907, S.112)

(93) REINERS (1961, S. 76 ff.). Einige Angaben zum Handel mit Tegelener Tépferware bei DE KLEYN
(1965, S.41 ff.)
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KapitalmiBig waren die Unternehmen, soweit sie (wie diejenigen des Baum-
wollsektors) auslindische Rohstoffe verarbeiteten, noch in betrichtlichem Um-
fang von Kélner oder Elberfelder Handelshidusern abhiingig (94). Die Abhiingig-
keit gerade von bergischem Kapital erklirt sich nicht zuletzt daraus, daB ein
Teil der Unternehmen iiberhaupt von dort aus gegriindet worden war. Auf die
Ursachen dafiir wurde bereits hingewiesen.

Von Kéln aus sind meines Wissens keine Griindungen erfolgt, doch waren
zeitweise zahlreiche Handweber im Raum Gladbach-Rheydt fiir Kélner Hiuser
titig (95). Auch der Aachener Einfluf scheint vergleichsweise gering gewesen
zu sein.

Einzelne Unternehmer sind von weiter her zugewandert. Zu erwihnen ist
an erster Stelle der Mechaniker Diedrich Uhlhorn (*1764 in Bockhorn, Hztm.
Oldenburg), der 1810 die Baumwollspinnerei des NeuBer Unternehmers F.Koch
auf der Elsener Miihle bei Grevenbroich leitete, durch zahlreiche wichtige Er-
findungen hervortrat und die rheinische Maschinenbauindustrie mitbegriin-
dete (96).

Weniger bekannt wurde der aus Ratibor stammende , Panzerwarenfabrikant”
Andreas Polcke, der iiber Iserlohn, wo er 1796 als einer von 5 Reidemeistern
das Privileg erhielt, Kopfnadeln herstellen zu diirfen, Mitte der 1820er Jahre
nach Erkelenz kam und dort eine Stecknadelfabrik griindete; dabei war die Nihe
der Stolberger Messingindustrie, die den Rohstoff lieferte, wohl entscheidend
fiir die Standortwahl (97).

Hatte allgemein die kleinstidtische Unternehmerschicht starke Impulse
durch Zuwanderung erhalten, und waren in einzelnenStidten (Erkelenz, Greven-
broich) der bzw. die Unternehmer iiberhaupt ausschlieflich Zuwanderer, so ist
jedoch nicht zu iibersehen, da auch das Untersuchungsgebiet selbst unter-
nehmerische Kriifte hervorgebracht hat. Eigenstindige Entwicklung und Fremd-
beeinflussung greifen also ineinander. Charakteristischerweise rekrutierte
sich das Unhternehmertum der frithindustriellen Zeit iibberwiegend, wenn nicht
ausschlieBlich, aus Anhingern des protestantischen Glaubens, also einer
Minderheit und mit den sich aus dieser Position ergebenden Besonderheiten
bedacht: engem familiiren und verwandtschaftlichen Zusammenhalt, Be-
schrinkung der Heiratsbeziehungen auf einen begrenzten Kreis Gleichgestellter.
Letzteres fithrte dazu, daB sich weitreichende Verflechtungen mit dem Bergi-
schen Land, der nérdlichen Eifel oder den Niederlanden herausbildeten. Auf
diese Weise waren auch die meisten Kleinstidte untereinander durch das un-
sichtbare Band verwandtschaftlicher Beziehungen innerhalb dieser bestimmten
Gruppe, die durch ihre Aktivitit ohne Zweifel als ,raumrelevant” im Sinne von

- RUPPERT-SCHAFFER (1969, S. 211) anzusprechen ist, verflochten.

Die protestantischen Unternehmerfamilien stammten zum Teil vom platten

Land, so etwa aus Dorfern des unteren Rurtals; zu nennen sind aus Hiickel-

(94) 1t. Schreiben des Landrats des Kreises Gladbach, zit. bei ADELMANN (1967, S.60 f.)
(95) MILZ (1962, S.30 u. S.110)

(96) BORMANN (1931)

(97) StAD, L.A. Eckelenz 747
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hoven die Familien Croon (- Gladbach, +~Aachen) und Blancke (- Heinsberg), aus
Millich die Ko6nigs (- Jiilich, -»Heinsberg) (98).

Der (in Tab, 3, Sp. 11 festgehaltene) Zustand von 1836 kann nicht als
reprisentativ fiir die gesamte erste Hilfte des 19, Jahrhunderts angesehen
werden, da er nicht ein bestimmtes Stadium eines kontinuierlichen Wachstums-
prozesses bezeichnet, Es war vielmehr so, da8 die Entwicklung in manchen
Orten nach der Griindung der ersten Unternehmen stagnierte oder riickliufig
war. Verinderungen betrafen zudem nicht nur die Bedeutung der jungen In-
dustrie, sondern auch ihre Zusammensetzung nach einzelnen Zweigen.

Expansiv war die Baumwollindustrie, vor allem in Gladbach. Das erste
Unternehmen soll die 1798 gegriindete Firma Schlickum & Bolling gewesen sein.
1806 gab es bereits je zwei Baumwollspinnereien und -webereien, die zu-
sammen ungefihr 1.100 Personen beschiftigten (99). Uber die weitere Ent-
wicklung in der preuBischen Zeit schreibt WILLEMSEN (1841, S.195):

»Die Gewerbsthitigkeit hat sich seit dem Jahr 1815 in einem bedeutenden Grade verstdrkt, indem sich
die damals bestandenen 4 Fabrik-Etablissements in Stuhlwaaren bis 1840 auf 32 und die 4 kleinen
Baumwollspinnereien sich auf 10 ziemlich bedeutende vermehrt haben, von welchen letzteren seit
1828 2 durch Dampfmaschinen und 2 durch Wassermithlengewerke in Betrieb gesetztwerden. Die Stuhl-
waarenfabriken produciren hauptsichlich Siamoisen, Kipper und Halbseide, jedoch besteht auch eine
Leinwand-, eine Tuch-, eine Seiden- und eine Damast- und Gebild-Fabrik. AuBer diesen Fabriken
sind hier noch 1 Tabaks- und 3 Karkassenfabriken, 5 Lohgerbereien. 1 Leimsiederei, 1 selbstindige
Turkischroth-F4rberei und 33 fir Lohn arbeitende, theils Seiden- und theils Baumwoll-Fi4rbereien und
Bleichereien. Diese simmtlichen Fabrikanstalten beschiftigen fortwihrend tber 3000 Arbeiter,

Gladbachs Nachbarstadt Rheydt hatte 1806 insgesamt 7 Baumwollspinnereien
mit ca. 240 Beschiiftigten besessen (100). Halten konnte sich davon nur die Firma
Lenssen & Beckenbach, die 1827 als erste eine (von Harkort in Wetter/Ruhr
gebaute) Dampfmaschine aufstellte, Demgegeniiber erhohte sich die Zahl der
Webereien von 20 (1806) auf 37 (1837). 1840 wurden insgesamt 59 Kaufleute
und Fabrikanten gezihlt (101), von denen der iiberwiegende Teil als Verleger
in der Baumwollbranche titig war.

Die industrielle Bedeutung der Stddte Geilenkirchen und Jiilich zum Bei-
spiel war 1836 im Riickgang begriffen. 1818 noch waren fiir Geilenkirchen nach-
weisbar: eine Wollspinnerei (Fa. Wwe. G.L.Camphausen, 10 Méinner, 20
Kinder), eine Tuchweberei (Fa. F.a Brassard, 3 Webstiihle, 10 Médnner),
eine Tabakfabrik (Fa. J.D.Camphausen Erben, 2 Ménner, 3 Kinder; 1816: 10
Minner, 15 Kinder), eine Seifensiederei (Fa. J. Kux, 6 Ménner) und eine Gerberei
(Fa. Gebr. Nacken,4 M#nner) (102). Letztere hatte zur Zeit der Kontinentalsperre
ein Verfahren entwickelt, die geringwertigen einheimischen Hiute so zu ver-
edeln, daB sie den sonst verarbeiteten siidamerikanischen gleichkamen; dies
brachte ihr eine lobende Erwihnung bei der zweiten Preisverteilung zur

(98) APELT (1941), SCHUMACHER (1967)

(99) StAD, Roer III, 2, 6, 21 (I): ., Etat des filatures de coton™ und .Etat des fabriques de tissus de coton
pur ou mélangé”.

(100) a.a.O.

(101) WILLEMSEN (1841, S. 210)

(102) StAD, Reg. Aachen 313
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Férderung der Industrie im Roerdepartement (1810) ein (103). 1836 bestanden
die drei erstgenannten Unternehmen nicht mehr; von den beiden anderen sowie
den neu hinzugekommenen Unternehmen (2 Likorfabriken) diirfte keines mehr
als 5 Personen beschiftigt haben. 1840 machte die Produktion der Seifen-
siederei (4 Beschiftigte) knapp die Hilfte des Geldwertes aus, der von den 12
Unternehmen (mit 159 Beschiftigten) des Kreises Geilenkirchen zusammen
erzielt wurde (104).

Die Stadt Jiilich bot als Festung nur geringe Moglichkeiten einer industriellen
Entfaltung. Nach LADOUCETTE (1818,S.102 f.) gab es eine Baumwollspinnerei,
5 Gerbereien, 1 Messerschmiede, 4 Seifensiedereien, 1 Olmiihle und einige
Brauereien. AuBer letzteren haben sich nur die Gerbereien behauptet, die von
der Lage der Stadt an der Handelsstrafe Antwerpen-Aachen-Kéln, auf der die
aus Siidamerika importierten Hiute nach Ksln gelangten, profitierten, wenigstens
bis zum Bau der Eisenbahn (s.u.S.66{.). Nachdem feststand, daB Jiilich nicht
von ihr beriihrt werden wiirde, 16ste der Gerber H. Konigs seinen Betrieb auf
und verzog nach Antwerpen, wo er sich als Importeur betitigte und seine Firma
durch Assoziierung mit dem ebenfalls abgewanderten Diirener Unternehmer
Giinther zu einem der filhrenden Handelshiuser ausbaute (105).

AbschlieBend sei noch vermerkt, daB sich besondere Handelsfunktionen —
losgeldst von den Unternehmen — aus den gewerblich-industriellen Titigkeiten
nicht ergaben. Die Gladbacher Baumwollindustrie war von Elberfelder Twist-
hindlern abhingig, ,welche (. . .) fast die Hilfte aller Garne, und zwar die
feinern mit 12 - 14 monatlichem Kredit liefern, da die hiesige Baumwoll-
spinnerei nur grsbere Nummern liefert und nur eine etwas ansehnliche Twist-
handlung im hiesigen Kreise besteht” (106).

2. 35 Versorgungsfunktionen

Materielle Versorgung

Die Bevolkerung bendtigte im allgemeinen eine groBe Zahl von Giitern, die
im Untersuchungsgebiet selbst nicht bzw. nicht in ausreichender Menge
oder Qualitit gewonnen wurden (Salz, Gewiirze, Wein u, a. Nahrungsmittel, ver-
schiedene Manufakturwaren usw.). Fiir die Weitergabe dieser Importgiiter vom
Grofthandel an den Verbraucher gab es ein differenziertes Verteilungssystem:
den Hausierhandel, den (ortsfesten) Einzelhandel und die periodischen Jahr-
mirkte., Hinzuzurechnen ist auch das Handwerk, sofern es eingefiihrte Waren
verarbeitete (Glasmacher, Zinngiefler u.4.). Zwischen diesen Handelsformen
gab es wohl nur geringe Konkurrenz: die Zusammensetzung des jeweiligen
Warenangebots wie auch die Kiuferschicht, die bedient wurde, diirfte unter-
schiedlich gewesen sein. So wurden auf den Jahrmiirkten offenbar vorzugs-

(103) LADOUCETTE (1818, S,279f.)

(104) Statistik u., Hand-AdreBbuch (1842)

(105) SCHUMACHER (1967)

(106) auseinem Bericht des Landrats desKreisesGladbach von 1836, zit. n. ADELMANN (1967, 8.60 f.)
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weise Waren angeboten, die nicht fortlaufend produziert wurden (Erzeugnisse
winterlicher Heimarbeit) oder die eine stindige Lagerhaltung nicht lohnten.
Hauptfunktion der Mirkte diirfte gewesen sein, die béuerliche Bevilkerung zu
versorgen, die nur periodisch iiber Bargeld verfiigte.

Die meisten Jahrmérkte hatten eine lange Tradition; einzelne stddtische
Mirkte bestanden schon vor der Stadtrechtsverleihung, die meist im 14.Jahr-
hundert erfolgt war (107). Die Mehrzahl beruhte jedoch auf Privilegien, die die
jeweiligen Landesherren aus verschiedenen Griindenverliehen hatten (108). Es
gibt auch Hinweise darauf, daB die Landesherren versucht haben, die Entwick-
lung der stddtischen Marktfunktion dadurch zu beschleunigen, da sie die Ab-
haltung von Konkurrenzmirkten in lindlichen Ortschaften untersagten; so wa-
ren der Stadt Heinsberg 1529 die Jahrmirkte der Nachbarorte Dremmen und
Uetterath tibertragen worden (109). Trotz solcher Konzentrationsversuche blieb
jedoch die Konkurrenz lindlicher Mirkte bestehen.

FUNKTIONSTRAGER: Nach einem amtlichen Marktverzeichnis von1808 (110)

gab es im Untersuchungsgebiet rund 50 Ortschaften mit Jahrmérkten. VON
RESTORFF (1830) dagegen gibt lediglich bei 35 Orten Mirkte an.

BEDEUTUNGSABSTUFUNG: nach der Zahl der Jahrmirkte (einschlieBlich der

Viehmirkte u.a. Spezialmirkte, da auf ihnen wohl auch andere Waren ange-

boten worden sind) sowie der Dauer der Mirkte (Stand 1828)

I: 1 bis 2 Jahrmérkte

II: 3 Jahrmirkte

II: 4 und mehr Jahrmirkte (bis zu 14 Tagen insgesamt) oder 1 Jahrmarkt
von mehr als 8 Tagen Dauer

IV: 6 und mehr Jahrmirkte mit 14 und mehr Tagen insgesamt oder 1 Jahr-
markt von mehr als 14 Tagen Dauer

ERGEBNIS: s.Tabelle 3, Spalte 12

Stufe IV erreichte (auBer Kéln und Aachen) nur der Flecken Linnich (12
Mirkte, darunter 6 Kram - und Viehmirkte); der Schwerpunkt lag hier aller-
dings auf dem Handel mit Vieh und landwirtschaftlichen Erzeugnissen, so daB
die Einstufung in IV vielleicht zu hoch ist. In dem Dorf Nievenheim (Krs. Gre-
venbroich) gab es einen 10tdgigen Jahrmarkt (Stufe III). — Sittard besaB 2 Jahr-
mirkte (Stufe I) (111),

Hausierhindler waren, wie sich anhand der Gewerbesteuerlisten nachwei-
sen lift, vorwiegend in lindlichen Orten ansissig. Im Jahre 1835 entfielen
von der Hausiersteuer (112)

(107) z.B. der Simon- und Juda-Markt in Erkelenz

(108) z.B. 1422 an die Stadt Erkelenz fiir Dienste beim Bau der landesherrlichen (geldrischen) Burg
Montfort (sidl. Roermond); 1501 an das Dorf Lobberich (Krs. Kempen), um Mittel zur Ausbesserung
der Kirche und der ,Steinstrage” zu bekommen (FINKEN 1902. S.8 f.)

(109) GILLESSEN in: Selfkantheimat (1955, S.23 f.)

(110) ,Tableau des Foires du département de 1a Roer, arrété par décret impérial du 2 juillet 1808" in:
Annuaire . . . (1810)

(111) SIMONIS u. a. (1971, S.139)

(112) StAD, Reg. Aachen 3744
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im Kreis Jiilich:
von 270 Rtlr. 48 Rtlr. auf die Stadt Jiilich
50 Rtlr. auf die Bm. Rddingen

im Kreis Geilenkirchen:

von 266 Rtlr. 0 Rtlr. auf die Stadt Geilenkirchen
62 Rtlr. auf die Bm. Scherpenseel
72 Rtlr. auf die Bm. Uebach

im Kreis Heinsberg:

von 198 Rtlr. 0 Rtlr. auf die Stadt Heinsberg
64 Rtlr, auf die Bm. Dremmen
48 Rtlr. auf die Bm. Waldenrath

im Kreis Erkelenz: 24 Rtlr. auf die Stadt Erkelenz

von 368 Rtlr. 64 Rtlr. auf die Bm. Schwanenberg
60 Rtlr. auf die Bm. Korrenzig
50 Rtlr. auf die Bm. Wegberg

Die Frage, ob diese Hausierer ein so weitgespanntes Titigkeitsfeld besaf3en
wie die Breyeller (s.S.47), kann im Einzelfall nicht beantwortet werden, ist
aber wohl zu verneinen, da sich darauf keinerlei Hinweise fanden.

Der Einzelhandel war relativ stark gestreut, wie sich anhand der preufii-
schen Gewerbetabellen und der Gewerbesteuerlisten nachweisen 1i8t. Im Krei-
se Heinsberg beispielsweise entfielen 1835 von dem Gewerbesteueraufkommen
der Abteilung B (Kleinhiindler) nur etwa 30 % auf die Stadt Heinsberg (113). Um
eine ungefihre Vorstellung von der Bedeutung des Versorgungshandels in den
Kleinstidten zu bekommen, wurden die Angaben des Adreflbuchs von DICKE
(1829) ausgewertet; allerdings unterscheidet es nicht zwischen Grofi- und Ein-
zelhandel. Geht man von den Verhiltnissen um die ‘Mitte des 19.Jahrhunderts
aus, so ist zu vermuten, dafl gerade in den Stiddten beide Formen des Handels
kombiniert auftraten.

Das Ergebnis der Auswertung ist in Tabelle 2 festgehalten.

BEDEUTUNGSABSTUFUNG: nach der Gesamtzahl der Hindler und der Bran-
chen (Nur fiir die Kleinstidte sowie die Flecken Aldenhoven, Linnich, Wald-
niel und Wassenberg. Fiir Bergheim u.a. bei DICKE keine Angaben.)

1: weniger als 8 Hiandler und 3 Branchen

I mehr als 8 Hindler und 3 Branchen

II: 30 und mehr Hindler, 8 und mehr Branchen

IV: 50 und mehr Hindler, 12 und mehr Branchen

ERGEBNIS: s, Tabelle 3, Spalte 13

Stufe IV erreichten alle Vororte; sie tiberschritten jedoch die Schwellen-
werte z.T. betrichtlich. Gladbach kam Stufe IV am nichsten.

(113) StAD, Reg. Aachen 3744
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Die Apotheken (in 29 Ortschaften) sind in Spalte 14 gesondert aufgefiihrt (114)
(Abstufung: I: 1, II: 2, III: 3 - 4, IV: 5 und mehr Apotheken). Sittard zdhlte um
1830 vier Apotheken (115).

Gesundheitsfiirsorge

In diesem Zusammenhang sei auch auf die Arzte verwiesen, Erfaft wurden
die Orte mit approbierten Arzten (nicht: Wundirzte), Bedeutungsabstufung wie
oben (116).

ERGEBNIS: s, Tabelle 3, Spalte 15

Funktionen in Bildungs- und Informationsvermittlung
Das hohere Bildungswesen gliederte sich in Gymnasien, Progymnasien und hche-
re Biirgerschulen.

FUNKTIONSTRAGER: Nur K6ln, Aachen und Diiren besafen Gymnasien, Neu
ein Progymnasium. In vier Kleinstddten, nimlich Gladbach, Rheydt und Jii-
lich sowie seit 1830 Erkelenz, waren hohere Biirgerschulen an die Stelle dl-
terer privater Lateinschulen getreten. Eine vergleichbare Schule wurde in
Sittard 1831 (d.h. zu Beginn der belgischen Zeit) eingerichtet, bestand aber
nur 10 Jahre (117). Da diese Biirgerschulen nur die unterenKlassendes Gym-
nasiums umfafiten, war es in der ersten Hilfte des 19. Jahrhunderts (und in
der Regel auch noch in der zweiten) nicht méglich, in einer der Kleinstidte
die Universititsreife zu erwerben. Damit ist selbstverstindlich nichts iiber
den Bildungsstand gesagt. Es gab in den meisten Stidten und in Flecken wie
Gangelt oder Randerath (118), aber auch in Dérfern wie Breyell (119) wiederholt
Versuche, private hohere Schulen zu errichten. Sie scheiterten meist nach we-
nigen Jahren, weil die schmale biirgerliche Oberschicht ihre Kinder zur Aus-
bildung lieber in die groferen Stidte schickte. Dazu kam,daB die protestan-
tische Minderheit, also auch die Gruppe der Unternehmer, ohnehin andere Bil-
dungswege bevorzugte.

Die ,Genossenschaft des Rheinischen ritterbiirtigen Adels” richtete 1842 in
dem SchloB des Fleckens Bedburg eine hohere Schule (,Rheinische Ritteraka-
demie”) ein, die von 1850 an auch Biirgerlichen zuginglich war (120).

BEDEUTUNGSABSTUFUNG:

I : private hhere Schule (nicht erfafit)
II : hohere Biirgerschule

III : Progymnasium

IV : Gymnasium

ERGEBNIS: s. Tabelle 3, Spalte 17

(114) Stand 1842, nach Statistik u. Hand-AdreBbuch (1842). — Die Gesamtzahl der Apotheken in der
Rheinprovinz war von 1828 bis 1840 lediglich um 2 (von 260 auf 262) gestiegen, WILLEMSEN
(1841, S.221). Zur Geschichte der Apotheken am Niederrhein s. SCHMIDT-WETTER (1967).

(115) SIMONIS u. a. (1971, S. 484 ff. ); ebenda (S. 487 ff. ) die Arzte (1830: nur einer).

(116) Stand 1842, Quelle wie oben, FuBn. 114,

(117) SIMONIS u, a. (1971, S. 416 f.)

(118) Kreisverwaltung Geilenkirchen (1925, S.105 - 113)

(119) FUNKEN in: HBKK (1968, S. 126 - 133)

(120) KEYSER (1956, S.51)
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Zeitungsgriindungen erfolgten in den Kleinstidten des Untersuchungsgebiets
erst in den 1820er Jahren. Bis dahin wurde das Informationsbediirfnis durch
Zeitungen aus den Vororten befriedigt. Beispielsweise war die Gesellschaft
»Erholung” in Gladbach, eine klubartige Vereinigung der biirgerlichen Ober-
schicht, im Jahre 1834 auf verschiedene Zeitungen und Zeitschriften abonniert,
darunter: Stadt Aachener Zeitung, Diisseldorfer Zeitung, Elberfelder Provin-
zial-Zeitung, K6lnische Zeitung, Frankfurter Journal und Didaskalia, Jour-
nal de Liége, PreuBlische Staatszeitung, Westphilischer Anzeiger, Vrai Libéral
(aus ?) (121).

FUNKTIONSTRAGER:

Bis zum Jahre 1842 waren in folgenden Orten Zeitungen entstanden (122):
- 1826 NeuB: »NeuBer Intelligenz-Blatt”

- 1828 Gladbach: »Geschifts- und Unterhaltungsblatt fiir den

Kreis Gladbach”
- 1831 Grevenbroich; »Geschifts- und Unterhaltungs Blatt fiir den
Kreis Grevenbroich”

- 1831 Jiilich: »Correspondenz-Blatt des Kreises Jiilich”
(bestand bereits seit 1823, jedoch in Diiren)
- 1832 Bergheim; »Wochenblatt fiir den Kreis Bergheim”
- 1834 Erkelenz: »Wochenblatt fiir den Kreis Erkelenz”
-1834/36 Geilen- »Wochenblatt fiir Geilenkirchen, Heinsberg
kirchen: und Umgegend”

BEDEUTUNGSABSTUFUNG: nach der Hiufigkeit des Erscheinens
I : -

II : 1mal wochentlich

IOI : 2mal wochentlich

IV : tdglich

ERGEBNIS: s. Tabelle 3, Spalte 18

2.4 Die Integration der Kleinstidte in das Funktionsgefiige ~
synthetische Betrachtung der einzelnen Funktionen

Nachdem das Funktionsgefiige in seinen wichtigsten Einzelelementen analy-
siert und der Anteil der Kleinstidte (und Flecken) an ihnen in bedeutungsmi-
Biger Abstufung festgestellt ist, gilt es, die gewonnenen Ergebnisse nach Orten
vergleichend zu betrachten. Um dies zu erleichtern, wurden die Einzelfunk-
tionen zu sechs Gruppen zusammengefaBt (s. Tab. 3, A bis F).

2,41 Integrationsgrade der Kleinstidte in das Funktionsgefiige

An erster Stelle interessiert, wie breit und wie tief die funktionale Basis der
einzelnen Stidte war. Schon ein fliichtiger Vergleich 148t erkennen, da8 in die-

(121) BRASSE (1903, S.17f.)
(122) Griindungsdaten nach KEYSER (1956) und weiteren lokalen Quellen: z.B. Geilenkirchener Volks-
zeftung (1959)
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ser Hinsicht betrdchtliche graduelle Unterschiede bestanden. Vier Gruppen
zeichnen sich ab:

1, Gruppe: Jiilich, Gladbach;

2, Gruppe: Erkelenz, Geilenkirchen, Heinsberg, Grevenbroich, Diilken, (Sittard);
3. Gruppe: Kaldenkirchen, Rheydt, Viersen;

4. Gruppe: Dahlen, Siichteln, Odenkirchen, Wevelinghoven.

Von den Flecken sind der dritten Gruppe zuzuordnen: Linnich, Aldenhoven,
Bergheim und Wassenberg, wihrend Randerath, Briiggen, Herzogenrath und
Waldniel zur vierten Gruppe gerechnet werden kénnen. Alle ibrigen Flecken
treten funktional nicht in Erscheinung; ihre Biirger haben demnach wohl aus-
schlieBlich von der Landwirtschaft und von einigen lokale Bediirfnisse befrie-
digenden Handwerken gelebt. Der physiognomische Unterschied zwischen die-
sen Flecken und den Dérfern, begriindet durch die (ehemalige) Befestigung und
die sich daraus ergebende geschlossenere und dichtere Bebauung, war also von
der funktionalen Seite her nicht abgestiitzt. Umgekehrt waren einige D6rfer
in das Funktionsgefiige integriert, ohne daB sich dies in einer physiognomi-
schen Unterschiedlichkeit gegeniiber der Masse der dorflichen Siedlungen aus-
gedriickt hatte.

Der Integrationsgrad einer Stadt war mitbestimmt von ihrer Lage im rdum-
lichen Gefiige des Stddtenetzes, das im Untersuchungsgebiet unregelmigig aus-
gebildet war, insofern die konstituierenden Elemente teils paarweise oder zu
mehreren gehiuft, teils vereinzelt verbreitet waren. Ersteres war der Fall
bei:

Dahlen-Odenkirchen-Rheydt-Gladbach, mittlerer Abstand 5 km,
Viersen-Siichteln-Diilken, — 4 km,
Grevenbroich-Wevelinghoven-Hiilchrath, — 3 km,
Bergheim-Bedburg-Kaster, — 4 km.

Gerade hier, wo mehrere stidtische Kerne dicht beieinander lagen, fiihrte
die Auseinandersetzung um diejenigen Funktionen, die in begrenzter Zahl von
obrigkeitlichen Institutionen vergeben wurden, zu unterschiedlichen Ergebnis-
sen.

So kam es zwischen Grevenbroich und Wevelinghoven zu einer Aufteilung
der Funktion als Kreishauptort (s.S. 33); Hiilchrath ging leer aus, sieht man
einmal davon ab, daB das dortige SchloB zeitweise Wohnsitz des Landrats war.
DaB die Funktion als Relaisstation von einem weiteren Ort, dem Dorf Fiirth
(am StraBenkreuz Kéln-Venlo/Aachen-NeuB), wahrgenommen wurde, lag an
den Geldndeverhiltnissen; hitte die Chaussee Aachen-NeuR die Orte Greven-
broich und Wevelinghoven nicht an ihrer NW-Flanke umgangen, hiitte sie zwei-
mal die Erft iiberqueren miissen (123). Das fiir Grevenbroich wichtigste Indu-
strieunternehmen, die Baumwollspinnerei , Elsener Miihle”, lag zwar in un-

(123) Nach BREMER (1959, S. 320) fiihrte auch die Vorgingerin der 1769 bis 1772 angelegten Chaussee
Aachen-NeuB nicht iber Grevenbroich und Wevelinghoven, sondern auf der gegentiberliegenden
Seite des Erfttals tiber Noithausen-Zweifaltern (Barriere und Haltepunkt der Postwagen) -Kapellen,
Der Verlauf dieser ehemaligen LandstraBe ist im heutigen Wegenetz noch zu erkennen (s. MTB
4805 Wevelinghoven). Erst 1852 erreichte Wevelinghoven, daB die Post Aachen-Neu8 den Um-
weg llber Grevenbroich-Wevelinghoven nahm.
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mittelbarer Nihe des Stadtkerns, aber bereits in der Gemarkung des Nachbar-
dorfes Elsen, das in der franzosischen Zeit Kantonshauptort gewesen war,

Ahnlich war die Situation im Raum Gladbach, doch gelang es hier Gladbach
selbst, die wichtigsten Funktionen an sich zu ziehen: Landratsamt (124), Post-
amt, Fabrikengericht, Handelskammer.

Andere Stidte waren in geringerem Mafe durch konkurrierende Interessen
von Nachbarorten daran gehindert, ihre funktionale Basis auszubauen. Das gilt
beispielsweise fiir Erkelenz und Jiilich, obwohl sich beide gelegentlich mit dem
(zwischen ihnen gelegenen) Flecken Linnich auseinanderzusetzen hatten. Dessen
Aktivitdt richtete sich jedoch vorwiegend auf die Sicherung und Ausweitung der
Versorgungs- und Vermarktungsfunktion fiir die Landwirtschaft, eine Funktion,
die sich allerdings um 1830 bereits so profiliert hatte, daf Linnich die beiden
groBeren Nachbarstddte in dieser Hinsicht weit tibertraf. Die Moglichkeiten
Jiilichs, diese Funktion an sich zu ziehen, waren durch seine Funktion als
Festung blockiert. Die Stadt Erkelenz scheiterte in ihren Bemiihungen um einen
Viehmarkt (s. S. 48f.) sowohl an dem Widerstand Linnichs als auch an dem
Umstand, daB sie, inmitten der Borde gelegen, keine Weidefldchen, vor allem
keine gemeindeeigenen, zur Verfiigung hatte.

2.42 Integrationsweisen der Kleinstidte

Die einzelnen Stddte waren in sehr verschiedenartiger Form an dem Funktions-
gefiige beteiligt, ihre Existenzgrundlage dementsprechend unterschiedlich
strukturiert.

Auf Unterschiede in den Funktionen der Stddte und damit auch den Erwerbs-
grundlagen ihrer Biirgerschaften weisen bereits zeitgendssische (und friihere)
Quellen hin. Folgender Vergleich der Stadt Jiilich mit dem Flecken Linnich,
der einem ,Gutachten” aus dem Jahre 1787 entnommen ist (125), deutet solche
Unterschiede klar an; er diirfte im grofien und ganzen auch noch fiir die Zeit um
1830 zutreffen:

«Das stidtlein Linnich findet (. . .) bey dem dorten vorhandenen ackergewerb und dadurch, daB die
umliegenden ortschaften, welche bey dasiger handtlung ihre nothdurften mit reichlichem gewinn deren
eingesessenen abnehmen, unstreitig bessere auskunft, als die stadt Gulich bey ihrem zuflu8 deren mit
vielen kisten verpaarten landstrassen, und dem kleinen garnison, welches sich ausser der exercier zeit
nicht tiber 400 mann ertraget und wovon ohnehin, weilen diese schier alle handtwercker unter sich
treiben und mit marquetenter versehen sint, die biirgerschaft den nutzen nicht ziehet, wie es wohl
dusserlich anscheinen dorfte. "

Handelt es sich bei Linnich und Jiilich immerhin um Orte, die trotz ihrer
geringen Einwohnerzahl doch verschiedene Grofenordnungen reprisentierten,

(124) In der franzdsischen Zeit waren Neersen und Odenkirchen Kantonshauptorte gewesen, Dahlen
Poststation.

(125) Schreiben des Stadtsyndikus von Julich, Hofrat Manten, an die kurfilrstliche pfalz-neuburgische
Regierung zu Disseldorf vom 26. 5. 1787, zit. n. KUHL (1891, III, S.194). Es geht darum, den
Vorschlag abzuwehren, anstelle der aufgeldsten Jesuitengymnasien in Diren und Jitlich ein neues
Gynmasium in Linnich einzurichten.
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so zeigen sich aber auch bei einem Vergleichmit jeweils gleichgrofen Orten dhn-
lich krasse Gegensiitze.

Nach GrofBe und Stellung im Funktionsgefiige ist Jiilich am ehesten mit Glad-
bach zu vergleichen. Strukturprigend war in Jiilich, wie das obige Zitat an-
deutet, die Funktion als Garnison und Verkehrsknotenpunkt. Gewerblich-in-
dustrielle Aktivitdten spielten nur eine untergeordnete Rolle (Gerbereien). Wie
Jiilich war Gladbach Hauptort eines Kreises und auch im Versorgungsbereich
ghnlich gut ausgestattet. Strukturprigend war hier jedoch die Textilindustrie
mit einigen Manufakturen (Baumwollspinnereien, Fiarbereien), einer Vielzahl
von kleinen, handwerklichen Unternehmen des Veredelungsgewerbes sowie den
Faktoreien der Verlage. Durch das Verlagssystem dehnte sich der wirtschaft-
liche EinfluB der Stadt — gemeinsam mit den Nachbarstidten Rheydt und
Viersen — in praktisch alle umliegenden Kreise aus, schloB also andere kleine
Stddte und Flecken ein. DaB die lindlichen Hausweber teilweise auch in ihrer
materiellen Versorgung von Gladbach abhingig waren (durch das Trucksystem),
kann mangels konkreter Hinweise nur vermutet werden. Der EinfluB Jiilichs
auf seine lindliche Umgebung war zweifellos weniger weitreichend und weniger
intensiv, wenn auch die Garnison aus der Umgebung versorgt werden mufte und
hiufiger die lindlichen Fuhrwerkbesitzer zu Dienstleistungen (beim Festungs-
bau u.d.) herangezogen wurden. Vereinfachend kdonnte man Jiilich als obrig-
keitlich bestimmtes Konsumtionszentrum und Gladbach als gewerbliches Or-
ganisations- und Veredelungszentrum (mit dezentralisierter Massenproduktion)
bezeichnen.

Dieser Gegensatz war natiirlich auch in der sozialen Struktur spiirbar. In
dJiilich setzte sich die biirgerliche Oberschicht vorzugsweise aus Nachkommen
der alteingesessenen Schoffensgeschlechter zusammen, deren typischer Ver-
treter der Rechtsgelehrte war, Das zweite gleichberechtigte Element stellte
die militdrische Fithrungskaste dar; der Festungskommandant erscheint eher
als Gegenspieler der biirgerlichen Verwaltung. In Gladbach hatte die unbe-
strittene Fiihrungsrolle die Unternehmerschaft inne. Ihrer Herkunft nach sehr
unterschiedlich zusammengesetzt (Alteingesessene und Zuwanderer aus dem
Bergischen und vom Niederrhein selbst), vereinigte sie die Zugehorigkeit zum
gleichen (reformierten) Bekenntnis und der daraus resultierende gesinnungs-
miBige Gegensatz zur katholischen Mittel- und Unterschicht. Gesellschaft-
liches Sammelbecken der Oberschicht war die ,Erholung”, eine clubartige Ver-
einigung, zu deren Griindung im Jahre 1801 der aus Elberfeld zugewanderte
Fabrikant J. P, Bolling (1773 - 1857) den entscheidenden Anstof8 gegeben haben
soll (126).

Der Flecken Linnich stellt sich — etwa bei einem Vergleich mit der gleich-
groBen Stadt Dahlen — als ein ausgesprochenes Zentrum fiir die landbewirt-
schaftende lindliche Bevilkerung eines weiten Bereichs dar, Linnich hatte es
zudem verstanden, sich aus dieser Funktion heraus in den Transithandel mit
Vieh u.a. einzuschalten. Die iibrigen Funktionen (Notariate, Arzte, Jahrmirkte
und Warenhandlungen) waren dem untergeordnet; die eigene landwirtschaftliche
Titigkeit bildete die Grundlage.

(126) BRASSE (1803)
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Die Bedeutung des ,ackergewerbs” zeigt sich beispielsweise in der Tatsache, daB erst 1853 die Ein-
richtung eines Wochenmarktes beantragt wurde, nachdem offenbar die Zahl der Blirger, die sich nicht
mehr im Haupt- oder Nebenerwerb landwirtschaftlich betitigten, angewachsen war: ,Es wird dadurch
den Producenten in der Umgebung von Linnich Gelegenheit geboten, ihre Producte zu angemessenen
Preisen zu verkaufen, und fiir die Steuer-, Post- und sonstigen Beamten und Einwohner, welche keine
oder nur kleine Girten haben, entsteht die Bequemlichkeit, daB sie sich ihren Bedarf kaufen kdnnen,
was bisher nicht mdglich war . . . " (127).

Auch fiir die Stadt Dahlen spielte die Landwirtschaft, speziell der Flachs-
anbau, eine wichtige Rolle. Es fehlten jedoch die weitgespannten hiindlerischen
Aktivititen, und der gewerblich-industrielle Bereich war nur schwach ver-
treten. Insgesamt bestand hier ein ausgewogeneres Verhiltnis zwischen den
verschiedenen Funktionen.

Auch ohne die Grundlage einer eingehenden, alle Stiddte des Untersuchungs-
gebiets erfassenden Typisierung nachder Struktur des funktionalen und sozialen
Gefiiges kann festgestellt werden, daBl die Vorstellung, die Kleinstddte seien in
der ersten Hilfte des 19. Jahrhunderts in funktionaler Hinsicht uniform ge-
wesen, nicht zutrifft, ein Ergebnis, das sich mit dem HE LLERs (1968) deckt.

Die funktionale Verschiedenartigkeit der Stidte ist wohl nicht allein als Aus-
druck der von Teilraum zu Teilraum wechselnden Entfaltungsméglichkeiten zu
verstehen, sondern zu einem gewissen Grade als bewuBte Spezialisierung, d.h.
als Folge von Interessenkimpfen und obrigkeitlichen Eingriffen (128).

Die funktionale Spezialisierung der Stidte bezeichnet ENNEN (1965) als ein
Merkmal der neuzeitlichen Stadtentwicklung, Die Kleinstddte des Unter-
suchungsgebiets wiiren demnach in der Regel durchaus als zeitgemifle, ange-
paBte Formen anzusprechen. Das Urteil, das GROTZBACH (1963, S. 27) iiber
den Entwicklungsstand der von ihm untersuchten siiddeutschen Kleinstidte ab-
gibt, daB nimlich fiir sie ,ein Darniederliegen stidtischen Lebens (. . .), ein
Zustand der Erstarrung in alten wirtschaftlichen Formen” kennzeichnend sei,
dieses Urteil 1iBt sich nicht pauschal auf die Kleinstidte des Untersuchungsge-
biets iibertragen. Lediglich in Sonderfillen — die Beispielsstidte GROTZBACHs
sind vielleicht solche Fille — mag eine derartige Interpretation zutreffend sein.

Als MaBstab fiir den Entwicklungsstand sollte nicht das Verhéltnis zwischen
landwirtschaftlichen und nichtlandwirtschaftlichen Existenzgrundlagen (Funk-
tionen) genommen werden. Die Landwirtschaft steht nicht prinzipiell der Aus-
bildung stidtischen Lebens entgegen, denn auch in ihr kénnen sich ,stidtische”
Formen entwickeln. Vielfach zeigt sich, daB ein Bedeutungsverlust in einem
nichtlandwirtschaftlichen Existenzbereich (z. B. Handel) durch verstirkte land-
wirtschaftliche Aktivitdt ausgeglichen werden komnte, ohne dafl sich die Lebens-
bedingungen der tragenden Schicht verschlechtert hiitten. So stellt BOMME LS
(1969, S, 404) im Hinblick auf NeuB fest, man werde ,nicht unbedingt der noch

(127) StAD, Reg. Aachen 5393

(128) Hierfilr ist Julich ein gutes Beispiel. 1538 hatte der Landtag des Herzogtums beschlossen, die
kleinen mittelalterlichen Befestigungen, darunter Aldenhoven, aufzugeben und dafiir die Stidte
Julich, Sittard und Euskirchen zu modernen Festungen auszubauen, die der verdnderten Kriegs-
technik und dem gleichfalls gewandelten landesherrlichen Herrschaftsanspruch gerecht wurden.
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vielfach geltenden Meinung folgen miissen,daBNeuf vor dem Anbruch der neuen
Zeit eine verarmte und verschlafene, von der Hohe fritherer GroBe herabge-
stiegene, zum Ackerstidtchen abgesunkene Stadt” gewesen sei. Man iiber-
schitze dabei leicht die reichtumsbildenden Méglichkeiten des Mittelalters und
unterschitze die solide Wohlstandsentwicklung der spiteren Zeit, insbesondere
des 18. Jahrhunderts. Reagrarisierung bedeutete nicht Abstieg, wenigstens
nicht bis zum Beginn der Industrialisierung.

Der Entwicklungsstand des Stidtenetzes allgemein zeigt sich nicht zuletzt in
der Art und Weise, wie seine funktional verschiedenartig geprigten Bestand-
teile im Raum verteilt sind. Es soll daher zum AbschluBl dieses Kapitels die
Verteilung der Kleinstéddte und Flecken um 1830 im Untersuchungsgebiets be-
schrieben werden.

2.43 Die Struktur des Stidtenetzes (auf der Stufe der Kleinstidte)

Die grofite und bedeutendste Stadt des Untersuchungsgebiets war Koéln. Als
Handelsstadt hatte sie seit langem streng dariiber gewacht, daB in ihrem un-
mittelbaren Umland keine Konkurrenten aufkamen. Zons am Rhein nahm eine
Sonderstellung ein, insofern es als kdlnische Zollstitte gegriindet und so von
vornherein auf eine ganz spezielle Funktion fixiert war. Das Eigengewicht blieb
so gering, daB nach dem Verlust der Funktion (noch im 18. Jahrhundert) der
Ort nicht mehr in Erscheinung trat.

Dem stidteleeren nordwestlichen Vorland Kélns steht eine perlschnurartige
Aufreihung von kleinen Stddten und Flecken im Erfttal gegeniiber: (Kerpen-)
Bergheim-Bedburg-Kaster-Grevenbroich-Wevelinghoven-Hiilchrath. Von den
fiir sie mafgebenden Entwicklungsfaktoren, der Territorialgrenze und den
Erftilbergingen wichtiger StraBen, war nur noch letzterer wirksam, und
das auch nur fiir Bergheim und Grevenbroich. Von den ehemaligen Amtssitzen
Bergheim (jiil.), Kaster (jiil.), Bedburg (kurkdln.), Grevenbroich (jiil.) und
Hiilchrath (kurkdln.) hatte keiner die Nachfolgefunktion der Kreisverwaltung
an sich ziehen konnen, obwohl Bergheim und Grevenbroich zumindest nominell
zu Kreissitzen bestimmt worden waren. Wenn Grevenbroich von allen die
stirkste Position hatte, so lag das daran, daB vorhandene Geb#dude (Kloster
und Miihle) Fabrikanten angelockt hatten,die nun die an sich schmale stidtische
Schicht verstirkten.

Im Bordengebiet zwischen Erft und Rur bildeten groBe Haufenddrfer das
tragende Geriist des Siedlungsnetzes. Mit Ausnahme von Erkelenz am Nord-
rand gab es Stddte erst wieder im Bereich des Rurtals: Jiilich und Linnich. Die
kleine LofRplatte zwischen Rur und Wurm besal mit dem Flecken Aldenhoven
(Ubergang am Merzbach) einen Mittelpunkt. Wie Linnich war er ein ausge-
prigter lindlicher Marktort, dazu noch Wallfahrtsstitte. Die eigentlichen Klein-
stidte Jiilich und Erkelenz, erstere die ehemalige ,Hauptstadt” des gleich-
namigen Herzogtums, letztere urspriinglich geldrische, spiter spanische Exklave
(bis 1719), waren weniger Landhandelsplitze als Verwaltungs- und Versorgungs-
orte. Bei Jiilich wurde diese Funktion allerdings durch die weiteren Funk-
tionen als Festung und Verkehrsknotenpunkt iiberlagert. Allen bisher ge-
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nannten Stddten und Flecken gemeinsam war eine Eigenbeteiligung an Land-
besitz und Landbewirtschaftung.

Das gilt in gleicher Weise fiir die stidtischen Siedlungen westlich der Rur:
Geilenkirchen-Hiinshoven, Heinsberg sowie die Flecken Gangelt, Randerath,
Waldfeucht; auf limburgischer Seite entsprechend die Stadt Sittard sowie die
Flecken Nieuwstadt, Susteren, E cht und Stevensweert. Die genannten Kleinstidte
waren zugleich die Verwaltungssitze, wiesen aber auch gewerbliche Aktivititen
auf,

Stirker gewerblich-industriell orientiert waren die stiddtischen Siedlungen
in zwei weiteren Teilbereichen des Untersuchungsgebiets. Das war einmal der
Aachener Raum, auf den hier nicht weiter eingegangen werden soll. Im Be-
reich der Schwalm-Nette-Platten dringten sich die Stidte und Flecken auf
engem Raum, was urspriinglich wiederum mit den territorialpolitischen Ver-
hiltnissen zusammenhing. Auch mag die im Vergleich mit der Borde viel stir-
kere Zersplitterung der lindlichen Siedlungen die Dichte des Stddtenetzes be-
glinstigt haben. Viel entscheidender war jedoch, daB diese Dichte des Netzes
bis ins 19. Jahrhundert hinein gewahrt werden konnte, obwohl alle territorialen
Funktionen entfallen waren und lediglich Gladbach (als Kreishauptort) sowie
Kaldenkirchen und Wassenberg (als Zollstationen) einen Ausgleich erhalten
hatten, Die Dichte des Netzes konnte aufrechterhalten werden, weil es unter-
nehmerischen Kriften gelang, die traditionellen textilgewerblichen Aktivitditen
der ldandlichen Bevdlkerung zu sichern und durch Einfithrung nicht boden-
stindiger Rohstoffe (Seide, Baumwolle) marktgerecht auszubauen, Nach dem
Prinzip der Arbeitsteilung fiel den Stiddten und Flecken die Rolle der Organisa-
tion und Veredelung der Produktion zu, wobei sich auch zwischen den einzelnen
beteiligten Orten eine Spezialisierung durchsetzte.

Der DifferenzierungsprozeB in funktionaler Hinsicht war somit weit fort-
geschritten, zum einen zwischen den potentiell stidtischen Siedlungen in mehr
oder weniger enger Nachbarschaft, zum anderen zwischen den stidtischen Sied-
lungen einzelner bestimmt gepriigter Teilriume des Untersuchungsgebiets.
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3. Die Rolle der Kleinstddte in der Entwicklung des
Funktionsgefiiges wiahrend der ersten fabrikindustriellen
Griindungsphase (1850 bis 1918)

3.1 Allgemeine Entwicklung des Untersuchungsgebiets

Der Zeitraum von der Mitte des 19. Jahrhunderts bis zum Ende des Ersten
Weltkriegs stand im Zeichen der Eisenbahn und des mechanisierten, die Ar-
beitskrifte konzentrierenden Fabrikbetriebs. Beide Innovationen, die in ihrer
Entstehung eng miteinander verflochten waren, 16sten im Funktionsgefiige so-
wie in der riumlichen Verteilung der Bevilkerung tiefgreifende Wandlungen
aus, die in erster Linie den traditionellen Zentren des Wirtschaftslebens zu-
gute kamen: K6ln, Aachen, Krefeld sowie dem zu Beginn des industriellen Auf-
schwungs noch kleinstidtischen Monchengladbach. Ostlich des Rheins ver-
lagerte sich das Schwergewicht vom Bergischen Land ins Ruhrgebiet; gleich-
zeitig trat Diisseldorf als Vorort des ,Reviers” gegeniiber Elberfeld in den
Vordergrund und baute seinen Vorsprung vor der Nachbarschaft NeuB weiter
aus.

Jenseits der preuBisch-niederlindischen Grenze erfuhren dagegen die Maas-
stiddte Venlo und Roermond nur einen bescheidenen Aufschwung. Zwar zeigten
sich in Roermond in den 1860er Jahren Ansitze zu einer industriellen Ent-
wicklung (u.a. 1869 Farbenfabrik N.V. Chemische Industrie Dr.A.Haagen),
doch blieb ein gréBerer Fortschritt aus. Eine , Griinderzeit”, wie sie auf
deutscher Seite nach dem gewonnenenKrieg von 1870/71 einsetzte, gab es nicht;
Forderung und Schutz der nationalen Industrie entsprachen nicht den frei-
hidndlerischen Interessen der politisch tonangebenden hollindischen Kiisten-
stidte (1). Lediglich der Steinkohlenbergbau im grenznahen Teil Siidlimburgs
dehnte sich so weit aus, daB er — urspriinglich ein Anhiingsel des Aachener
(Wurm-) Reviers — dieses 1918 bereits iiberfliigelte (2). Venlo profitierte von
seiner Stellung als Grenzfestung, insofern es deswegen zum Eisenbahnknoten-
punkt bestimmt wurde, eine Entscheidung, die auch die Linienfiilhrung auf preu-
Bischer Seite beeinflufite.

Die stidrksten Impulse fiir den wirtschaftlichen Aufschwung gingen von der
Stadt K&ln aus, die seit den 1830er Jahren zum Sammelbecken rheinischen
Unternehmertums wurde. Zu nennen sind hier an erster Stelle L, Camphausen
und G.Mevissen, beide aus Kleinstidten des Untersuchungsgebiets (Geilen-
kirchen bzw. Diilken) stammend, aber auch die zahlreichen Unternehmer-
familien aus dem Bergischen (vom Rath, Joest, Carstanjen u.a.), die sich in
der Kdélner Zuckerindustrie engagierten (3).

Mit Camphausen, der als Ministerprisident dem preuBischen Kabinett
des Revolutionsjahres 1848 vorstand, sowie dem Aachener Kaufmann D.
Hansemann als Finanzminister gewannen erstmals Rheinlinder Einfluf auf die

(1) VAN HOVELL (1968, S. 74 f.)
(2) UHLG (1959)
(3) SCHWANN in: HANSEN (1917, I, S.210); GOTHEIN (1916); PFEIFFER (1922)
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preuBische Politik. Ihre erste Tat, ander auch Mevissen entscheidenden Anteil
hatte, war die Umgriindung der A.Schaaffhausen’schen Bank (Koln) in eine
Aktiengesellschaft, wodurch die bisher ungeniigend organisierte Kapitalzu-
fuhr fiir die deutsche Industrie verbessert und nach BOHME (1968, S.40)
»gleichsam der Startschuf zum deutschen take-off” abgegeben wurde.

Mevissen hat sich nicht nur als Finanzfachmann betitigt — F.Engels
bezeichnete ihn 1857 in einem Brief an K.Marx als den ,Konig der Rhein-
provinz in Finanzsachen” (4) —, sondern auch als Industrieller und Férder-
rer des Eisenbahnbaus. Als Prisident der ,Rheinischen Eisenbahngesell-
schaft” (1844 - 1880) hat er wesentlich zur VerkehrserschlieBung der Rhein-
provinz beigetragen, die eine Voraussetzung darstellte flir die von ihm aus
sozialpolitischen Erwiigungen vertretene Vorstellung von einer dezentrali-
sierten Industrialisierung (5).

Dementsprechend konzentrierte sich das unternehmerische Interesse Kilns
bis in die 1880er Jahre nicht auf die Stadt selbst (6). So wihlten die Kélner
Zuckerindustriellen nach der Umstellung von Kolonialzucker auf Rilbenzucker
(um 1850) fiir die Rohzuckerfabriken lindliche bzw. kleinstidtische Stand-
orte in der Umgebung (8. 3.22). Auf diese Weise blieb Koln selbst lange Zeit
mehr Handels- und Finanzzentrum als Industriestadt, und erst die Schlei-
fung der Befestigung und die Eingemeindungen, durch die Kéln bis 1914 zur
groften deutschen Stadt an Fliche (und viertgréften an Einwohnern) anwuchs,
brachten hierin einen Wandel.

Unter den auBlerwirtschaftlichen Faktoren, die einen Einflu auf die Ent-
wicklung des Siedlungsnetzes nahmen, ist die Rheinische Stiddteordnung von
1856 zu nennen, die den Gemeinden auf der Grundlage des Dreiklassenwahl-
rechts Selbstverwaltungsbefugnisse einrdumte (7). Praktisch bedeutete das,
daB besonders in mittleren und kleinen Stédten einige wenige Persénlichkeiten
— Unternehmer, Kaufleute, gréfere Grundbesitzer — das kommunalpolitische
und wirtschaftliche Leben bestimmten und ihren jeweiligen Interessen gemiB
beeinfluBiten (8). Ein Wandel trat darin erst nach dem Ersten Weltkrieg ein,

(4) nach BLUME in: HBKK 1969, S, 141

(5) ebenda

(6) GOTHEIN (19186, S. 640)

(7) ILGEN in: HANSEN (1917, 1, S.122 ff. ).
Nicht alle Stidte haben die Stidteordnung angenommen. So wurde Grevenbroich nunmehr nach
der Gemeindeordnung verwaltet, da man die seit 1838 bestehende Verwaltungsgemeinschaft mit
den benachbarten Spezialgemeinden Neuenhausen, Allrath und Barrenstein nicht aufgeben wollte
(Institut f. Landeskunde 1963, S.64). Von den Flecken hat Linnich die Stidteordnung angenom-
men.,

(8) ENNEN (1965, S, 130)
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3.2 Die Rolle der Kleinstidte in der Entwicklung des
Funktionsgefliges — analytische Untersuchung

3. 21 Eisenbahnen

Die Erleichterung des Giitertransports, das heift die Ersetzung des Pferdes
als Zugtier flir Frachtwagen (und -schiffe) durch Maschinen, war eine notwen-
dige Voraussetzung fiir die Entwicklung einer auf Massenproduktion ausge-
richteten Fabrikindustrie. Durch die Erfindung der Dampfmaschine und der
Eisenbahn war diese Voraussetzung geschaffen.

Der Bau der ersten Eisenbahn des Untersuchungsgebiets, der Linie K6In -
Antwerpen, entsprang noch vorwiegend den Interessen des belgischen und Kol-
ner Handels (s.2.1). Uber die Linienfithrung kam es zu Auseinandersetzungen
zwischen K6ln und Aachen (9), das nach der urspriinglichen Planung umgangen
werden sollte (s. Abb. 3), zum einen, weil es abseits der kiirzesten Verbindung
mit Liittich, dem ersten belgischen Zielort, lag, zum anderen, weil die Nieder-
lande, die mit der Provinz Limburg bis in den Raum westlich von Aachen her-
anreichen, von der Bahn nicht beriihrt werden durften, wenn ihr wirtschafts-
politischer Effekt, ndimlich die Ausschaltung des niederlindischen Zwischen-
handels, erreicht werden sollte. Aus diesem Grunde konnte eine Trassierung
entsprechend dentraditionellenHandelsstraBennach Antwerpen, die iber Aachen —
Maastricht bzw. Sittard, Roermond und Venlo fiihrten, also simtlich nieder-
lindisches Staatsgebiet passierten, nicht zur Debatte stehen. Aachens Ver-
treter setzten jedoch durch, daB die Bahn den (Um-)Weg iber die Stadt machte
und erst hier in Richtung Verviers — Liittich abschwenkte.

Von den kleinen Stiddten, ilber die bisher der Frachtverkehr abgewickelt
worden war, wurde durch die Linienfiihrung die Stadt Diiren zu Ungunsten der
Stadt Jiilich bevorteilt. Letztere hat zwar versucht, dies zu verhindern, doch
fehlte ihr — im Gegensatz zu den industriereichen Stidten Aachen und Diiren —
die Riickenstdrkung durch kapitalkriftige Interessenten. KUMPMANN zi#hlt da-
her das Verlangen der Stadt Jiilich, unmittelbar von der Bahn beriihrt zu wer-
den, zu den ,weniger bedeutenden Streitfillen” (10). Da Jiilich Festung war,
haben auch Erwigungen der Militirbehdrden eine Rolle gespielt.

Ein EisenbahnanschluB Jlichs ,wurde von Herzog Karl, dem kommandierenden General des Gardekorps,
aus milit4drischen Grilnden unterstiitzt, weil die Festung dann imstande gewesen wire, bei einer feind-
lichen Invasion dem Weitermarsch Halt zu gebieten, doch hitte eine so verinderte Route eine zu grofe
Abweichung vom geraden Wege erfordert, auch hitte man dann das verkehrsreiche, wichtige Dliren um-
gehen milssen. Deshalb und weil auch die sonstigen militirischen Sachverstindigen in dem Bestehen
der StraBen und in der Mbglichkeit, die Eisenbahnanlagen nétigenfalls zu zerstoren, hinreichende
Garantien sahen, nahm man von diesem Projekt Abstand” (11).

(9) zum folgenden KUMPMANN (1910)
(10) KUMPMANN (1910, S.150, Anm. 1)
(11) a. a.O.
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Nach Eroffnung der Eisenbahn (1841/43) lie der Verkehr auf der Strafe Koln -
dJiilich - Aachen stark nach: Die Chausseegeldeinnahmen von 1847 lagen um
40 % niedriger als die durchschnittliche Einnahme in den drei Jahren vor der
Eroéffnung (12). Damit sanken auch die Einkiinfte, die Jiilich aus dem Bewirtungs-
und Beherbergungsgewerbe zog. Der bedeutendste Unternehmer, der Leder-
fabrikant H.Konigs, der bisher von dem Umstand profitiert hatte, daB die fiir
Koln bestimmten siidamerikanischen Hiute iiber Jiilich geleitet wurden, wan-
derte nach Antwerpen ab (13).So entstand eine Krisensituation, und die Stadt sah
sich gezwungen, in Eingaben an den Rheinischen Provinziallandtag um Herab-
setzung der gewerbesteuerlichen Einstufung von der zweiten in die dritte Ab-
teilung sowie um Verstirkung der Garnison, d.h. der Konsumentenschicht,
nachzusuchen (14).

Von der Verlagerung des Verkehrs war auch der Flecken Bergheim betrof-
fen, fiir den der Durchgangsverkehr in Ermangelung gewerblich-industrieller
Aktivititen in noch stirkerem MaBe als fiir Jiilich eine Existenzgrundlage bil-
dete, DaBl weder Bergheim noch ein anderer der insgesamt vier Flecken des
Kreises (Bergheim, Bedburg, Kaster und Kerpen), sondern das Dorf Horrem
EisenbahnanschluB erhielt, war zudem fiir die Ausbildung eines wirklichen Mit-
telpunktes sehr nachteilig.

Ob die gleichen Probleme bei dem weiteren Aufbau des Eisenbahnnetzes
auch fiir die {ibrigen Kleinstidte auftraten, ist im Folgenden zu priifen. Der
Aufbau des Netzes ist daher unter dem Gesichtspunkt der Kontinuitit zwischen
alter StraBen- und neuer Eisenbahnverbindung zu betrachten. Zu diesem Zweck
sind in einer {jbersicht (Tab.4) StraBen- und Eisenbahnverbindungen gegen-
tibergestellt; bei letzteren sind nicht ausgefiihrte und ausgefiihrte Projekte un-
terschieden, Weiter ist angegeben, welche Kleinstidte ihre Position im Fern-
verkehrsnetz wahren konnten bzw. welche benachteiligt wurden. Der Auswertung
dieser Angaben seien einige Bemerkungen {iber die Entstehungsbedingungen
der Linien vorausgeschickt.

Der Aufbau des linksrheinischen Eisenbahnnetzes wurde von verschiedenen
konkurrierenden Gesellschaften mit finanzieller Unterstiitzung des Staates be-
trieben (15). Bei der Verstaatlichung dieser Gesellschaften (1879 Kéln-Minde -
ner, 1880 Rheinische, 1882 Bergisch-Mirkische Eisenbahngesellschaft) waren
die wichtigsten Projekte verwirklicht. Es fehlte noch das Teilstlick K6In-Gre-
venbroich der Linie K6ln-Venlo. Die Bergisch-Mirkische Eisenbahngesell-
schaft hatte zwar schon 1869 die Konzession erhalten, war aber nicht in der

(12) WIRMINGHAUS in: HANSEN (1917, 1, S.567)

(13) SCHUMACHER (1967)

(14) Verhandlungen des 7. Rhein. Provinzial-Landtags 1843, S.456 f. Dieser Versuch. eine Verstirkung
der Garnison zu erreichen, war nicht der erste in der Geschichte der Stadt. So hatte man schon
einmal um 1790 ein zweites Regiment angefordert ,.als ein rettungsmittel fiir unsere aus nahrungs-
losigkeit bis zum ende ihres verderbens gestilrzte bilrgerschaft” (zit. n. KUHL 1891, III, S. 48).

(15) Zusammenfassende Darstellungen der Entwicklung des Eisenbahnnetzes: WIRMINGHAUS in: HANSEN
(1917, 1, S.586 ff. ); BOETZKES (1926); DIT T-SCHOLLER (1955).

Zur Einordnung in die europiische Entwicklung s. GODLUND (1952)
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Lage, in Koln, wo die Rheinische Eisenbahn eine Art Monopolstellung innehatte,
einen Bahnhof zu bekommen (16).

Die Anregungen zu dem Bau der Eisenbahnen gingen von den Handels- und
Industriestidten aus. Dazu gehodren auch die um die Mitte des 19. Jahrhunderts
noch relativ kleinen Stidte des linksrheinischen Textilreviers.

Bereits 1838 hatte sich der Viersener Seidenfabrikant F.Diergardt fiir
eine Eisenbahn von Viersen nach Ruhrort eingesetzt, die die Kohlenzufuhr er-
leichtern sollte, doch erst nach dem Zusammenschluf mit Gladbacher Inter-
essenten konnte das Projekt 1849 verwirklicht werden (17). Zur gleichen Zeit
strebten Neuf, Gladbach und andere Stidte eine eigene Verbindung mit Ant-
werpen an, die jedoch erst 1879 zustande kam (18). Schon vorher war auf Be-
treiben Aachens die Linie Aachen-Gladbach-NeuB-Diisseldorf gebaut wor-
den (19). Dazu kamen Verbindungen von Gladbach nach Venlo (1866), Diiren
(1869) und — aus dem oben erliuterten Grund mit Verspitung — nach Kéln
(1899/2. Gleis 1909).

War einmal die Absicht, eine neue Linie zu bauen, bekannt geworden, ha-
ben die Kleinstidte in der Regel versucht, sich aktiv in die Planungen einzu-
schalten, um eine fiir sie giinstige Linienfilhrung zu erreichen. Das erklirt die
Existenz zweier oder mehrerer in der Linienfiihrung voneinander abweichen-
der Projekte.

Dazu einige Beispiele:

Die Stadt Siichteln lieB, als der Bau einer Eisenbahn von Gladbach nach Ven-
lo akut wurde, das (noch nicht in Privatbesitz iibergegangene) Geldnde des
Nordkanals vermessen und legte in einer Denkschrift (erschienen 1853) die
Vorziige der Linienfiihrung iiber Siichteln dar (20).In der gleichen Weise ver-
fuhr die Nachbarstadt Diilken, zu deren Gunsten schlieBlich 1863 die Entschei-
dung fiel (21).

Die Stadt Diiren interessierte sich fiir eine Verbindung zur Aachen-Diissel-
dorfer Eisenbahn, die mit den Linien Aachen-Gladbach (seit 1866 Bergisch-
Miirkische Eisenbahn) und Gladbach-Venlo ein Gebiet erschlofi, das fiir ihre
Flachsverarbeitungs- und Papierindustrie Rohstofflieferant und zugleich ein
wichtiger Abnehmer der Produktion war (22). Zuniichst war eine AnschluBlinie
tlber Jiilich-Linnich-Lindern bzw. Baal ins Auge gefaft worden mit der Ab-
sicht, sie gegebenenfalls ilber Heinsberg bis Roermond zu verlingern, da auch
von limburgischer Seite Interesse an einer solchen Verbindung bestand. 1868
wurde eine Linie genchmigt, die bei Erkelenz in die Linie Aachen-Gladbach

(16) HAENDLY (1927, S.31 - 34)

(17) KASPERS in: Festschrift Stichteln (1958, S, 38)

(18) Verhandlungen des 7, Rhein. Provinzial-Landtags 1843, §.517 - 519, Die Ursache filr die Ver-
ztgerung ist auf niederldndischer Seite zu suchen; man befiirchtete hier eine Beeintrichtigung
des eigenen Handels zugunsten von Antwerpen. Die rechtlichen Voraussetzungen fir eine Durch-
querung niederlidndischen Staatsgebiets mit Eisenbahnen waren Belgien 1839 in dem sogenannten
Traktat der 24 Artikel zugestanden worden (VAN HOVELL 1968, S. 74).

(19) ertffnet 1852/54, BRUCKNER (1967, S. 26 - 28).

(20) KASPERS in: Festschrift Siichteln (1958, S.38 f,)

(21) DOERGENS (1925, S.313f.)

(22) Denkschrift Diiren in StAD, L. A, Jilich 133
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einmiinden sollte (23). Zwei Jahre spiter jedoch fiel die Entscheidung zugunsten
von Gladbach, nachdem sich 18656 erstmals mehrere Personlichkeiten (Behor-
denvertreter, Fabrikanten) aus Gladbach, Rheydt, Odenkirchen und Hochneu-
kirch bei dem preuBischen Minister fiir Handel, Gewerbe und Offentliche Ar-
beiten fiir diese L&sung eingesetzt hatten (24). Ein wichtiges Argument war,
daB die Frage, ob Roermond oder Venlo zum Knotenpunkt (und Maasiibergang)
im niederlindischen Eisenbahnnetz bestimmt werden wiirde, zugunsten der
Festung Venlo entschieden worden war und somit ein direkter Anschluf an die
Linie Gladbach-Venlo sinnvoller erschien.

Seitdem im Kreise Erkelenz Stein- und Braunkohlenlagerstitten nachge-
wiesen worden waren, stand eine Verbindungsbahn von Diiren/Jiilich nach Dal-
heim, dem Grenzbahnhof an der Strecke Gladbach-Roermond-Antwerpen, zur
Debatte. Sowohl Heinsberg als auch Erkelenz versuchten, die Bahn an sich zu
ziehen (25). Sie wurde jedoch iiber Baal, Hiickelhoven und Wassenberg gefiihrt,
nachdem Gutachter des Oberbergamts in Bonn festgestellt hatten, daB ein Ab-
bau im Raum Erkelenz mit den derzeitigen technischen Mitteln nicht méglich
war, wihrend bei Hiickelhoven giinstigere Lagerungsverhiltnisse gegeben wa-
ren.

In den 1890er Jahren kam der Plan einer schmalspurigen Kleinbahn Koln-
NeuB auf; durch diese sollten die von der normalspurigen (Staats-) Bahn K¢In-
NeuB nicht tangierten Flecken Worringen und Zons einen BahnanschluB erhal-
ten (26). Die Regierung sah in dieser Linie eine mdgliche Konkurrenz fiir die
Staatsbahn und genehmigte deshalb lediglich eine Strecke Koln-Dormagen; dar-
aufhin unterblieb der Bau. Ein spiterer Plan einer normalspurigen Bahn schei-
terte an der ablehnenden Haltung der Kdlner Stadtverordnetenversammlung,
die befiirchtete, an dieser Linie kénnte sich — zum Schaden Kélns — Industrie
ansiedeln,

Wie die Beispiele zeigen, hat es nicht an Bemiihungen seitens der kleinen
Stiddte und Flecken gefehlt. Da gerade die frithen Eisenbahnen (die sich auf die
Dauer auch als die rentabelsten erwiesen) im Interesse und mit finanzieller

(23) GASPERS-SELS (1926, S. 83)

(24) Schreiben v. 15, 8.1865 betr. .das Projekt einer Eisenbahn von Gladbach tlber Rheydt, Oden-
kirchen, Neukirchen und Jilich nach Duren resp. Eschweiler und Stolberg”, in: StAD, L. A. Julich
133.
Damit waren auch die Bemihungen von seiten Heinsbergs gescheitert, von denen folgender Auszug
aus einem Brief des Landrats und Landtagsabgeordneten, W. L. Janssen, dat. Berlin, den 30.10. 1869,
zeugt:
«Insofern habe ich allerdings die Zeit genutzt, als ich fir unsere Eisenbahn-Angelegenheit thitig
gewesen bin, und das ist uns vielleicht von dem gréB8ten Vortheil. An Nathan habe ich geschrieben,
um ihn zu veranlassen, sich mit den dbrigen betheiligten Blrgermeistem des Kreises zu einer
Deputation zu vereinigen, welche in Elberfeld die maBgeblichen Stellen fur uns einnehmen soll.
(. . .)InBelgien habe ich eine Agitation ins Leben gerufen und unsere Gemeinden habe ich an
das Oberprdsidium petitionieren lassen. Ich sitze hier wie die Spinne im Netz und spinne Faden
fiber Faden, conferiere mit Verwaltungsrdthen und der Eisenbahngesellschaft, mit dem Minister
und den Dezernenten, schmeichle und drohe und lasse iberhaupt kein ehrliches Mittel unversucht,
um die Eisenbahn fur Heinsberg einzufangen. " (zit. nach HKS 1860, S.100 f.)

(25) zu Erkelenz s. GASPERS-SELS (1926, S. 83 f. ); zu Heinsberg: Denkschrift . . . Heinsberg (1903)

(26) NEUHAUS (1916, S.477)

69



Unterstiitzung der privaten Wirtschaft gebaut wurden, schnitten diejenigen Or-
te am glinstigsten ab, die schon iiber eine kapitalkriftige Unternehmerschicht
verfligten.

DaB der AnschluB an die Eisenbahn abgelehnt worden wire, wie es fiir eini-
ge deutsche Kleinstidte berichtet wird (27), ist im Untersuchungsgebiet nur fiir
wenige Dorfer belegt(28). Ob der Flecken Linnich sich tatsichlich gegen einen
AnschluB an die Linie-Aachen-Diisseldorf ausgesprochen hat, wie behauptet
worden ist (29), konnte ich nicht nachpriifen; mir scheint es zweifelhaft, da
eine Linienfilhrung iiber Linnich, das ziemlich weit siidlich der geraden Ver-
bindung zwischen Geilenkirchen und Rheydt-Gladbach liegt, selbst bei einer
starken Eigenbeteiligung finanziell tragbar gewesen wire.

Nun zur Frage der Kontinuit4t! Von den um 1830 bestehenden klassifizier-
ten StraBenverbindungen zwischen den Vororten des Untersuchungsgebiets sind
— bis auf eine, die Verbindung Aachen-Roermond (-Venlo) — alle durch Ei-
senbahnen ersetzt worden, wenn auch zumeist abweichend in der Linienfithrung.
So trat an die Stelle der StraBe Aachen-NeuB (-Diisseldorf) iiber Jiilich und
Grevenbroich-Fiirth eine Eisenbahnlinie iiber Erkelenz und Gladbach. Auf diese
Weise wurde Jiilich ein zweites Mal von einer wichtigen Verbindungslinie ge-
mieden.

Zwei Linien schufen neue Verbindungen: die Linie Diiren-NeuB, die zur Ent-
lastung des Kélner Bahnhofs angelegt wurde (30), sowie die Linie Jiilich-Glad-
bach.

Von den Kleinstddten des Untersuchungsgebiets konnten die Stddte Gladbach
und Rheydt ihre Position bedeutend verbessern, erhielten sie doch direkte Ver-
bindungen mit allen Vororten (mit Krefeld 1849, Aachen 1853, Neufl 1853, Ven-
lo 1866, Diiren 1873, Roermond 1879, K&éln 1899). Diese Tatsache 148t schon
vermuten, daB sie wihrend des fraglichen Zeitraums iiber den kleinstidtischen
Rahmen hinauswuchsen.

Jiilich hingegen biiflte seine ehemalige Vorrangstellung ein.

Bei der Verstaatlichung der Eisenbahnen besafBen die beiden Kreisstiddte
Heinsberg und Bergheim sowie Siichtelnund Wevelinghoven nochkeinen Anschluf.
Im Falle Bergheimsblieb es dabei, nachdem der Versuch, die Fortfiihrungder
Linie Aachen-Jiilich iiber Bergheim nachKéIlnbzw. Horrem (d. h. AnschluB andie
Linie Aachen-Diiren-Koln) zu erreichen, gescheitert war(31). Erst der Bau ei-
nes Kleinbahnnetzes durch den Kreis (1895ff.) brachte den Anschlufl an die
Staatsbahn bei Horrem. Die Umladetarife waren jedoch bis zur Verstaatlichung
der Kreisbahn im Jahre 1913 so bemessen, daB der Nutzen zunichst gering
blieb.

(27) so z.B. fur die Stadt Mtunstercifel, die 1865 einen AnschluB an die Linie Euskirchen-Trier hétte
erhalten kdnnen, ,doch die Stadt lehnte den ZuschuB ab und suchte den Plan zu hintertreiben aus
Besorgnis vor fremdem Wettbewerb und den mit der Freiztigigkeit verbundenen sittlichen Gefahren”
(HURTEN, K., Volkstimliche Geschichte der Stadt Munstereifel. Miinstereifel 1926, S.321).

(28) Brachelen z.B. erhielt erst ca. 50 Jahre nach Erdffnung der Linie Aachen-Diisseldorf einen Bahn-
hof.

(29) WERTH in: Rurblumen (1927, Nr, 6); HKJ (1954, S. 121)

(30) BOETZKES (1926, S. 230)

(31) Landkreis Bergheim (1966, S. 264 ff. )
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Was Heinsberg betrifft, so erreichte es schliefllich, daB eine Stichbahn den
Arschlufl andie Linie Aachen-Diisseldorf (bei Lindern, ertfinet 1890) herstellte.
Weitere staatliche Stichbahnen brachten den Flecken Waldniel und Briiggen
Eisenbahnanschluf8 (mit Diilken bzw. Kaldenkirchen).

3. 22 Fabrikindustrie

Die Frage nach dem Anteil, den die Kleinstidte an der Entwicklung der fabrik-
miBig betriebenen Industrie haben, muf}, um der Komplexitit dieses Vorgan-
ges gerecht zu werden, in folgende Teilfragen aufgelést werden:

Erstens: Inwieweit haben kleinstddtische Unternehmer aus eigener Initia-
tive bestehende Ansiitze fortentwickelt, indem sie die traditionellen Formen
des Verlags und der Manufaktur durch mechanisierte Fabrikbetriebe ablosten?

Zweitens; Inwieweit sind kleinstidtische Unternehmer abgewandert und an-
derswo titig geworden?

Drittens: Inwieweit haben die Kleinstidte von der Initiative fremder Unter-
nehmer profitiert?

Von den bereits in der ersten Hilfte des 19.Jahrhunderts im Untersuchungs-
gebiet vorhandenen Industriezweigen kam in erster Linie als moglicher Aus-
gangspunkt einer fabrikindustriellen Entwicklung die Textilindustrie in Be-
tracht. Vor allem in der Baumwollverarbeitung ,erzwangen der Massenbedarf
und das billige und grofle Angebot amerikanischer Baumwolle den Schritt zur
Massenproduktion und die Preisgabe traditioneller Produktionsmethoden” (BGH-
ME 1968, S.50). Die Initiative dazu ging von Unternehmern aus den Kleinstid-
ten Gladbach, Rheydt, Viersen und Diilken aus; ein erstes bedeutendes Ergebnis
war die Griindung der ,Gladbacher Spinnerei- und Weberei-Aktiengesellschaft”,
die im Jahre 1855 den Betrieb aufnahm und in kurzer Zeit eine Belegschaft
von iiber 1. 000 Personen, davon etwa die Hilfte Frauen, erreichte (32). Es
folgten weitere Spinnereien (33), und auch die mechanische Weberei setzte sich
durch, obwohl in der Folgezeit groBe Schwierigkeiten (Baumwollknappheit
wiihrend des amerikanischen Sezessionskrieges, Verstirkung der inldndischen
Konkurrenz nach der Angliederung Elsaf-Lothringens an das Deutsche Reich)
auftraten(34). DaB sie iberwunden werden konnten, lag an der Fihigkeit, sich
den rasch wandelnden Moglichkeiten des Marktes — auf der Rohstoffseite wie
auf der Absatzseite — anzupassen, eine Fihigkeit, die resultierte aus der Unter-
nehmensstruktur (Familienunternehmen, vielfach durch verwandtschaftliche
Beziehungen der Unternehmer untereinander mittelbar verflochten) und der

(32) Hauptinitiator des Unternehmens war der Gladbacher Quirin Croon, der um 1800 aus Huckelhoven
(Krs. Erkelenz) zugewandert war. Die lbrigen Beteiligten waren: aus Gladbach: A. Lamberts Chr. s
Sohn, W, Prinzen, H. Pferdmenges, J. W. Brink sen. ; aus Rheydt: W, D, Lenssen u, C. Schmdlder; aus
Viersen: F. Diergardt u. P.J. Preyer; aus Dulken: F.W,.Konigs u. W, Specken. Naheres bei ADEL-
MANN (1964).

(33) in Rheydt als erste die einheimischen Firmen O. Goeters u. W, Dilthey & Co. (1862), nachFRANKEN
(1969, S. 62, FuBn, 187).

(34) ADELMANN (1966); DILTHEY (1908, S. 23 ff. ); FRANKEN (1969, S.59 ff.)
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Existenz einer breiten einheimischen Schicht von qualifizierten Webermeistern,
die imstande waren, technische Neuerungen schnell aufzugreifen und weiter-
zugeben.

Durch die mit der Mechanisierung herbeigefiihrte Konzentration der Pro-
duktion und damit auch der Arbeitskrifte (35) wandelten sich die Stidte Glad-
bach, Rheydt und Viersen — sie vor allem wurden die Standorte der neuen Be-
triebsformen — von relativ kleinen, Fabrikantenstidten”zu volkreichen Fabrik-
und Arbeiterstidten.

In der Flachsverarbeitung fiihrte die Entwicklung nicht wie in der Baum-
wollverarbeitung kontinuierlich von der Hand- zur Maschinenarbeit (36)., Die
Flachsspinnerei war schon in den ersten Jahren der preuBiischen Herrschaft
stark zuriickgegangen, wofiir teils die Konkurrenz des westfdlischen und
schlesischenHandgarns,teilsdie E infuhr englischen Maschinengarns verantwort-
lich war. G.Mevissen, dessen Diilkener Zwirnfabrik (1845 auf Maschinenbe-
trieb umgestellt) wohl das meiste Garn verarbeitete, vertrat jedoch die Ansicht,
daB sich die Leinenzwirnerei und -weberei nicht vollkommen auf Importgarne
stiitzen sollte, daB vielmehr der einheimische Flachsanbau zu férdern sei. Be-
reits 1838 hatte er die Errichtung einer mechanischen Flachsspinnerei ange-
regt. Da jedoch die preuBlische Regierung die vorgesehene Form der Kapital-
beschaffung, nimlich durch Ausgabe von Aktien, ablehnte, konnte der Plan vor-
erst nicht verwirklicht werden. Als die Regierung spiter Pridmien fiir die
Durchfiihrung von Mechanisierungsprogrammen aussetzte, unternahm Mevissen
zusammen mit einem anderen Diilkener Fabrikanten, M. Biicklers, einen er-
neuten Versuch, der erfolgreich war: 1851 konnte eine mechanische Flachs-
spinnerei in Diiren gegriindet werden (zusammen mit dem Diirener Schéller),
1853 eine weitere in Diilken selbst und schlieBlich 1864 eine dritte in Viersen.

Daf auch Diilken von der Initiative Mevissens profitierte, der 1841 nach
Ké61n Uibergesiedelt war, weil sich hier der Hauptmarkt fiir deutsches Leinen
gebildet hatte (37), ist offenbar nur dem Umstand zu verdanken, daB in Kéln,
das urspriinglich als Standort vorgesehen war, kein geeignetes Geldnde zu be-
kommen gewesen war,

Die Errichtung der Flachsspinnereien, die mit jeweils (iber 400 Beschiftigten zu den gréBten Betrieben
der Textilindustrie gehorten, hat dem einheimischen Flachsanbau neue Impulse gegeben und auch in
der Flachsaufbereitung (Résten, Schwingen) zu technischen Neuerungen gezwungen, d.h. zur Grilndung
mechanischer Aufbereitungsanlagen in verschiedenen meist 14ndlichen Ortschaften des Flachslandes (38).
Da sich jedoch der einheimische Flachs auf die Dauer gegenilber dem russischen als nicht kon-
kurrenzfihig erwies und der Flachsanbau immer mehr zurilckging, hatten auch diese Anlagen keinen
Bestand und verloren die Flachsspinnereien ihre urspringliche Funktion, die einheimische Landwirt-
schaft zu stirken. Eine so enge und dauerhafte Bindung zwischen Landwirtschaft und Industrie, wie sie
auf der Basis des spiter eingefilhrten Zuckerrilbenanbaus zustande kam, wurde also hier nur fir eine
kurze Zeit erreicht.

Die Leinenweberei biite viel von ihrer fritheren Bedeutung ein; nur wenigen
Unternehmen gelang die Umstellung auf die mechanische Produktion, so etwa

(35) s. dazu ausfihrlicher S. 94 f.

(36) ADELMANN (1966); BLUME (1968)

(37) GOTHEIN (1916, S, 391)

(38) so z.B. 1862 in Wegberg (Krs, Erkelenz) durch den dortigen Blrgermeister J. H. Beckers, vgl,
Monatsbericht Januar 1864 des Landrats in: StAD, Reg. Aachen 58
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der Firma Blancke & Konigs in Heinsberg, die um 1860 englische Maschinen
aufstellte und sich (unter Mitverwendung von Jute neben dem Flachs) auf die
Herstellung von Grobgeweben (z.B. flir Getreidesicke) spezialisierte (39).
Demgegeniiber fiihrten die in dem Flecken Waldniel titigen Handwebereien
sowie die mechanische Weberei R.Waters GmbH die Tradition des Gladbacher
Qualitidtsleinens fort (40).

Zu den Unternehmen, die die Umstellung nicht schafften, gehort z. B. die in
dem Flecken Randerath ansissige Firma J.Herze sel. Wwe. & Sthne, die
zeitweise iiber 250 Handweber am Selfkant beschiftigt haben soll, aber nach
1870 in Konkurs ging (41).

Im Gegensatz zur Baumwoll- und Flachsindustrie hat die Samt- und Sei-
denindustrie, die als letzte zur mechanischen Produktion {lberging, kaum von
AnstoBen durch kleinstiddtische Unternehmer profitiert.

In der Stlicksamtweberei errang das noch dérfliche Lobberich eine Vor-
rangstellung; das hier 1855 von den aus Westfalen stammenden Gebriidern Nie-
dieck gegriindete Unternehmen konnte als erstes in Deutschland 1877 die me-
chanische Herstellung von Doppelsamt erfolgreich einfiihren und einige Jahre
hindurch sogar eine Monopolstellung behaupten (42).

Die hauptsichlich von Krefeld (und Elberfeld) bestimmte, aber auch in Glad-
bach, Rheydt und Viersen mit einigen Unternehmen vertretene Seidenindustrie
hatte sich — noch als Hausindustrie — in der Hochkonjunktur, die nach 1871
einsetzte, als die franzosische (Lyoneser) Konkurrenz ausgeschaltet war, prak-
tisch iiber das gesamte Untersuchungsgebiet ausgedehnt. Hier fiihrte die erst
in den 1880er Jahren aufkommende Mechanisierung (43) nicht zu einer so star-
ken lokalen Konzentration von Betrieben wie in der Baumwollindustrie. Das
zeigt sich schon daran, daB eine ganze Reihe der neuen Seidenfabriken als Fi-
lialbetriebe von Krefelder und Elberfelder Unternehmen errichtet wurden.

Neben verschiedenen lindlichen Standorten (z.B. Birgden, Krs.Heinsberg:
1890 Fa. H.E. Schniewind, Elberfeld) hat der Flecken Wassenberg gréiere
Bedeutung erlangt, da sich hier mehrere Filialbetriebe niederliefen (1893 Fa.
Kranen & Gobbers, Krefeld; spiter Fa. Frowein & Co., Elberfeld?, Fa. Wal-
ther, Monchengladbach). Das einheimische Verlagsunternehmen H.W.Haas
hatte dagegen keinen Bestand.

Die Handweber wurden praktisch von dieser Mechanisierungswelle iiber-
rollt und waren groBenteils gezwungen, andere Berufe zu ergreifen, was meist
erst bei einem Ortswechsel méglich war. Nur in Ausnahmefillen gelang es
Handwebern, aus eigener Initiative schrittweise eine Fabrik mit mechanisier-
ten Stiihlen aufzubauen, so den Gebriidern Esters, die aus St. Tonis (bei Kre-
feld) stammten und sich 1897 in Siichteln niederlieBen (44).

(39) nach Unterlagen liber die Familie Blancke, die mir Frau K.Kremers in Hilckelhoven-Ratheim
liebenswirdigerweise zur Verfugung stellte,

(40) FRANKEN (1969, S. 30 f.)

(41) HAUBROCK in: Selfkantheimat (5. /6. Jg. 1959/60, S.83)

(42) BRAUNS (1906); FRITZ in: HBKK (1955, S.70 - 72)

(43) s. dazu BRAUNS (1906)

(44) Festschrift Stichteln (1958, S.116 ff.)
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Insgesamt gesehen wurde die Entwicklung der Textilindustrie zu einem guten
Teil von bodenstiindigen Unternehmern getragen. Sie bewirkte, daB sich der
Reviercharakter, der schon der friihindustriellen Zeit festzustellen war, noch
weiter verstirkte, wobei sich Gladbach als das herausragende Zentrum erwies.
Seine vergrofierte Bedeutungkommt auch darin zum Ausdruck, daB es bereits
1835 ein ,, Fabrikengericht” und 1837 eine Handelskammer erhielt (45). Bis
zum Ersten Weltkrieg kamen weitere Institutionen, u.a. eine héhere Fachschu-
le filr Textilindustrie, hinzu (46).

Neben Gladbach und die ebenfalls stark an Bedeutung gewachsenen Stidte
Rheydt und Viersen traten als industrielle ,Subzentren” alle Kleinstidte und
Flecken der niheren Umgebung (Odenkirchen, Dahlen, Diilken, Siichteln, Wald-
niel) und dariiber hinaus noch zahlreiche lindliche Ortschaften (Jiichen, Hoch-
neukirch, Wickrath, Wegberg).

Von den weiter von diesem Kerngebiet entfernten Standorten hat sich Gre-
venbroich behaupten konnen. Die Baumwollspinnerei und -weberei in der Else-
ner Miihle, um 1860 noch das bedeutendste Unternehmen des Kreises, befand
gich schon seit langem in Gladbacher Besitz (47). Ein weiteres wichtiges Un-
ternehmen kam hinzu, als um 1870 die einheimische Firma A,Walraf zum me-
chanischen Betrieb iiberging,(48).

In Erkelenz gab es 1855 noch kein Unternehmen der Textilindustrie, wih-
rend in verschiedenen lidndlichen Ortschaften des Kreises immerhin 12 Ver-
leger tétig waren (49). Seit den 1860er Jahren, als im Gladbacher Raum die
Mechanisierung bereits fortgeschritten war, liefen gich dann gleich 7 Verle-
ger in Erkelenz nieder (50); zwei von ihnen errichteten um die Jahrhundert-
wende mechanische Betriebe. Hinzu kam noch eine ebenfalls mechanische
Pliischweberei (Bild 14); doch war keines dieser Unternehmen von Dauer,

In dem Flecken Randerath, der zu Beginn des 19.Jahrhunderts einige textil-
gewerbliche Aktivitiiten aufgewiesen hatte, zeigten sich hin und wieder neue
Ansitze, die aber nicht zu einem bleibenden Erfolg fithrten; es wanderten Krif-
te ab, so H.Dormanns, Sohn eines Verlegers, der 1894 in Waldhausen bei Glad-
bach eine Tuchfabrik griindete (51).

Die iibrigen traditionellen Industriezweige auferhalb des textilen Sektors
entwickelten sich sehr unterschiedlich fort.

Die Erkelenzer Stecknadelfabrikation ging seit den 1840er Jahren immer
mehr zuriick. Die gesetzliche Einschrinkung der Kinderarbeit und die Kon-
kurrenz der Stolberger Unternehmen diirften dafiir ausschlaggebend gewesen
sein. Eine Mechanisierung erfolgte nicht; die Produktion wurde schon bald
eingestellt.

(45) WILLEMSEN (1841, §5.195)

(46) BRANDT-MOST (1914, 1, §.417)

(47) VON HEINSBERG (1863, S. 37); HAENDLY (1937, S. 109)

(48) HAENDLY (1927, §.110)

(49) StAD, Reg. Aachen 371

(50) WACHTENDUNG (1923, S. 46)

(51) AdreBbuch der Stadt Mdnchengladbach 1956, Einfiihrungsteil, S, 63
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Auch die Papierherstellung, die die Heinsberger Familie Berens auf den
Miihlen in Oberbruch und Brachelen betrieb, hatte keinen Bestand. Nach dem
Verkauf der Miihlen 1864 (Oberbruch) bzw. 1890 (Brachelen) wurde die Pro-
duktion von verschiedenen Unternehmern aus Kéln, Diisseldorf und Berlin noch
eine Zeitlang (bis 1888 bzw. 1932) fortgefiihrt (52). Zum neuen Standort der
Papierindustrie wurde dagegen die Stadt Jiilich. An der Griindung und Fort-
filhrung der Betriebe, von denen sich einige zwar an ehemalige Miihlen anlehn-
ten, die aber mit Dampfkraft arbeiteten, waren — abgesehen von dem einhei-
mischen Gerber H. Laufs — ausschlieflichauswirtige Unternehmer beteiligt (53).
Ein Wettbewerb mit der benachbarten Diirener Papierindustrie bestandnicht,
da in Jiilich nur Pappe, Packpapier u.i. hergestellt wurde. 1892 griin-
dete eine englische Firma (Thompson & Norris Manufacturing Co., London)
eine Fabrik (zuerst in Kirchberg bei Jiilich, 1897 nach Jiilich verlegt), die als
erste in Deutschland Wellpapier und -pappe herstellte (54).

Die Jiilicher Lederfabrikation wurde von einem einzigen Unternehmen bis
tiber den Ersten Weltkrieg hinaus fortgefiihrt (55). Der bedeutendste Unter-
nehmer, H, K6nigs, war schon 1841 abgewandert (s.S. 67), ein anderer, H, Laufs,
verlegte sich, wie oben erwihnt, auf die Papierherstellung. Mafgebend war
dafiir hauptsichlich die ungiinstige Verkehrslage Jiilichs abseits der Durch-
gangslinien, was die Anfuhr der Rohstoffe (siidamerikanische Hdute und Gerb-
stoffe) verteuerte,

Es hat auch nicht an Versuchen gefehlt, einige der traditionellen stddtischen
Gewerbe auf industrielle Produktionsmethoden umzustellen. Das gilt z.B. fiir
die Bierbrauerei, bedeutete allerdings eine starke Verminderung der Zahl der
Betriebe und Standorte, zumal sich von den neuen fabrikmiBig betriebe-
nen Brauereien und Milzereien nur einige wenige durchsetzen konnten. So gin-
gen in Erkelenz eine Milzerei und eine Brauerei, beide um die Jahrhundert-
wende errichtet, ein, wihrend andererseits eine genossenschaftliche Korn-
brennerei erfolgreich die Tradition der kleingewerblichen Branntweinherstel-
lung fortsetzte.

Wirtschaftlich folgenreicher war die Aufnahme der fabrikmiBigen Dachzie-
gelherstellung (56). Die reichen Tonlagerstitten im Westen des Kreises Kem-
pen und im Norden des Kreises Erkelenz, die schon im frithen Mittelalter wirt-
schaftlich genutzt wurden (,Elmpter Ware”), gewannen durch die Zunahme der
Bautitigkeit in der zweiten Hilfte des 19.Jahrhunderts an Bedeutung; es blieb
aber zunichst beim Handbetrieb.

Die erste Dampffalzziegelei wurde 1886 auf Anregung des A.Schliiter, der
aus dem Flecken Briiggen stammte, gegriindet. Es folgten in kurzer Zeit 18
weitere Griindungen in den Biirgermeistereien Briiggen, Bracht, Elmpt und Nie-
derkriichten, zum Teil allerdings mit fremdem Kapital.

(52) GEUENICH (1959, S.367 u. 370); LENTZEN in: HKS 1972, S.121 - 127
(53) a. a.O.

(54) STOLLENWERK (1921, S.22)

(55) a.a. 0., S.20 f.

(56) das Folgende n. WIESBAUM (1921)
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In das sich so bildende Revier wurde auch die Stadt Kaldenkirchen einbe-
zogen. Obwohl es dort keine Tonlager gab, errichteten 1891 gleich vier nie-
derlindische Unternehmen Produktionsstitten. Der Grund dafiir war, daB nach
den deutschen Zollbestimmungen Fertigprodukte aus Ton verzollt werden mufiten,
die Einfuhr vonRohton jedoch —der benachbarte niederléindischeRaum Tegelen
besaB groBe Vorkommen — frei war.

Bei der Griindung der ersten Dampffalzziegeleien hatte der Gedanke mitge-
spielt, den zahlreichen, durch die Mechanisierung der Seidenindustrie arbeits-
los gewordenen Heimwebern neue Erwerbsméglichkeiten zu erschlieBen. Dieses
Ziel wurde jedoch nicht erreicht. Die gut bezahlten Stellen wurden von nieder-
landischen (limburgischen) Facharbeitern eingenommen, so daB fiir die ehe-
maligen Weber nur wenig lohnende Hilfsfunktionen {ibrigblieben; fiir die schwere
Arbeit in den Tongruben waren sie nicht geeignet. Diese wurde dagegen eher
von der korperlich kriftigeren biduerlichen Bevilkerung akzeptiert, und zwar
als Nebenbeschiftigung. Bald schon mufte fiir die Arbeit in den Fabriken selbst
auf fremde Arbeitskrifte, z.B. Arbeiterinnen aus den Bezirken Posen und
Bromberg, zuriickgegriffen werden.

Aus der sozialen Notwendigkeit, den Heimwebern neue Erwerbsmoglich-
keiten zu schaffen, resultierten auch die Versuche, die traditionelle Korb-
macherei im unteren Rurtal neu zu beleben und ihr Absatzmé&glichkeiten
in der Industrie zu verschaffen (57). Angelpunkt dieser Bestrebungen wurde
die Stadt Heinsberg, wo eine Genossenschaft fiir den Korbweidenanbau gegriin-
det und 1876 eine , Lehranstalt fiir Korbflechterei” — die erste hausindustrielle
Fachschule mit Lehrwerkstitte in Preuien (58) — errichtet wurde. 1887 kam
noch eine Absatzgenossenschaft hinzu.

Zu den traditionellen Industriezweigen traten im Laufe der Entwicklung sehr
verschiedenartige neue. Bei denjenigen Zweigen, die von kleinstidtischen Un-
ternehmern eingefiihrt wurden, handelt es sich iiberwiegend um solche, die
einen geringen Kapitaleinsatz erforderten und in denen eher handwerkliche als
industrielle Fertigungsmethoden angebracht waren.

Das wohl bekannteste derartige Unternehmen ist die 1857 von dem Arzt Dr.
H.Oidtmann aus Linnich gegriindete Kunstanstalt fiir Glasmalerei, fiir deren
Erzeugnisse durch die vom Kélner Dombau ausgehende Neubelebung des Kir-
chenbaus ein aufnahmefihiger Markt vorhanden war, Fiir den Erfolg des Un-
ternehmens, der nicht zuletzt in der intensiven wissenschaftlichen Beschifti-
gung mit Geschichte und Technik der Glasmalerei begriindet war, spricht, da
es 1885/86 Zweigateliers in Briissel und Berlin ersffnete, und daB es auf zahl-
reichen Weltausstellungen (u.a. Sydney 1879, Chicago 1893) vertreten war (59).

Unter den von fremden Unternehmern eingefiihrten neuen Industriezweigen
sind der Bergbau, die Zuckerindustrie, die chemische Industrie und die Ma-
schinenindustrie hervorzuheben.

(57) REINERS (1961). Besonders die Eisen- und Stahlindustrie des Ruhrgebiets benttigte Korbwaren als
Verpackungsmaterial.

(58) BRANDT-MOST (1914, I, S.298)

(59) Nach Unterlagen der Firma, die 1969 widhrend einer Ausstellung in K6ln, Haus des Handwerks,
gezeigt wurden.
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Der griinderzeitliche Drang nach neuen Energiequellen fiihrte dazu, daB der
Bergbau auch in Gebiete vorstie3, in denen wegen unglinstiger Lagerungsver-
hiiltnisse ein Abbau zunichst nicht méglich gewesen war. Das galt auch fiir
das Untersuchungsgebiet, in dem grofe Stein- und Braunkohlenlagerstitten
nachgewiesen werden konnten; die Erfindung eines Verfahrens, das die Nieder-
bringung von Schichten in lockerem oder stark wasserhaltigem Gebirge er-
moglichte, und eines weiteren Verfahrens, mit dessen Hilfe der hohe Wasser-
gehalt der Rohbraunkohle herabgesetzt werden konnte, schuf die Voraussetzung
fiir einen erfolgreichen Abbau.

An der Ausdehnung des Steinkohlenbergbaus hatten Kleinstidte keinen An-
teil; anders bei der Braunkohle, wo die anfingliche Entwicklung von dem in
Bedburg ansissigen Unternehmer A, Silverberg mitgeprigt wurde (60).

Silverberg, der einer jtidischen Unternehmerfamilie aus der .Weberstadt” Goch entstammte und eine
Tochter des Bedburger Kaufmanns Schdnbrunn geheiratet hatte, .beteiligte sich zunichst an der
Griindung einer mechanischen Wollweberei (B. Schtnbrunn & Co., 1873) und einer Spinnerei (A.
Silverberg & Co. , 1875) sowie einem Linoleumwerk (Rheinische Linoleumwerke Bedburg AG), um sich
dann der Braunkohle zuzuwenden. 1898 erwarb er die Grube Fortuna bei NiederauSem und grilndete,
um die Mittel fir einen groBziigigen Abbau zu bekommen, eine Gewerkschaft bzw, spiter eine Aktien-
gesellschaft, Silverberg untemahm auch — offenbar als erster — Versuche mit mechanischen Abbau-
gerdten, Nach seinem Tode (1903) setzte sein Sohn Paul den Ausbau fort durch die Errichtung einer
Brikettfabrik und Fusionen mit anderen Gruben (Rhein. AG f. Braunkohlenbergbau u. Brikettfabrika-
tion, 1908). Nachdem es ihm gelungen war, mit der Stadt K&ln und dem Landkreis Bergheim einen
langfristigen Stromlieferungsvertrag abzuschlieBen, grilndete er 1910 die REW (Rheinische Elektrizit4ts-
werk im Braunkohlenrevier AG), die bei der Grube Fortuna das gleichnamige Kraftwerk — das erste
auf Braunkohlenbasis — errichtete.

Mit der Ausweitung des Unternehmens wurde der Gesellschaftssitz von Bed-
burg nach Koln verlegt.

Fiir die Stidte Grevenbroich und Bergheim wirkte sich die Lage am Rande
desBraunkohlenreviers und seiner Kraftwerke insofern giinstig aus,als in jhrer
Nihe groBe Aluminiumwerke errichtet wurden. Kleinstddtisches Kapital war
bei der Griindung dieser GroBunternehmen nicht beteiligt (61).

Als um 1850 die Kdlner Zuckerfabrikanten dazu iibergingen, den Rohzucker
nicht mehr aus {jbersee zu importieren, sondern ihn im Inland aus Runkel- bzw.
Zuckerriiben zu gewinnen, errichteten sie in den Anbaugebieten — in Schlesien
und inder linksrheinischen Bérde — Rohzuckerfabriken (62). Im Untersuchungs-
gebiet wurden folgende Standorte gewidhlt:

Ossendorf b. Kéln (1851, Fa. E. Pfeifer & Co., Koln) (63)

Dormagen (1864, Fa. vom Rath, Joest & Carstanjen bzw.

Rhein. Verein fiir Zuckerfabrikation, Ktin)

(60) das Folgende n. KELLENBENZ (1967)

(61) .Martinswerk” in Kenten bei Bergheim (Aluminium-Industrie AG, Lausanne), .Erftwerk” bei Greven-
broich (Dt. Reich, Fa. Gebr. Guilini GmbH, RWE) u, Folienwalzwerk in Grevenbroich (Rhein. Blatt-
metall AG, 1922), n. Institut f. Landeskunde (1963, S.184 f.)

(62) PFEIFFER (1922)

(63) 1902 stillgelegt
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Grevenbroich-Elsen (1867, Fa. A & J. vom Rath, Kéln) (64)
Elsdorf, Krs. Bergheim (1870, Fa. Pfeifer & Langen, K&ln)
Ameln, Krs.Jiilich (1873, Mitbesitzer Fa. P.Schwengers Séhne, Urdingen)
Wevelinghoven (1874, Mitbesitzer wie oben)
Jiilich (1880, Fa. A.Schoeller + J. Brockhoff, Diiren/Duisburg)
Einzige biuerliche Griindung war die Zuckerfabrik Bedburg (1883). Ein spi-
teres Projekt in Linnich (1927-31) wurde nicht verwirklicht (65).

In der Gliihlampenfabrik, die der Kélner Chemiker Dr.M.Fremery und der
Osterreichische Ingenieur J.Urban 1891 in der stillgelegten Oberbrucher Pa-
piermiihle (s.o0.S.75) eingerichtet hatten, wurde 1898, nachdem beide ein
Verfahren zur Herstellung von Kunstseide erfunden hatten, erstmalsinDeutsch-
land dieses neue Material hergestellt. Um den nétigen Ausbau des Unterneh-
mens zu ermoglichen, konstituierte sich 1899 die ,Vereinigte Glanzstoff-Fa-
briken AG” mit Sitz in Aachen (seit 1903 in Elberfeld). Das Oberbrucher Werk
wuchs zum grofiten Industriebetrieb des Kreises Heinsberg heran und lieB die
wenigen in Heinsberg und Wassenberg lokalisierten Unternehmen stark in den
Hintergrund treten (66). 1925 errichtete die Glanzstoff AG einen Zweigbetrieb
in dem Flecken Waldniel.

Bereits 1901 war in Jiilich ein dhnliches Unternehmen wie das in Oberbruch
gegriindet worden (Kunstfiden GmbH, Tochter der DSAG-Deutsche Spreng-
stoff AG, Hamburg). Es produzierte jedoch nur bis 1918. Eine andere Tochter
der DSAG, die Nobel-Film-GmbH, nahm 1921 in dem Jiilicher Werk die Her-
stellung von Filmmaterial auf. Dieses Unternehmen, das zeitweise der fiinft-
grofte Filmhersteller der Welt gewesen sein soll, konnte sich in der Welt-
wirtschaftskrise nicht behaupten und ging ein (67). Zwei vielversprechende
Ansiitze waren damit fiir Jiilich ohne dauerhaften Nutzen geblieben.

Der Maschinenbau erlangte im Untersuchungsgebiet im Zusammenhang mit
der Mechanisierung in der Textilindustrie grofere Bedeutung. Der aus Eupen
stammende F.Tonnar baute in Diilken ein bedeutendes Unternehmen zur Her-
stellung von mechanischen Webstiihlen auf (68). In Grevenbroich ging die ein-
heimische Firma B. Cohnen GmbH von der Weberei zum Webstuhlbau iiber (69).

Wihrend die Uhlhorn’sche Kratzenfabrik in Grevenbroich bestehenblieb(70),
ging die Miinzprigemaschinenfabrik an den Kélner Zuckerfabrikanten E.
Langen (& Hundhausen) iiber, der hier nunmehr Maschinen fiir die Zuckerfa-

(64) in den 30er Jahren stillgelegt;: die Geb4dude bezog 1942 die Konservenfabrik Grénland GmbH, die
in Dilsseldorf ausgebombt worden war.

(65) HEUKESHOFEN (1934, S.120)

(66) BRUCKNER (1967, S. 427 ff.)

(67) STOLLENWERK (1927, S. 23 f.); LANGEN in; HKJ (1970, S.98 ff.). Bestand hatte dagegen das
wihrend des Ersten Weltkrieges von den Farbenfabriken vorm. F.Bayer & Co. in Dormagen er-
richtete Werk, s. Institut f. Landeskunde (1963, S. 187).

(68) HEIMES in: Heimatbuch Kempen (1928, S. 141 f.); TILLMANN in: HBKK (1969, S. 128)

(69) HAENDLY (1927, S.122 f.)

(70) HAENDLY (1927, S.115 f. ) BORMANN (1931)
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brikation herstellen lieB. 1927 kam das Unternehmen an die Fa. Maschinen-
fabrik Magdeburg-Buckau (71).

Die Mutungstitigkeit auf Bodenschitze fiihrte Tiefbohrunternehmen in das
Untersuchungsgebiet, darunter eine oberschlesische Firma, die in Erkelenz
eine kleine Reparaturwerkstatt einrichtete (72), Als die Firma in Konkurs ge-
riet, griindete einer ihrer Ingenieure, A.Raky aus Eltville, in StraBburg die
»Internationale Bohrgesellschaft AG” (1895), um eigene Erfindungen auszu-
werten. Raky gelang es, in Erkelenz ein geeignetes Gelinde an der Eisenbahn
Aachen-Diisseldorf zu erwerben. Er verlegte daher den Sitz der Gesellschaft
nach Erkelenz und verwirklichte hier sein fiir die Zeit neuartiges Vorhaben,
Bohrbetrieb und Herstellung der dazu notwendigen Maschinen und Gerite in
einem Unternehmen zu vereinigen.

Das Unternehmen verbuchte in kurzer Zeit weltweite Erfolge und erzielte in den Glanzjahren 1905
bis 1907 Dividenden von je 500 %. Nach BRANDT-MOST (1914, I, S.164) war es damit eine der er-
folgreichsten Aktiengesellschaften der Zeit. Als Raky 1907 aus der IBG austrat, um im damaligen St.
Petersburg und spiter in Berlin neue Bohrgesellschaften zu gritnden, wurde Alleininhaber der Aktien
der A. Schaaffhausen’sche Bankverein K6ln, Er verkaufte 1916 den Bohrpark der IBG an die Deutsche
ErdSl AG, die Werksanlagen an die Fa. A.Wirth & Co. Letztere setzte die Herstellung von Bohrge-
riten fort, ging spiter aber auch zum Bau von Adjustage- und schweren Werkzeugmaschinen tiber.

Aus der IBG ging 1910 eine weitere Maschinenfabrik hervor, die Forder-
wagen fiir den Bergbau herstellte (73).

Nach den vorstehenden Ausflihrungen, die angesichts der Komplexitit des
Industrialisierungsprozesses und seiner noch mangelhaften wissenschaftlichen
Durchleuchtung gerade im lindlich-kleinstiddtischen Raum nur exemplarisch
sein konnten, 148t sich zusammenfassend folgendes feststellen: Bei der Aus-
breitung der Fabrikindustrie spielten die Kleinstidte des Untersuchungsge-
biets keineswegs eine ausschliellich passive Rolle. Vor allem die bestehen-
den textilgewerblichen Ansitze wurden eigenstindig von einer kleinstddti-
schen Unternehmerschaft weiterentwickelt. Dabei erreichte in Gladbach, Rheydt
und Viersen der fabrikindustrielle Aufschwung ein Ausmas, das weit liber das
durchschnittliche Niveau der iibrigen Kleinstidte hinausging.

In einzelnen Fillen richtete sich die Aktivitit kleinstédtischer Unternehmer
auf die iiberregionalen Wirtschaftszentren, so bei dem Diilkener Mevissen und
dem Jiilicher Konigs. Gingen auf diese Weise Krifte verloren, 16ste anderer-
seits die Entwicklung der nahen Grofstidte, besonders Kélns, einen Strom von
Investitionen in den lindlich-kleinstidtischen Raum aus.

3. 23 Funktionen in der Landwirtschaft

Die Ausbreitung der Fabrikindustrie und der Eisenbahnen blieb nicht ohne po-
sitive Riickwirkungen auf die Landwirtschaft, zumal die Unternehmerschaft, ins-

(71) Institut f. Landeskunde (1963, S.183 f.)

(72) zum Folgenden OTT (1953); BRUCKNER (1967, S.441 ff.)

(73) Gritnder war der ehemalige technische Direktor der IBG, A.Koepe. 1920 wurde der Betrieb von der
Fa, Erkelenzer Maschinenfabrik Ferd. Clasen GmbH ubernommen.
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besondere die der Vororte, aktiv in die Entwicklung eingriff (74). So nahm auch
dieser Wirtschaftszweig an dem allgemeinen Aufschwung teil.

Durch Allmendteilungen und Meliorationen wurde die private landwirtschaft-
liche Nutzfliche ausgeweitet, gleichzeitig durch Annahme agrartechnischer
Neuerungen (besonders im Bereich der Diingung und der Fruchtfolge) der Er-
trag gesteigert. Die Eisenbahnen erleichterten den Transport in die Konsum-
tionsgebiete und machten auch die verstirkte Zufuhr von Diingemitteln mog-
lich. Hemmend wirkte der Mangel an Arbeitskriften, so daB schon friih Land-
maschinen eingesetzt wurden.

Aus der Reihe der traditionellen Anbauprodukte schied allm#hlich der Flachs
aus, da der Konkurrenzdruck russischen Flachses zu stark wurde. Eine Peti-
tion um Einfithrung eines Schutzzolls, die 1885 von 2500 Personen aus den Krei-
sen Kempen, Gladbach und Erkelenz dem Reichstag vorgelegt worden war, blieb
ohne Erfolg (75). Die im Untersuchungsgebiet stark vertretene Olmiillerei ging
immer mehr zur Verarbeitung auslindischer Olsaaten {iber. Auf die Dauer
konnten sich daher nur verkehrsgiinstig gelegene Standorte durchsetzen.

Dies 148t sich z.B. an der Entwicklung der Stichtelner Olmilhle zeigen, die seit dem Ende des 18.
Jahrhunderts im Besitz der aus Dillken stammenden Familie Holtz war (76). Sie wurde um 1890 durch
eine mit modernsten amerikanischen Pressen ausgestattete Fabrik ersetzt. Wenig spiter beteiligte sich
der derzeitige Inhaber an der Grindung einer neuen Mtthle am Rhein in Urdingen (Fa. Holtz &
Willemsen) und stellte die Olfabrikation in Sichteln ein. Demgegentiber wurden in der alten Geilen-
kirchener Olmihle noch bis 1953 Olsaaten verarbeitet, beglinstigt durch ihre Lage an der Eisenbahn-
linie Aachen-NeuB (77). Eine 1854 in Erkelenz (an der gleichen Linie) von einem einheimischenKauf-
mann gegriindete Dampfimithle (78) hat sich jedoch nicht behauptet.

Durch diesen Riickzug aus der Fliche zugunsten weniger Standorte am Rhein
(Neus (79), Urdingen) ging ein bedeutender Gewerbezweig fiir das Untersuchungs-
gebiet i.e.S. verloren.

Die Einfithrung der Zuckerindustrie kann nur bedingt als Ausgleich betrach-
tet werden, zum einen, weil sie ausschlieBlich dem Bordengebiet zugute kam,
zum anderen, weil sie im wesentlichen von grofstiddtischem Kapital einge-

(74) Dies bestitigt beispielsweise Th. H. ENGELBRECHT, der andererseits jedoch in dem Erwerb b4uer-
lichen Besitzes durch ,stidtische Kapitalisten” eine Gefahr fur die soziale Entwicklung sah. In
einer Rede vor dem preuBischen Haus der Abgeordneten am 11. Mai 1907 (s. Ausgewshlte Schriften
1924, S. 130 - 139)wies er besonders auf die Ausdehnung des stidtischen Besitzes im Untersuchungs-
gebiet (z.B. Kreis Bergheim) hin, Er stellte im Namen der freikonservativen Fraktion den Antrag,
»die konigliche Staatsregierung zu ersuchen, (. . .) gesetzliche Bestimmungen herbeizufilhren,
daB in denjenigen Landesteilen, die der Gefahr der Aufsaugung des biuerlichen Besitzes durch
GroBkapital ausgesetzt sind, der Erwerb b4uerlicher Besitzungen oder von Teilen solcher durch
GroBgrundbesitzer von einer Erkldrung des Bezirksausschusses abhingig gemacht wird, da8 der Er-
werb im Interesse der Erhaltung des Bauernstandes unschidlich sei. "

(75) BIRKER (1897, S.29 - 34, dort auch der Text der Petition). Schutzztlle wurden dagegen fiir Ge-
treide eingeflhrt, und zwar in erster Linie in Riicksicht auf die Interessen der ostdeutschen Gutsbe-
triebe, vgl. LUTGE (1966, S.512 f.).

(76) Festschrift Stichteln (1958, S. 98 f.)

(77) FLUSS (1959 ff.)

(78) Erkelenzer Kreisblatt v. 2. 9.1854

(79) Hier hatte bereits 1828 die Fa. Thywissen & Sohn die erste Dampfsimithle mit hydraulischer Presse
in Deutschland errichtet, n. KUSKE in: HANSEN (19117, 1, S.468).
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pflanzt wurde und der eigenstindigen unternehmerischen Initiative nur wenig
Spielraum liefi.

Der Zuckerriibenanbau erforderte einen verstirkten Einsatz an Zugpferden.
Die Bemiihungen um eine eigene Pferdezucht (Rheinisches Kaltblutpferd), die,
besonders nachdem sich das Rheinische Landgestiit in Wickrath auf die Kalt-
blutzucht umgestellt hatte (1871), einen ersten Auftrieb erfuhr, wurden mit
Erfolg verstirkt. Der hohe Anfall an Futtermitteln (Rilbenblétter und -schnit-
zel) wirkte sich zudem giinstig auf die Rindviehhaltung aus, die ja gerade im
Bordengebiet vorher nur von geringer Bedeutung gewesen war.

Der Aufschwung der Landwirtschaft war eng verkniipft mit der Entstehung
von neuartigen Einrichtungen: Interessenvereinigungen, Genossenschaften, Bil-
dungsinstitutionen, Zuchtbetrieben, Verarbeitungsbetrieben (z.B. Molkereien,
Schlachthdfe). Er blieb auch nicht ohne Riickwirkungen auf die traditionellen
Formen der Vermarktung und Verarbeitung.

Die Neuerungen sind von wenigen Ausnahmen abgesehen nicht von den Kilein-
stidten ausgegangen, fanden in ihnen jedoch hiufig die zur flichenhaften Aus-
breitung notwendigen Stiitzpunkte. Da die Forderung der Landwirtschaft bis
etwa zur Jahrhundertwende zu den wenigen vom Staat an die Kreise delegier-
ten Selbstverwaltungsaufgaben gehérte, kam dabei den Hauptorten der Kreise
eine Schliisselstellung zu.

Das landwirtschaftliche Vereinswesen beispielsweise setzte schon 1825 mit
einer Griindung des Fiirsten von Salm-Reifferscheidt-Dyck (Schlo8 Dyck, Krs.
Grevenbroich) ein (80). Wenig spiter (1833) griindete der Bonner Staatswis-
senschaftler Prof.Dr.P.Kaufmann den ,Verein zur Beférderung der Land-
wirtschaft am Niederrhein”, (seit 1839: ,Landwirtschaftlicher Verein fiir
RheinpreuBen”), der wohl am meisten zu der Entwicklung beigetragen hat, Nach
und nach entstanden sogenannte Lokalabteilungen in allen Kreisen: 1840 Kem-
pen, Gladbach, Geilenkirchen, Aachen, 1843 Jiilich, 1844 Erkelenz, 1846 Heins-
berg, 1850 Bergheim, 1855 Grevenbroich und NeuB. Die Versammlungen und
Lehrvortrige wurden gewshnlich in den Hauptorten der Kreise abgehalten.
Neben diesen Lokalabteilungen des ,Landwirtschaftlichen Vereins” entstanden
zahlreiche lokale Vereinigungen (81).

Ein besonderes landwirtschaftliches Schulwesen gab es zunichst im Unter-
suchungsgebiet nicht, sieht man von der privaten Ackerbauschule ab, die der
oben genannte Fiirst zu Salm-Reifferscheidt-Dyck 1852 einrichtete (82), Wenn
iberhaupt wurden weiter entfernte Schulorte aufgesucht, z.B. die Ackerbau-
schule in Kleve (83). Die ersten 6ffentlichen Winterschulen fiir Landwirte wur-
den 1882 in Geilenkirchen und Odenkirchen gegriindet. Es folgten 1891 Els-
dorf (fiir die Kreise Jiilich, Bergheim und Koln), 1896 Bergheim, 1906 Diilken,

(80) HAENDLY (1927, S. 76 ff.)

(81) Die Titigkeit einer solchen Vereinigung, des Kasinos ,Bauernstube” in Breyell, schildert FUNKEN
in: HBKK (1963, S.56 ff.),

(82) VON HEINSBERG (1863, S, 27 f,); HAENDLY (1927, S.80 ff.). Die Schule ging 18€4 ein, wurde
aber 1866 in Bonn neu erdffnet,

(83) Von den 51 Schillern des Wintersemesters 1870/71 stammten 5 aus dem Kreis Erkelenz, 1 aus dem
Kreis Heinsberg, n. NeuBer Zeitung vom 10, 11. 1870,
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1907 Jiilich, 1909 Erkelenz sowie mit zeitlichem Abstand 1921 Grevenbroich
und 1923 Heinsberg.

Die Kreishauptorte wurden in vielen Fillen auch Sitze von Bezugs- und Ab-
satzgenossenschaften. So wurde in Erkelenz 1895 die erste Molkereigenossen-
schaft des Kreises gegriindet. In den Kreisen Bergheim und Grevenbroich
machten lindliche Orte den Anfang (84).

Was die Vermarktung der landwirtschaftlichen Produktion betrifft, so sind
von der Mitte des 19.Jahrhunderts an Versuche zu beobachten, sich von der
traditionellen Form des Getreidehandels zu l6sen. GOTHEIN (1916, S.366ff.)
berichtet, daB, schon bevor es Kéln gelungen war, eine Getreidebsrse einzu-
richten (1851), sich ,alle kleineren Orte der Nachbarschaft” mit Getreidemirk-
ten ausgestattet hatten. 1846 hatte die Stadt Rheydt versucht, in Konkurrenz
zu Neufl einen Fruchtmarkt zu errichten, was jedoch — man méchte sagen ver-
stindlicherweise — fehlschlug (85). Erfolgreicher waren die Bemiihungen von
Hindlern der Stadt Linnich um eine Fruchtborse fiir Getreide, Olsaaten und
Kleesamen. Sie wurde nach Genehmigung der Regierung von 1859 an wochent-
lich abgehalten — wie lange, war allerdings nicht festzustellen (86). Der (bis
1911) fehlende EisenbahnanschluB hat der Position Linnichs offenbar keinen
Abbruch getan, eher noch zu verstirkter Aktivitit herausgefordert. Ein wei-
terer Fruchtmarkt wurde 1870 in Bedburg eingerichtet (87). Hier diirfte die
Fertigstellung der Eisenbahnlinie Diiren-Neufl den AnstoB gegeben haben.

Allgemein tendierte der Landesproduktenhandel dazu, sich an den Bahn-
stationen niederzulassen, nicht zuletzt, weil sich der Handel mehr und mehr zu
einem Tauschgeschift entwickelte: Ernteerzeugnisse gegen Saatgut, Diinge-
mittel, Kohlen u.a. Neben den privaten Handel traten Bezugs- und Absatzge-
nossenschaften (88).

Die traditionelle Form des periodischen Marktes hat sich am stirksten beim
Viehhandel entwickelt, besonders beim Pferdehandel, wihrend die Schlacht-
viehmirkte nach dem Aufkommen der Schlachthéfe zum Erliegen kamen.

Zum bedeutendsten Pferdemarktort entwickelte sich Linnich: Der Bedarf
an Pferden war durch den Ubergang zum Zuckerriibenanbau stark gewachsen,
das Angebot durch die rheinischen Zuchterfolge grofer und attraktiver ge-
worden. Die Mirkte, die noch nach dem Ersten Weltkrieg an zehn Terminen
pro Jahr stattfanden, zogen nicht nur Kiufer aus dem Rheinland, sondern auch
aus weit entfernten GroBstidten wie Berlin und Hamburg an, die hier Pferde
fiir Grofibrauereien und Omnibusgesellschaften aufkauften (89). Von der Ent-
wicklung haben offenbar auch andere Orte profitiert. So gelang es der Stadt

(84) im Krs, Bergheim: Kirchherten (1898), n. Landkreis Bergheim (1966, S. 208)

(86) STRAUSS (1897, S. 76 f.)

(86) StAD, Reg. Aachen 5393, s. Anhang II

(87) Bekanntmachung durch den Bedburger Blirgermeister Scheller in der NeuBer Zeitung v. 15.12.1870

(88) Als Beispiel sei genannt das ,Landwirtschaftliche Casino Dillkener Nette", das nach BIRKER (1897,
S.34 ff.) in den Jahren 1872 bis 1897 Waren im Wert von ca. 240. 000 Mark bezog; Lieferanten
waren ausschlieBlich die Firmen Ohlendorff & Comp. (spiter: Anglo-Continentale Guanowerke),
Emmerich, und P. J. Berger (spiter: Bank- u. Handelsvereinigung), Venlo, daneben noch die lokalen
Firmen Holtz & Comp., Stchteln, und B. Dammer & Comp. , Kempen.

(89) OIDTMANN (1921, §.52)
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Erkelenz, seit 1889 erstmals einen Pferde- und Rindviehmarkt (zweimal jihr -
lich) abzuhalten (90), nachdem ein fritherer Versuch (s.S.48) am Widerstand
Linnichs gescheitert war. Uber Jiilich schreibt STOLLENWERK (1927, S.19):
»Die verhiltnismiBig jungen Vieh- und Krammirkte gewinnen jihrlich an Be-
deutung und kommen den alten, im ganzen Rheinland bekannten Viehmirkten der
Nachbarstadt bald gleich. (...) Zur Zeit finden jihrlich acht eintigige Rind-
vieh-, Pferde- und Fohlenmirkte und drei dreitigige Krammirkte statt”.

Die Kleinstiddte haben versucht, von dem Aufschwung der Landwirtschaft
zu profitieren, indem sie sich bemiihten, neue Funktionen in der Verarbeitung
und Vermarktung der Produktion oder im ldndlichen Bildungswesen an sich zu
ziehen. Sie haben dagegen nicht versucht, ihren Anteil an der Produktion selbst
auszuweiten. Im Gegenteil: Die Landbewirtschaftung als Existenzgrundlage fiir
die Bevilkerung der Kleinstidte verlor an Bedeutung (91). Es liegt nahe, den
Riickgang als Folge davon zu interpretieren, daB sich andere, lohnendere Er-
werbsmoglichkeiten fanden. Dies ist jedoch nur ein Element in einer Kette von
Ursachen.

Eine erste Ursache war die Einschrinkung der Wirtschaftsfliche durch Ver-
kehrs- und Industrieanlagen sowie die private und &ffentliche Bautitigkeit, ein
Faktor, der in der Vergangenheit eigentlich nie eine Rolle gespielt hatte. Be-
troffen war vor allem das Gartenland innerhalb der Stidte selbst und in ihren
AuBenbezirken (s. z.B. Bild 3). Dafiir mufite aber Ersatz geschaffen werden,
da der Bedarf an Gemiise, Obst, Kartoffeln u,a. noch nicht oder nur teilweise
von auswirts bezogen werden konnte,

Der Umfang des Gartenlandes konnte nur auf Kosten des Ackerlandes
gewahrt werden. Dieses selbst lieB sich jedoch nicht ohne weiteres ausdehnen,
zumal auch die lindlichen Ortschaften in der Umgebung der Kleinstidte an der
Beibehaltung bzw. Ausdehnung der Wirtschaftsfliche interessiert waren. Eine
Ausdehnung hitte andererseits weitere Anfahrwege mit sich gebracht, also die
Bewirtschaftung erschwert und verteuert. Wenn auch die Aussiedlung ein-
zelner Betriebe aus dem Stadtkern in Auflenbezirke vorgekommen ist, so war
doch bedeutsamer, daB viele Betriebe durch die Schrumpfung der Betriebs-
fliche aufgegeben und noch verbliebene Parzellen an Landwirte aus den um-
liegenden ldndlichen Ortschaften verkauft oder verpachtet wurden.

Eine weitere Ursache, die den Riickgang der Landwirtschaft geférdert hat,
war der zunehmende Mangel an Arbeitskriften, Die TagelShner, die in den
meisten Kleinstiddten einen betrichtlichen Teil der Bevidlkerung ausmachten
und ein Reservoir fiir periodische Landarbeiten darstellten, wanderten viel-
fach in die Industrie ab oder fanden in einem Handwerk lohnende Beschiftigung.
Eine Betriebsfiihrung ohne Hilfskrifte kam aber fiir die stidtischen Ackerbiir-
ger wohl nicht in Frage. Wesentlicher noch war, daB zwei wichtige Aufgaben,
nidmlich Transporte aller Art durchzufiihren und die Bierversorgung sicher-

(90) StAD, Reg. Aachen 5440 (.Auszug aus dem Protokollbuche tiber die Verhandlungen der Stadtver-
ordnetenversammlung von Erkelenz. Verhandelt Erkelenz, den 6. July 18917).

(91) In der Chronik der Stadt Erkelenz beispielsweise heiBt es unter 1876, die .Ackerwirtschaft™ sei in
der Stadt fast ganz verschwunden. Vgl. auch die Ausfilhrungen von STOLLENWERK (1927, S.14 f.)
tiber Julich.
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zustellen (92), Aufgaben, die den Ackerbiirgern zufielen, weil sie nicht losge-
16st von der Landwirtschaft betrieben werden konnten, im Laufe der Zeit iiber-
fliissig wurden. Eisenbahnen und hauptgewerbliche Hauderer iibernahmen die
Transporte, fabrikmiBig betriebene Brauereien die Bierversorgung, die zu-
dem mit der Ersetzung der oft unhygienischen Brunnen durch zentrale Was-
serversorgungsanlagen an Bedeutung verlor.

Daf die Beteiligung der kleinstiddtischen Bevilkerung an der Landbe-
wirtschaftung abnahm, kann also sehr verschiedene Griinde gehabt haben. Auf
die Bewertung des Grundbesitzes scheint dies keinen entscheidenden Einflu
ausgeiibt zu haben. Aus Griinden der wirtschaftlichen Sicherheit und des Sozial-
prestiges behielt der Grundbesitz nach wie vor seine Bedeutung, so auch fiir
die kleinstidtische Unternehmerschicht. Zwei Beispiele mdgen das verdeut-
lichen:

Der Viersener Seidenfabrikant F.W. Diergardt (1795 — 1869) erwarb an
zahlreichen Orten Grundbesitz und griindete 1857 die Familien-Fideikommisse
Morsbroich und Diinnwald (beide bei Leverkusen), aufgrund deren er 1860 zum
Freiherrn und Mitglied des preufiischen Herrenhauses ernannt wurde (93). Nur
auf diese Weise konnte der wirtschaftliche Erfolg in eine der preuBischen So-
zialordnung angemessene Position umgemiinzt werden (94).

Der Viersener Kaufmann J.Kaiser, Griinder der Firma ,Kaiser’s-Kaffee-
geschift”, erwarb 1911 das Haus Clee bei Waldniel, zu dem ein Besitz von 1800
Morgen gehorte, ,bestehend aus Getreidefeldern, Obstplantagen, Wiesen und
Weiden fiir die grofien Pferde-, Rinder- und Schweinezuchten, aus einer Giirt-
nerei mit Wasserturm und ausgedehnten Waldungen mit einem Forsthaus” (IN-
DERFURTH in: HBKK 1969, S.223).

Es sind dies extreme Beispiele; in kleinerem Mafstab lassen sich dhnliche
Tendenzen in den meisten Kleinstidten nachweisen, wie es bereits in der er-
sten Hilfte des 19.Jahrhunderts der Fall war. Erst die sozialen und politischen
Verinderungen nach dem Ersten Weltkrieg schufen hier einen Wandel.

EXKURS: Zu- oder Abnahme des Ausmirkerbesitzes, ein Index fiir Zentralitits-
schwankungen lindlicher Kleinstidte?

Der oben angedeutete ProzeB, nimlich der Uibergang von Gemarkungsteilen

aus dem Besitz stiddtischer Ackerbiirger an Bewohner benachbarter lindlicher

Ortschaften, ist in der geographischen Literatur zuerst von JAKEL (1953) am

(92) Bier war (neben Wein fiir die wohlhabenderen Schichten) das Volksgetridnk bis ins 19.Jh. hinein,
hauptséchlich deswegen, weil das Brunnenwasser selten hygienisch einwandfrei war und Milch nicht
geschitzt wurde (LUTGE (1966, S. 234).

(93) LOHMANN (1913, S.802 f.)

(94) Hier liegt offensichtlich ein Proze8 vor, wie ihn GOTHEIN (1916, S. 356) als fiir KdIn nicht relevant
ansieht, wenn er schreibt: ,Die Gefahr, der das akkumulierte Kapital so leicht unterliegt, (. . .)
den Weg der Immobilisierung zu gehen und aus der Knospe eines stddtischen Patriziates einen Zweig
des Landadels hervorwachsen zu lassen, war(. . .)fiir C8ln minder bedeutsam. Die groBen Handels-
herren gingen nur des Sonntags hinaus auf ihre schénen Landsitze in Brithl, Godesberg und Rilngs-
dorf, wo sich Camphausen am hohen Rheinufer seine Sternwarte errichtete, und wenn die vom Rath,
Joest, Pfeiffer und andere der neuen Zuckermagnaten Landbesitz erwarben, taten sie es um ihrer
eigenen Industrie willen; sie zeigten bis tief nach Schlesien hinein ihren Nachbarn, wie auch in der
mit Industrie verbundenen Landwirtschaft das sorgsam zusammengehaltene Kapital sich vermehrt
und stufenweise aufbaut”.
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Beispiel der oberhessischen Stadt Alsfeld eingehend untersucht worden. Der
Autor geht von der Annahme aus, daB die Gemarkung die urspriingliche Wirt-
schaftsfliche einer Stadt sei (95) und daB sich in der Entwicklung ihres Um-
fanges Wandlungen der Existenzgrundlagen widerspiegelten. Dem Anteil des
Landbesitzes von Ortsfremden (Ausmirkern) an der stidtischen Gemarkungs-
fliche komme daher besondere Bedeutung zu.

In Alsfeld ist der Anteil des Ausmiirkerbesitzes stindig angestiegen (96).
JAKEL (1953, S.81) nennt als Griinde dafiir den ,Niedergang des stiddtischen
Wirtschaftslebens alten Typs im 17.Jahrhundert und seine Stagnation im 18.
Jahrhundert” sowie die ,Industrialisierung des 19.Jahrhunderts und die Aus-
prigung des neuen Stadttypus”, also zwei gegensitzliche Prozesse (Funktions-
verlust, Funktionsgewinn).

RUPPERT (1959) hat die Ergebnisse JAKELs mit eigenen Feststellungen
in Spalt verglichen, wo infolge von Zentralititsschwund der stidtische Besitz
iber die Gemarkungsgrenze hinaus ausgedehnt wurde. Es ist RUPPERT zu-
zustimmen, wenn er ,der Art und Verlingerung der Besitzverhiltnisse der
Ackerbiirger den Wert eines geographischen Indexes zuerkennen” will (a.a.O.,
8.155). Die Polarisierung stiddtischer Besitz — Ausmirkerbesitz ist jedoch
nur da gerechtfertigt, wo die stidtische Gemarkung neben der Stadt selbst keine
anderen Siedlungen enthilt, wie es im Untersuchungsgebiet die Regel ist. Prin-
zipiell ist es irrelevant zur Beurteilung des fraglichen Prozesses, ob die Per-
sonen, die den Besitz der Ackerbiirger pachten oder kaufen, echte ,Ausmirker”
sind oder Bewohner von lindlichen, aber zur Stadtgemeinde gehérigen Ort-
schaften. Ferner scheint es nur dann berechtigt, Besitzveriinderungen an der
Gemarkungsfliche zu messen und die Ergebnisse aus verschiedenen Gemar-
kungen zu vergleichen, wenn tatsichlich die Gemarkung im Ursprung mit der
Wirtschaftsfliche gleichzusetzen ist. Dies miifite zumindest in jedem einzelnen
Fall nachgepriift werden, falls das iiberhaupt méglich ist. Weiterhin: die kau-
sale Verkniipfung: Vordringen des Ausmirkerbesitzes — Zentralititsgewinn
der Stadt ist nicht zwingend. Der Riickzug der Stiidter aus Teilen der Gemar-
kung kann auch durch Wandlungen der Wirtschaftsweise bedingt sein (97). An-

(95) s. dazu besonders das SchluBkapitel bei JAKEL, S.79f. u. 82

(96) JAKEL erwsihnt S. 52 ff. , die Alsfelder Burger hiitten versucht, diesem Proze8 durch hhere Be-
steuerung des Ausmirkerbesitzes Einhalt zu gebieten. Zum Vergleich sei auf die Situation in der
Gemarkung der Stadt Jillich hingewiesen. Auch hier zahlten die Ausmérker hthere Steuern, ebenso
die Bewohner der beiden in der Stadtgemarkung liegenden Dorfer Broich und Stetternich. und zwar
»in ansehung nicht concurrirender diensten und sonst abtragenden lasten”, d.h. weil sie die den
stddtischen Biirgern obliegenden besonderen Steuern und Pflichten (Hand- und Spanndienste, Stel-
lung von Quartieren fiir die militdrische Besatzung u. a.) nicht teilten (KUHL 1891, III, S. 273).
In der hoheren Besteuerung ist also hier keineswegs eine AbwehrmaBnahme gegen den Ausmirker-
besitz zu sehen.

(97) etwa die Umstellung von extensivem Kornerbau (wie er den grundherrlichen Interessen in der
Feudalzeit entsprach, s. AUBIN 1922, S.130 f.) auf Intensivkultur mit geringerem Flichenbedatf.
Im speziellen Falle Alsfelds scheint ein wesentliches Moment die Verlagerung des wirtschaftlichen
Interesses der ,Acker”= Biirger vom Ackerbau auf die Viehzucht gewesen zu sein. Nach JAKEL
gab es in der Stadt vier Weidegenossenschaften (ihre Vorsteher wurden als ,Kihbiirgermeister” be-
zeichnet), die Hutgerechtigkeiten in Nachbargemeinden erworben hatten und an diesen bis in die
zweite Hilfte des 19. Jahrhunderts hinein festhielten,
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dererseits kann sich die verstirkte Kapitalbildung infolge von Zentralititsge-
winn (Funktionsgewinn) unter bestimmten Umstinden in Landk&ufen niederge-
schlagen. Besitzverinderungen in stidtischen Gemarkungen sind zweifellos
ein aussagekriftiger Index fiir wirtschaftliche und soziale Wandlungen der
stiddtischen Bevilkerung. Bei der Interpretation scheint mir allerdings Vor-
sicht geboten zu sein. HARTKE (1959, S.431) deutet am Beispiel der Stadt Vol-
kach a.M. differenziertere Interpretationsmoglichkeiten an.

Eine Variante aus dem Untersuchungsgebiet mag die Ausfithrungen beschlie-
Ben. In der Stadt Erkelenz filhrte die Initiative eines 1850 aus Erfurt zugewan-
derten Girtners dazu, daB bis heute Teile der Gemarkung ,funktionell mit der
Stadt verbunden” geblieben sind (durch Baumschulen), wihrend die Nachkom-
men des alteingesessenen landbewirtschaftenden Bevilkerungsteils zu anderen,
nichtlandwirtschaftlichen Titigkeiten iibergingen. Durch die bauliche Aus-
dehnung der Stadt wurden nahe gelegene lindliche Ortschaften in den geschlos-
senen Stadtbezirk integriert. Hier blieben einige leistungsfihige Betriebe be-
stehen.

3. 24 Infrastrukturelle Ausstattung

Im Zuge der wirtschaftlichen Entwicklung wurden nicht nur Produktionsstitten
und Verkehrsanlagen geschaffen. Auch der Komplex der verschiedenartigen
Einrichtungen, die den Rahmen fiir die wirtschaftliche Titigkeit abgeben, wurde
Wandlungen unterworfen und vor allem bedeutend erweitert. Diese Einrichtun-
gen — sie werden heute unter dem Begriff ,Infrastruktur” zusammengefaft (98)
— trugen wesentlich dazu bei, den stddtischen Charakter einer Siedlung zu be-
stirken, das ,stddtische Leben” zu intensivieren (99). Dadurch, daB die ein-
zelnen Einrichtungen sich in sehr unterschiedlichem Tempo ausbreiteten und
einzelne von ihnen sich iibberhaupt auf wenige Punkte beschrinkten, wirkten sie
gleichzeitig differenzierend auf das Siedlungsnetz ein.

NutznieBer der Neuerungen wurden zuerst die groBeren Stddte (Vororte);
ihre enge wirtschaftliche Verflechtung mit den westlichen Nachbarlindern, die
in vielem in der Entwicklung voraus waren und in ihren grofien Stidten bereits
Uber Erfahrungen mit den verschiedensten Neuerungen verfligten, férderte
zudem den Informationsprozefl. Andererseits waren, entsprechend den allge-
meinen wirtschaftlichen Expansionsbestrebungen dieser Linder, die kapital-
kriftigen Kreise daran interessiert, durch Investitionen die Ausbreitung der
Neuerungen selbst in die Hand zu nehmen. Dabei war es verstindlich, daB sich
entsprechende Initiativen ausschlieBlich auf solche Einrichtungen erstreckten,
die Gewinne abwarfen, also etwa die Energieversorgung der grofien Stddte, die

(98) s. dazu den Artikel ,Infrastruktur” im ,Handworterbuch der Raumforschung und Raumordnung”,
Hannover 1970, Sp. 1318 ff. Die Frage, welche Einrichtungen im einzelnen zur Infrastruktur zu
z4hlen sind, ist noch nicht eindeutig geklirt. Der EisenbahnanschluB gehort zweifellos dazu; die
Eisenbahnen sind hier jedoch gesondert behandelt, s. 0. Kap.3.21. Auch die zentralen Verwaltungs-
behdrden, die in Kap. 3.25 behandelt werden, kénnen zur Infrastruktur gez4hlt werden.

(99) vgl. die Erkldrung des Begriffs ,stddtisches Leben” bei SCHOLLER (1967, S.4 f.).
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innerstddtischen Verkehrsbedienung (Pferde-StraBenbahnen), den Wohnungs-
bau. Die Errichtung weniger gewinntrichtiger Unternehmungen blieb dagegen
den Kommunen, ja hiufig der privaten Initiative einzelner Biirger, vorbehalten.

Die praktischen Auswirkungen mdgen an einigen wenigen Beispielen aus der Stadt Kdln aufgezeigt
werden (100). Seit 1840 versorgte ein englisches Unternehmen die Stadt mit Gas. Vom gleichen Jahr
an suchten verschiedene Interessenten, darunter englische und franzdsische, um die Konzession filr den
Bau einer zentralen Wasserversorgungsanlage nach, die jedoch erst 1872 als stidtisches Unternehmen
in Betrieb genommen werden konnte. Ein belgisches Konsortium richtete 1879 eine Pferde-StraBen-
bahn ein, die 1900 von der Stadt lbernommen und elektrifiziert wurde. Gleichfalls belgische Interes-
senten bemtihten sich — allerdings vergebens — um die Konzession fur die Stadterweiterung auf dem
Gelinde des niederzulegenden Festungsglirtels, Die erste Badeanstalt (Hohenstaufenbad, 1885) wurde
von einer Aktiengesellschaft gebaut. Verschiedene Krankenh4user und andere soziale Einrichtungen
sowie die bedeutendsten Museen (Rautenstrauch-Joest, Wallraf-Richartz, Schniitgen) gehen auf private
Stiftungen zurilck.

Wihrend so K81n einen Teil der Einrichtungen aufgrund fremder Investitionen erhielt, unternahmen
einheimische Finanzkreise die weitere Ausbreitung einzelner Einrichtungen, beispielsweise indem sie
die ,Rheinische Wasserwerks-Gesellschaft K8In" grilndeten (1872), ,zum Zweck der Projektierung, des
Baues und der Unterhaltung von Wasserleitungs-, Entwisserungs-, Kanalisations- und Gasanlagen sowohl
auf eigene Rechnung als auch im Auftrage von Gemeinden und Privaten auf deren Kosten” (101). Die
Aktivititen der Gesellschaft richteten sich auf die K8lner Vorortzone, den Raum Bonn (Wasserwerke
in Bonn, Beuel, Kdnigswinter, Meckenheim u. a. Orten, Gaswerke in Beuel, Troisdorf), gingen aber auch
darilber hinaus bis Elberfeld, Krefeld, Aachen und Koblenz.

Die gleiche Entwicklung hat mit einem mehr oder weniger deutlichen ,lag”
auchdie kleineren Stiddte ergriffen und sich unter Umstinden iiber sie in den ldnd-
lichen Raum ausgebreitet. Mit der Ausbreitung nahm jedochdie Zahl der Ein-
richtungen ab:Inden 20er Jahren dieses Jahrhunderts hatten grofere léndliche
Ortschaften zentrale Wasserversorgung, Elektrizitidt, mitunter ein kleines
Krankenhaus (oder besser Pflegeheim), eine Sparkassenfiliale.

Was die Stellung der Kleinstidte und Flecken in dieser Entwicklung betrifft,
so ist zunichst festzustellen, daB hierbei innerhalb des Untersuchungsgebiets
teilweise betriichtliche Unterschiede hinsichtlich des Zeitpunkts der Ubernahme
einzelner Neuerungen auftraten und auch die Griinde, die dazu fiihrten, diffe-
rieren (102).

Die Quellenlage gestattet es nicht, bei der Darstellung der Entwicklung sehr
in die Tiefe zu gehen. Ohne ein eingehendes Studium der (teilweise schwer zu-
ginglichen und durch Kriegswirkung dezimierten) Verwaltungsakten miissen
viele Fragen unbeantwortet bleiben. Die erreichbaren Angaben sind in einer
Ubersicht kreisweise zusammengestellt; die groBstadtnahen Kreise Kéln, NeuB

(100) alle Angaben nach NEUHAUS (1916)

(101) BENDER (1926, S.217 - 219)

(102) So waren — #hnlich wie in den groBen Stidten — oft erhebliche Widerstinde von seiten be-
stimmter Bevolkerungskreise zu tiberwinden. Nach STOLLENWERK (1927, S. 8) kam in Jillich der
Bau eines stidtischen Wasserwerks (1902) nur deswegen zustande, ,weil sonst auch noch der Rest
der Garnison wegen des durch das Fehlen einer Kanalisation ilberall verseuchten Brunnenwassers
wegzuziehen drohte, * — In Erkelenz dirfte die Tatsache hemmend gewirkt haben, daB die Wasser=
versorgung nicht Aufgabe der Gemeinde war, vielmehr nach altem geldrischen Recht in den
Hinden von Pumpengenossenschaften lag,
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und Aachen sind dabei mit Absicht nicht beriicksichtigt worden (s. Tab.5).
Wegen der zahlreichen Liicken wurde von einer kartographischen Darstellung
abgesehen.

Wie die Aufstellung zeigt, sind zahlreiche Neuerungen in den industriell
geprigten Kreisen Gladbach und Kempen zuerst aufgenommen worden, wihrend
etwa der Kreis Heinsberg deutlich nachhinkt. Innerhalb der Kreise waren es
in der Regel die Hauptorte, die den Anfang machten, zumindest dort, wo sie
— wie in den Kreisen Erkelenz und Jiilich — eine konkurrenzlose Stellung ein-
nahmen.

Was den Zeitpunkt der lbernahme und die Zahl der Einrichtungen betrifft,
so zeigt sich ein deutlicher Vorsprung von Gladbach. Dem wirtschaftlich-in-
dustriellen Aufschwung folgte kontinuierlich ein solcher in der infrastruktu-
rellen Ausstattung, die an Differenziertheit und Qualitit die der iibrigen Stddte
iibertraf. Ahnliches gilt in bescheidenerem Umfang fiir Rheydt und Viersen.
Der Ubersicht ist das — durch die Beschriinkung auf einige wenige Einrich-
tungen — nur unvollkommen zu entnehmen. Der Vorsprung Gladbachs gegen-
tber der Mehrzahl der ibrigen Kleinstidte lieBe sich noch an vielen anderen
Einrichtungen aufzeigen. Dazu einige Beispiele:

Gladbach Erkelenz

Stiddt. Bauordnung 1853 1904
Stidt. Baumeister 1872 1904 (?)
Schlachthof 1858 1907
Telegraph 1855 1876
Telephon 1884 1899

Unterschiede bestehen auch hinsichtlich der Trigerschaft der einzelnen Ein-
richtungen. Vielfach stand private Initiative am Anfang, wobei auch Ortsfrem-
de beteiligt waren (siehe z.B. Gasversorgung). Die Stidte haben diese priva-
ten Anfinge meist aufgegriffen und ausgebaut. Es kam auch vor, daB der Kreis
stirkere Aktivititen entwickelte, so im Kreis Bergheim, wo die verschiedenen
Flecken nicht sehr leistungsfihig waren.

Wie die Entwicklung in denjenigen Kleinstidten verlief, die ihre Position
wahrten, d.h. aufgrund eines gewissen Zuwachses an Wirtschaftskraft und
Einwohnern Kleinstidte bleiben konnten, soll am Beispiel der Stadt Erkelenz
etwas niher erliutert werden (103).

Die Stadt Erkelenz (1849: 2.070 Einw., 1900: 2,515, 1925: 4.231) erhielt
als erste der hier in Frage kommenden Einrichtungen eine Filiale des ,Aache-
ner Vereins zur Beforderung der Arbeitsamkeit” (1838) mit Kinderbewahran-
stalt (1840). 1867 stiftete der Notar H.J.Gormanns, der derzeit wahrschein-
lich wohlhabendste Biirger der Stadt — ,Industrielle” gab es noch nicht —, einen
Teil seines betrichtlichen Vermégens (60.000 Tlr., ein Haus und mehrere
Girten) fiir die Errichtung eines Altersheims und Krankenhauses (Baukosten
ca. 18.000 Tlr.), das 1871 eingeweiht wurde (104). 1873 griindeten Kaufleute

(103) alle Angaben. soweit nichts anderes vermerkt, nach GASPERS-SELS (1926).
(104) F.KRINGS in: EVZ v, 15.4.1967
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und Gewerbetreibende eine , Volksbank”. Aus kommunaler Initiative geschah
nichts. Unter 1876 heift es in der stidtischen Chronik:

«Die Verwaltung und der Stand der Gemeindeangelegenheiten der Stadtgemeinde Erkelenz zeigt zwar
in jeder Beziehung eine erfreuliche Ordnung, leider aber findet sich, trotz der Eththung der Leistungen,
ein Fortschritt nicht. Neue Eisenbahnverbindungen sind nicht mehr zu erwarten, neue Industrie wird
nicht zugefilbrt. Die Ackerwirtschaft ist in der Stadt Erkelenz fast ganz verschwunden und auf den Ort-
schaften weniger lohnend, auf Erhthung der hoheren Schule zu einem wirklichen Progymnasium hat die
Stadtverordneten-Versammlung verzichten zu missen geglaubt, die Errichtung einer hgheren Téchter-
schule, wie einer gewerblichen Fortbildungsschule wurde abgelehnt, und sonstige das Wohl der Stadt-
gemeinde fordernde Projecte existieren nicht, . . "

Die Ursache fiir diese lethargische Haltung der Stadtverordneten ist in der
schlechten Finanzlage der Stadt zu suchen. Die Einkiinfte aus Steuern, Gemein-
debesitz, Jagdpachten u.i. waren unerheblich., Es fehlte jedoch auch die Indu-
strie als stimulierender Faktor. 1896 griindete der einheimische Kaufmann
F.Terstappen eine Molkereigenossenschaft, die zugleich den ersten elektri-
schen Strom lieferte.
Mit der erfolgreichen Entwicklung der Internationalen Bohrgesellschaft (seit
1897) inderte sich die Situation. Der Schwerpunkt des wachsenden Steuerauf-
kommens verlagerte sich von der Grundsteuer auf die Einkommensteuer (105);
zudem erwies sich der Direktor des Unternehmens, A.Raky, als sehr grof3-
ziigig, so daB in kurzer Zeit zahlreiche Projekte verwirklicht werden konnten.
Die Stadt verinderte sich dadurch nicht nur erstmals seit langer Zeit in jhrem
duBeren Bild, sondern gewann auch an Aktivitit und Dynamik.
Im einzelnen sind zu nennens
1898 Verschonerungsverein
Erweiterung des Krankenhauses (durch Stiftungen)

1902 Zentrale Wasserversorgung u. Kanalisation
(vorher Genossenschaftspumpen, offene Abwasserrinnen und -sammel-
becken mit Abfliissen in den Stadtgraben)

1903 ,Gemeinniitziger Bauverein”: erste Siedlungsbauten (bis 1925: 76 Hiuser
mit 107 Wohnungen)
Bau einer ersten evangelischen Kirche

1904 Ortsbaustatut

1904 Neubau eines Postgebiudes

1905 Einrichtung einer htheren Midchenschule (durch stidtische Initiative)
Einrichtung einer obligatorischen gewerblichen Fortbildungsschule

1906 Neubau des Progymnasiums (ZuschuB8 von 50. 000 M von Raky)

(105) Steuereinnahmen n. Angaben d. stadt. Chronik (Stadtarchiv Erkelenz), ohne Pfennigbetriige:

1879 1909 1911
Grundsteuer 16,467 RM 16,252 RM 16,216 RM
Gebjiudesteuer 3.579 RM 10.437 RM 12,634 RM
Klassensteuer 8.679 RM - -
Gewerbesteuer 4,359 RM 11.000 RM 5.680 RM
Einkommensteuer 4, 680 RM 250.689 RM (!) 49.000 RM
Sa, 37,764 RM 287.689 RM 83.530 RM
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1907 Bau eines stidtischen Schlachthofs mit Eisfabrik
neues Rathaus (durch Umbau eines Biirgerhauses)
Neubau des Pfarrhauses (Geschenk Rakys)
1908 Einrichtung eines stidtischen Elektrizititswerks
Pline zum Bau einer stidt. Elementarschule (verwirklicht 1925/26)
Neubau der Sparkasse des ,Aachener Vereins” mit Kindergarten
1910 AbschluB der Flurbereinigung (= erste im Kreisgebiet, IBG trug einen
Teil der Kosten); Gemeinde erhilt Rieselfelder, neuen Friedhof und
Sportgelinde
1913 Bau eines stddtischen (Frei-) Schwimmbades

Ein wichtiger Bestandteil der Infrastruktur sind die Einrichtungen zur Dek-
kung des materiellen Bedarfs,

Die Verinderungen auf diesem Gebiet sind folgendermafBien zu umreifen:
Vordringen des Ladengeschiifts, Bedeutungsverlust der Jahrmirkte und des
Hausierertums, Ablosung zahlreicher traditioneller Handwerke durch neue
Formen bei wachsender Kommerzialisierung.

Diese Veridnderungen, die durch private Einzelentscheidungen zustande ka-
men, entziehen sich weitgehend einer Rekonstruktion hinsichtlich des zeitli-
chen Ablaufs und ortlicher Unterschiede. In diesem Rahmen kénnen daher nur
einige allgemeine Bemerkungen gemacht werden.

Die Jahrmérkte haben ihre Versorgungsfunktion allm#hlich verloren, zu-
niichst wohl in den gréferen Kleinstiddten. IThre Zahl wurde eingeschrinkt (s.
die Texte im Anhang Il a-b), oder sie wurden ganz aufgegeben. Das gilt auch
fiir die lindlichen Mirkte (s. das Beispiel Holzweiler, Text im Anhang Il c).

Der Riickgang des Hausierertums betraf die Kleinstidte nicht, da sie kaum
Hausierer unter ihren Bewohnern hatten (s.S.54f.). Dagegen verlor der Ort
Breyell seine Funktion als Hausiererzentrum,

Das Hausierertum verschwand gleichwohl nicht vollstindig aus dem Strafien-
leben der Kleinstidte, beschrinkte sich jedoch auf sehr spezielle Waren, fiir
die ein Bedarf nur in den unteren Sozialgruppen vorhanden war (106).

Die Versorgungsfunktion ging so immer mehr auf die Einzelhandelsgeschif-

te iiber (107). Die Anziehungskraft der Bahnhofe (108), die verbesserte Anbin-

(106) Die Enquete, die gegen Ende des 19, Jahrhunderts fiber den Hausierhandel in Deutschland durch-
gefiihrt wurde (s. Schriften des Vereins f. Sozialpolitik), erstreckte sich auch auf die Regierungs-
bezirke, an denen das Untersuchungsgebiet beteiligt war, Die Ausfithrungen geben jedoch keine
Auskunft iiber die hier interessierenden Fragen. In der Untersuchung des Regierungsbezirks Aachen
geht der Autor (KRUECKEMEYER 1898) niher auf die Stadt Linnich und die umliegenden Dbrfer
ein, doch bleiben auch hier viele Fragen offen.

(107) Die Entwicklung des Einzelhandels 148t sich bis zu einem gewissen Grad anhand der Geschifts-
anzeigen in den Lokalzeitungen verfolgen, eine allerdings sehr mithsame und zeitraubende
Methode. AdreBbiicher sind vor dem Ersten Weltkrieg selten und oft nur zufillig erhalten ge-
blieben. Die physiognomischen Auswirkungen (Schaufenster, Reklame) kénnen anhand von Photo-
graphien verfolgt werden, wenn auch nicht alle Stadtverwaltungen derartige Dokumente ge-
sammelt haben, An Veroffentlichungen von Bilddokumenten sind Bildb4nde der Stidte Echt
(LAUGS 1970), Erkelenz (PINZEK 1966) und Rheindahlen (LOHR 1971) zu nennen, die jedoch
wegen der teilweise unzureichenden Kommentierung in ihrer Aussagekraft gemindert sind.

(108) So stellt z.B. die stddtische Chronik von Heinsberg 1891, ein Jahr nach Erdffnung der Eisenbahn-
linie Heinsberg-Lindern (an der Linie Aachen-Diisseldorf), fest: ,Es zeigt sich immer mehr, da8
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dung des platten Landes an die Kleinstédte, die gesteigerten Konsumbediirfnisse
der Landbevélkerung haben zweifellos die Entwicklung begiinstigt, wenn auch
vielfach die entscheidenderen Anstéfle durch den Bevolkerungszuwachs in den
Stidten selbst ausgegangen sein diirften. Die stddtische Bevilkerung hat aller-
dings schon damals nicht ihren gesamten Bedarf am Orte selbst decken kénnen
und wollen.

STOLLENWERK (1927, S.18) schreibt ilber die Verhiltnisse in Jiilich:
~Wenn sich nun der Kleinstadtcharakter insofern tibel bemerkbar macht, da8 gerade das kaufkriftigere
Publikum mit Vorliebe die notwendigen Waren in den gré8eren Nachbarstidten einkauft — teils weil
es dort besser und billiger bedient zu werden glaubt, ein Grund, der auch oft andere Kreise in die Nach-
barstddte filhrt —, so bleibt fir den Einzelhandel doch immer der groBe Vorzug der Kleinstadt, die
Einwohner der ganzen lindlichen Umgebung als kaufendes Publikum anzuziehen. Fast alle Geschifte
sind auf die Landkundschaft eingestellt. (. . .) Aus dem Interesse an dem Verkehr mit der Landbe-
vblkerung entspringt auch die gerade von den Kreisen des Einzelhandels stets an den Tag gelegte titige
Anteilnahme filr die Erhaltung der in der Kleinstadt sitzenden Behtrden und den Ausbau der Verkehrs-
verbindungen”.

Die Kleinstidte haben zweifellos auch eine wichtige Rolle gespielt fiir den
Ausbreitungsproze neuer Gewerbe, wie sie im Zuge der Industrialisierung
in groBer Zahl auftraten. Auch dies kann hier nicht weiter verfolgt werden.

3. 25 Staatlich auferlegte Funktionen

Die zentralen staatlichen Verwaltungsfunktionen

Die Kreisbehdrden dienten urspriinglich vorwiegend dazu, staatliche Verwal-
tungsmafBnahmen durchzufiihren und Kontrollfunktionen wahrzunehmen. Nach-
dem 1887 eine neue Kreisordnung in Kraft getreten war, dnderte sich dies in
Richtung auf eine stirkere Selbstverwaltung. Es kam nun u.a. zur Griindung
kreiseigener Unternehmen (Kleinbahnen, Wasser- und Elektrizitdtswerke, Kre-
ditinstitute, Schulen), Dadurch wurde die Zentralitit der Verwaltungssitze be-
trichtlich verstirkt. Der vergréferte Personal- und Raumbedarf der Verwal -
tungen (109) zwang zur Errichtung von Biiro- und Reprisentationsbauten; bis
dahin hatten frithere Wohnhiuser ausgereicht.

Die zu Beginn der preuBiischen Zeit geschaffene Gebietseinteilung erfuhr
bis zur Neugliederung von 1929 und 1932 keine entscheidenden Verinderungen.
In zwei Fillen wurden Kreisbehdrden zugunsten der nominellen Hauptorte ver-
lagert (Bergheim 1865, Grevenbroich 1886).

Aufgrund des ,,Gesetzes ilber die kommunale Neugliederung des Rheinisch-
westfilischen Industriegebietes” vom 29.7.1929 wurden die Kreise Krefeld

durch die Erdffnung der Eisenbahn Heinsberg der Mittelpunkt fiir weite Landstriche geworden ist.
Die zahllosen Frachtfuhrwerke,die namentlich Brennmaterialien und Kunstdiinger hier abholen
und die Erzeugnisse der Hausindustrie und des Ackerbaues hierher bringen, und Personen. welche
die Eisenbahn von Norden, Osten, Silden und Westen aufsuchen, haben den Geschiftsverkehr ge-
hoben” (zit. n. HVZ v, 1.7.1969).

(109) Die Kreisbehtrde in Erkelenz z. B. hatte 1895 erst 8 Beschiftigte, 1927 bereits 53 (Kreis Erkelenz,
Verwaltungsbericht 1927, S. 4).
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und Kempen, Grevenbroich und Neuf zusammengelegt. Der Landkreis Glad-
bach entfiel, da nach Gladbach und Rheydt nun auch Viersen zur kreisfreien
Stadt erhoben wurde. Als weitere Neugliederungsmafnahme erfolgte 1932 die
Zusammenlegung der Kreise Geilenkirchen und Heinsberg, von denen letzterer
den Sitz der Verwaltung an Geilenkirchen (und einen Teil der Gemeinden auf
dem rechten Rurufer an den Kreis Erkelenz) verlor. Damit wurde dem Vor-
schlag des Gutachters Dr.R.Schmidt, Essen (110), alle drei genannten Kreise
zusammenzulegen (unter AusschluB der an den Landkreis Aachen angrenzenden
und mit ihm eng verflochtenen Bergbaugemeinden), nicht entsprochen, eine Ent-
scheidung, die sich wie auch die iibrigen Regelungen als wenig befriedigend er-
weisen sollte und inzwischen revidiert worden ist (s. dazu S.109f.).

Von den Kleinstidten des Untersuchungsgebietes wurde also nur eine, nim-
lich Heinsberg, benachteiligt, dagegen Grevenbroich (und das hier nicht zu be-
handelnde Kempen) — theoretisch — gestirkt. Fiir die praktische Verwaltungs-
arbeit brachte die Neugliederung, wie FABER (in: Institut f. Landeskunde 1963,
S.215) herausstellt, keine entscheidenden Verbesserungen, da man davon absah,
gleichzeitig die Zustindigkeitsbereiche der iibrigen Behrden neu abzugren-
zen. In dem nunmehrigen Kreis Geilenkirchen-Heinsberg wurden nicht einmal
die Kreisbehdrden konsequent an dem neuen Kreissitz Geilenkirchen konzen-
triert, vielmehr hielt man an einer Zweipoligkeit fest. Dadurch konnte es kei-
ner der beiden Stidte gelingen, zum Mittelpunkt des gesamten Kreisgebietes
zu werden.

Die sonstigen staatlichen Verwaltungsbehérden waren ebenfalls Wandlungen
unterworfen bzw. wurden um neue vermehrt (1920 Finanzimter, Arbeitsimter,
Kulturimter u.a.). Dies betraf ausschlieflich die Kreisstidte.

Die Justizverwaltung

In der Justizorganisation traten ebenfalls Verinderungen auf, von denen die
wichtigste die Aufwertung Gladbachs zum Sitz eines Landgerichts war (1906).
Ein Teil der Amtsgerichte (vor 1879 Friedensgerichte) wurde ihm unterstellt
und damit aus den Bindungen an die Stidte Aachen, Ktln und Diisseldorf geldst.

Die singuldren staatlichen Funktionen

In der Zollverwaltung wurde 1873 das Hauptzollamt in Wassenberg aufgehoben,
so daB nur Aachen und Kaldenkirchen ibrig blieben. 1920 erhielt die Stadt
Heinsberg eine derartige Behorde, nachdem sich die Einzugsbereiche der schon
bestehenden als zu groB erwiesen hatten (111).

Die militirischen Einrichtungen

Die bedeutendste Verinderung war hier die Schleifung der Festung Jiilich im
Jahre 1860, eine fiir die wirtschaftliche und bauliche Ausdehnung der Stadt not-
wendige Voraussetzung. Die Garnison blieb jedoch bestehen in Form einer Un-
teroffizierschule und -vorschule (800 Mann). Dazu kam das Landwehr-Bezirks-
kommando (112).

(110) SCHMIDT, R. (o.].)
(111) HVZ vom 1.17.1969
(112) OFFERMANNS-BRUCKMANN (1912, S, 63)
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Die Stadt Erkelenz erhielt 1867 wieder ein Landwehr-Bezirkskommando,
fiir das ein eigenes Geb#dude errichtet wurde. 1898 wurde jedoch das Komman-
do nach Rheydt verlegt (113).

In der Besatzungszeit nach dem Ersten Weltkrieg (1918 — 1926) waren aufler
in Jiilich auch in Erkelenz franzésische und belgische Truppen stationiert, fiir
die besondere Unterkiinfte gebaut wurden (114).

Verkehrsfunktionen

Mit der Entwicklung der Eisenbahn trat der Ausbau des staatlichen Fernstra-
Bennetzes in den Hintergrund. Neuansitze zeigten sich erst in den Autobahn-
projekten der Zwischenkriegszeit (s.S.113f.) die jedoch nicht ausgefiibrt
wurden.

Die Verstaatlichung der Eisenbahnen brachte fiir die Verkehrssituation der
Kleinstddte keine entscheidenden Veridnderungen, sieht man einmal von den
Stich- und Nebenbahnen, die noch gebaut wurden, ab. Allerdings wurde die
Stadt Jiilich Standort einer der grofien Reparaturwerkstitten (115). Die Anlage
wurde wihrend des Ersten Weltkrieges in der Gemarkung der (eingemeindeten)
Nachbargemeinde Selgersdorf errichtet, da Jiilich selbst nicht geniigend Ge-
linde besaB. Die Stadt hatte sich an den Grunderwerbskosten beteiligt, da sie
sich von dem Projekt eine Besserung ihrer Finanzlage und positive Auswir-
kungen auf die Entwicklung der Industrie erhoffte, die derzeit nur eine Zucker-
fabrik und einige Papierfabriken umfafite. Auch scheint der Gedanke gereizt
zu haben, daB die Arbeitskriifte Staatsarbeiter sein wiirden, die — wie STOL-
LENWERK (1927, S.29) es ausdriickt — ,in ihrer Gesinnung und ihrem Stre-
ben der als Biirger geschiitzten Beamtenklasse nahestehen”. Die Entwicklung
verlief jedoch anders als erhofft. Von den zeitweise bis zu 2.000 Arbeitskrif-
ten konnte trotz reger Bautitigkeit nur ein Teil auf Jiilich selbst (Siedlung
Heckfeld) konzentriert werden; der iiberwiegende Teil pendelte (116). Die sti-
mulierende Wirkung auf die Industrie blieb aus; vielmehr wechselten Arbeits-
krifte von der Privatindustrie zu diesem Staatsbetrieb iiber, der bessere soziale
Leistungen bot.

Provinzialanstalten

Auch die Provinzialverwaltung schuf neue Einrichtungen, hauptsichlich sozia-
ler Art. Hatte sie um 1830 im Untersuchungsgebiet nur eine Arbeitsanstalt (fiir
Bettler, Landstreicher) in dem Dorf Brauweiler bei K6ln unterhalten, errichte-
te sie nun — unter dem Vorzeichen einer gréBeren Selbstverantwortlichkeit — in
Siichteln eine Landesheilanstalt (1906). Zahlreiche Orte hatten sich um diese
Einrichtung beworben, doch konnte Siichteln mit dem giinstigsten Grundstiicks-
angebot aufwarten (117). 1921 kam noch die ,Rheinische Orthopidische Landes-
kinderklinik” dazu.

(113) GASPERS-SELS (1926, S.73)

(114) LENNARTZ in: HKE (1968,S. 140 ff. )

(115) STOLLENWERK (1927, S.28 ff.); s. auch HKJ (1956, S.17 - 25)

(116) Nach WILLEMS (1934, S. 122) muBten 1927 ,noch rund 1300 der bei der Werkstitte beschiftigten
Leute von auswirts mit besonderen Ziigen tiglich aus den Nachbarstidten Dilren, Eschweiler,
Stolberg, Aachen und M. Gladbach herangeschafft werden. "

(117) Festschrift Suchteln (1958, S.139 ff.)
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3.3 GroBen- und bedeutungsméiBige Differenzierung der Kleinstidte

In der friihindustriellen Zeit hatte es im Untersuchungsgebiet aufler den Vor-
orten nur kleine Stidte und Flecken gegeben. Diese waren in sehr verschieden-
artiger Weise und Stirke in das Funktionsgefiige integriert. In dem Zeitraum
von der Mitte des 19.Jahrhunderts bis 1925 vertieften sich die bestehenden
Unterschiede. Differenzierend wirkte in erster Linie die Industrialisierung,
da von ihr die stirksten Wirkungen auf die iibrigen Funktionsbereiche und die
Verteilung der Bevdélkerung ausgingen,

Konzentrationen von Fabrikbetrieben entstanden vor allem in den Stadtge-
meinden Gladbach, Rheydt und Viersen. Die Bevilkerungsentwicklung spiegelt
das deutlich wider:

Gladbach (davon Dahlen) Rheydt Viersen
1871 41,9 6,2 13,8 18,5
1885 63,1 6,0 22,7 22,2
1895 80,0 6,7 30,1 22,8
1905 98,6 7,6 40,1 27,5
1925 115,3 ? 45,1 32,1

(Einwohner in Tausend, Gebietsstand von 1925)

Quelle: Gemeindestatistik des Landes NRW, Bevilkerungsentwicklung 1871 —
1961 (Beitr. z.Stat. d. Landes NRW, Sonderreihe Volkszihlung 1961,
H. 3c), Diisseldorf 1964
Bei der Interpretation dieser Zahlen ist zu bedenken, daf die besondere Art und Weise, wie sich wihrend
der Industrialisierung die Bebauung von den stidtischen Kemen ausgehend ausdehnte (Wachstums=
spitzen entlang der Verkehrswege), es unmdglich macht, wie noch in der frithindustriellen Zeit von der
Vorstellung eines geschlossenen stidtischen Baukdrpers auszugehen. Vielmehr verzahnten sich in den
Randgebieten der Gemeinden lindlich-beharrende mit stidtisch iberformten 14ndlichen Wohnpl4tzen
sowie mit Neubaugebieten stidtisch-industriellen Ursprungs.

Das Gemeindegebiet von Gladbach umfafite nach Eingemeindungen im Jahre
1921 (Gladbach-Land, Neuwerk und Dahlen) mehrere lindliche, noch nicht iiber-
formte Wohnplitze sowie eine Kleinstadt (Dahlen), griff andererseits mit den
sozialen Einrichtungen im Hardter Wald (118) auf das Gebiet einer Nachbar-
gemeinde iiber. Insgesamt ist die Zahl fiir das eigentliche Stadtgebiet niedri-
ger zu veranschlagen. Stellt man dies in Rechnung, so hatte Gladbach bereits
vor 1871 die statistische Mittelstadtgrenze von 20.000 Einwohnern iiberschrit-
ten, 1925 diirfte es die GroBstadtgrenze von 100. 000 Einwohnern erreicht ha-
ben, vorausgesetzt, man rechnet die iiberformten, aber teilweise noch rdum-
lich isolierten Wohnpliitze am Rande des eigentlichen stddtischen Verdichtungs-
gebietes mit.

(118) Lungenheilstitte fir weibl. Personen (1804), Walderholungsstitte (1905), Stidtische Waldschule
fur lungenkranke Kinder (1907), Stidt. Kinderheilstitte (1910), Genesungsheim des Verbandes
der Allgemeinen Ortskrankenkassen (1913).
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Das Gemeindegebiet von Rheydt wurde im Vergleich zu Gladbach in stir-
kerem Mafle von der stidtischen Bebauung ausgefiillt, so daB hier die Einwoh-
nerzahlen ein deutlicheres Bild abgeben. Die Mittelstadigrenze war also etwa
1880 erreicht. Bei Viersen diirfte dies erst nach dem Ersten Weltkrieg der
Fall gewesen sein. Nach der Volkszihlung von 1900 hatte die Gemeinde zwar
schon knapp 25. 000 Einwohner, doch lebten davon nur ca. 14,000 im eigentli-
chen ,Stadtbezirk”.

Der Aufstieg von der Kleinstadt zur Mittel- bzw. Grofistadt (im Sinne der
Statistik) war die Folge hoher Wanderungsgewinne, Die Zuwanderer stammten
wohl zum groften Teil aus der niheren Umgebung, und zwar vor allem aus
den Gebieten, in denen die Hausindustrie stark vertreten gewesen war, aber
durch die Mechanisierung verdringt und nicht sofort in ausreichendem Mafle
durch neue Erwerbsmoglichkeiten ersetzt wurde.

Den Umfang der Wanderungsverluste bzw. -gewinne veranschaulichen fol-
gende Zahlen fiir vier Kreise des Untersuchungsgebiets (in v.H. der Ausgangs-
zahl):

Kreis 1871—-1880 1880—1890 1890—1900 1900—1910 1910-1925
Erkelenz — 7.3 —13.5 —-17.9 —4.5 + 1.1
Heinsberg — 6.8 —10.7 — 8.2 - 2.5 + 2,7
Geilenkn, — 5.2 —10.9 — 6.4 — 3.6 +15.3
Jiilich —6.1 —10.1 — 8.6 — 5.6 — 1.8

(nach NOLDEN 19317, §.10, Tab.7)

Da in den Kreiszahlen auch die von der Abwanderung weniger betroffenen Stid-
te und lindlichen Industriestandorte enthalten sind, miissen die Verluste der
ibrigen Teile noch etwas hoher veranschlagt werden, als es in den obigen Wer-
ten zum Ausdruck kommt,

DaB die Wanderungsverluste nach 1890 langsam wieder geringer wurden,
lag teilweise an der Verbesserung der Nahverkehrsverhiltnisse, die das Pen-
deln (und damit das Beibehalten des Wohnsitzes) erlaubten, wenngleich die lan-
gen Arbeitszeiten immer noch gewisse Grenzen setzten.

MAYER (1934, S, 145) berichtet Uber die Ddrfer Dalheim und Arsbeck an der 1878 ertffneten Eisen-
bahnlinie Gladbach-Roermond: ,Der Niedergang der Hausweberei hatte manche Familie veranlagt,
ihren Wohnsitz nach Rheydt oder Monchengladbach zu verlegen, um die dortigen Fabriken zu besuchen.
Andere fuhren mit den 1888 von der Eisenbahn eingelegten Arbeiterzligen tlglich zur Fabrikarbeit
nach Rheydt oder Ménchengladbach. Diese Arbeiterziige mit Wochenfahrkarten zu erheblich er-
miBigten Preisen verkehrten anfinglich aber nur von Monchengladbach bis Wegberg. Trotzdem gingen
viele Arbeiter von Arsbeck tiglich nach Wegberg, um diese Zlige zu benutzen, Fahrrider waren Ende
der 1880er Jahre noch selten und teuer.

Ab 23. Mai 1893 wurden die Arbeiterzlige von Mdnchengladbach bis nach Dalheim durchgefithrt.
Der Zug wurde zu Anfang schon von durchschnittlich 25 - 30 Arbeitern benutzt. Die Benutzerzahl
vermehrte sich von Monat zu Monat und stieg bis auf durchschnittlich 100 Arbeiter ab Arsbeck und
30 ab Datheim”.

Das aufkommende Pendlertum driickte die Wachstumsgeschwindigkeit der
Zielorte herab; dafiir wurden die Stadt-Umland-Beziehungen, die ja in der friih-
industriellen Zeit durch das Verlagssystem sehr eng gewesen, mit der Me-
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chanisierung aber fast vollstindig abgerissen waren, in neuer Form wieder
angekniipft. Sie blieben nicht einseitig zentripetal; mit den starken Bevélke-
rungskonzentrationen entstand um die Jahrhundertwende der Wunsch nach Nah-
erholungsmoglichkeiten. Das Wald- und Seengebiet an Schwalm und Nette wurde
seitdem punktweise erschlossen; Tiischenbroicher Miihle mit Ausflugslokal
und Kahnweiher, Hariksee und Kriekenbecker Seen, Wassenberg mit dem park-
artig umgeformten Waldkomplex des ,Judenbruchs” sind frithe Zeugnisse die-
ser groBstidtischen Uberformung.

Die Tatsache, daB in Gladbach, Rheydt und Viersen die Bevélkerungszahl
so stark anwuchs, blieb nicht ohne Auswirkung auf die kommunale Entwicklung:
1888 schied Gladbach aus dem Landkreis aus, 1907 folgte Rheydt. Dazu kamen
Eingemeindungen: Rheindahlen, Gladbach-Land und Neuwerk nach Gladbach
(1921), Odenkirchen, Giesenkirchen und Schelsen nach Rheydt (1929). 1929
schlieBlich wurde der gesamte Raum des ehemaligen Landkreises Gladbach,
jedoch ohne Korschenbroich und Viersen wie auch ohne die Gemeinde Wickrath
(Krs. Grevenbroich), die alle funktional und siedlungsmifig mit ihm verbun-
den waren, zu der Grofstadt Gladbach-Rheydt zusammengefafit (1925: ca.
194.000 Einw.) (119). Gleichzeitig wurde nun auch Viersen kreisfreie Stadt,
nachdem bereits um 1910 erste Anstrengungen in dieser Richtung unternom-
men worden waren. Ein Zusammenschluf8 mit den Nachbarstidten Diilken und
Siichteln scheiterte an deren Widerstand, desgleichendie vonder Regierung be-
absichtigte Eingliederung Viersens in den Landkreis Kempen-Krefeld, da we-
der Viersen selbst noch der Kreis Kempen-Krefeld dem zustimmen wollten (120).

AuBler an den Funktionen, der Einwohnerzahl, der raumprigenden Kraft und
der Kommunalverfassung lifit sich auch an der baulichen Struktur ablesen, daf
die drei Stddte den kleinstidtischen Rahmen gesprengt haben.

In Gladbach, das eindeutig den grofiten Vorsprung gegeniiber der Masse der
Kleinstidte herausholte, setzte der eigentliche stidtebauliche Anpassungspro-
zef an die neu erworbene Position erst in der Griinderzeit allm#hlich ein. Wie
die Beschreibung THUNs (1879, s. Anhang IV) erkennen lift, war davon anfangs
noch nichts zu spiiren. Der alte Stadtkern bet durch die starke Zersplitterung
der Grundstiicke und die orographischen Verhiltnisse keine direkten Moglich-
keiten einer aufwertenden Umgestaltung; die Bautitigkeit erstreckte sich daher
hauptsichlich in 6stlicher Richtung (Bahnhof) entlang der AusfallstraBe nach
Krefeld (heute Hindenburgstrafe, Hauptgeschiftsstrafe (121)). Der erste stddti-
sche Bebauungsplan (1863) begegnete der radialen Ausuferung durch Auswei-
sung eines Schachbrettmusters. Die Errichtung zahlreicher reprisentativer
offentlicher Gebidude (das bekannteste: Kaiser-Friedrich-Halle im Jugendstil)
trug der Entwicklung auch in urbanistischer Hinsicht Rechnung.

Auch Rheydt wuchs erst allmihlich iiber die kleinstidtische Position hinaus,
ohne jedoch an Gladbach heranzureichen. Hatte die Stadt bereits in den 1830er
Jahren dem noch dorflichen Siedlungsbild durch die Anlage eines Marktplatzes

(119) Die Verbindung wurde jedoch 1933 auf Betreiben bestimmter Kreise in Rheydt wieder geldst,

(120) Inzwischen (1970) sind beide Vorstellungen, der ZusammenschluB mit Diilken und Stichteln wie
auch die Angliederung an den Kreis Kempen-Krefeld, Wirklichkeit geworden.

(121) vgl. die Beschreibung des Zustands um 1930 bei DRESCHHOFF (1934, S. 36 ff.)
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stidtisch-biirgerlichen Zuschnitt zu geben (122), so wiederholt sich dieser Vor-
gang um die Jahrhundertwende mit dem Bau eines neuen Rathauses (s. Bilder
Tu. 8).

Am geringsten blieb der Abstand gegeniiber der Stufe der Kleinstidte bei
Viersen. Hier wuchs die Kernsiedlung mit dem siidlich gelegenen Dorf Rintgen
zusammen. Neue stidtebauliche Akzente, die iiber den kleinstddtischen Cha-
rakter hinausgewiesen hitten, wurden nur vereinzelt gesetzt (z.B. Festhalle
1912), Die AuBenbezirke wahrten ihren lindlichen Charakter.

Haben also infolge der industriellen Entwicklung drei der Kleinstidte ihre
Position verbessern kdnnen, so haben sich andererseits einige lindliche Ort-
schaften der Position der Kleinstiidte genihert. Hierzu gehsren Orte wie Hoch-
neukirch, Jiichen, Wickrath, Grefrath im Textilrevier, ferner Bergbausied-
lungen wie Wiirselen, Alsdorf u.a.

Die Gruppe der Kleinstidte muB alsoin ihrer Zusammensetzung neubestimmt
werden,

(122) STRAUSS (18917, S. 73 ff., m. Plinen)
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4. Die Stellung der Kleinstéddte im Siedlungsnetz um 1925

4.1 Neubestimmung der Kleinstidte

Im Jahre 1925 zihlte das Untersuchungsgebiet auBier den traditionellen Vor-
orten 17 Stiddte. Rechtsgrundlage war die preufiische Stddteordnung von 1856,
die nur zwei Titularstidte, nimlich Geilenkirchen und Grevenbroich, nicht an-
erkannt hatten. Unter diesen 17 Stidten befanden sich simtliche 14 Orte, die
in der Aufstellung fiir 1828 als Stidte (im Sinne der derzeit giiltigen Regelung)
aufgefiihrt sind (s.Tab. 1), allerdings hatte von diesen (Rhein-)Dahlen die kom-
munale Selbstindigkeit durch die Eingemeindung nach Gladbach verloren. Oden-
kirchen folgte 1929,

Wie im vorigen Kapitel gezeigt wurde, hatten sich die drei Stidte Gladbach,
Rheydt und Viersen iiber den Rahmen dessen, was als Kleinstadt anzusehen
ist, hinausentwickelt.

Neu hinzugekommen waren die vormaligen Flecken Linnich (1846) und Her-
zogenrath (1919) sowie das Dorf Wiirselen (1924).

Die Einwohnerzahlea der 14 kleineren Stadtgemeinden (s.Tab.6) lagen zwi-
schen 20, 000 (Odenkirchen) und 2,200 (Linnich); gegeniiber 1828 sind betricht-
liche Rangverschiebungen festzustellen. Die Diskrepanz zwischen den Zahlen
fiir die Gemeinde und denen fiir die Stadt im engeren Sinne ist geblieben, Es
ist deshalb die GriBenordnung der Stadt jeweils gesondert angegeben.

Auf limburgischer Seite ist nur Sittard als Kleinstadt anzusehen.

4.2 Die Integration der Kleinstidte in das Funktionsgefiige —
synthetische Betrachtung der einzelnen Funktionen

Vorbemerkung:

Nachdem in Kapitel 3 die Wandlungen der verschiedenen Funktionsbereiche dargestellt worden sind,
ist nunmehr das Ergebnis fur die Kleinstidte zu erfassen. Hierbei kommt es nicht allein darauf an,
festzustellen, an welchen Funktionen die einzelne Stadt beteiligt war, sondern auch, wie stark die je-
weilige Funktion ausgebildet war. Letzteres ist wegen teilweise groSer Liicken in den Quellen nur an-

niherungsweise moglich. Es wird hier so verfahren, daR normativ ein mittleres Niveau formuliert wird.
das von der ,typischen” Kleinstadt erreicht werden sollte und da® Ubereinstimmung mit bzw. Ab-
weichung von diesem Niveau nach oben und unten in einer Ubersicht angegeben wird (s. Tab. 6).

4. 21 Integrationsgrade der Kleinstidte

Vergleicht man die Eintragungen fiir die einzelnen Stiddte miteinander, so zeigt
sich, daB nur ein Teil der Stidte in der geforderten Form in das Funktionsge-
fiige integriert war.

Die breiteste Beteiligung erreichten die Stidte, die Hauptorte von Kreisen
waren, dazu Diilken und Odenkirchen, die ebenfalls zentrale Behrden besafen
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(Diilken: Amtsgericht, Kataster- und Finanzamt, Odenkirchen: Amtsgericht
und Katasteramt). Neben der Verwaltungsfunktion besaB diese Gruppe Bedeu-
tung fiir die Landwirtschaft ihres Umlandes. Das hing damit zusammen, daB
eine der Hauptaufgaben der Kreisverwaltung die Forderung der Landwirtschaft
war, und daher fiir verschiedene Einrichtungen, die daraus resultierten, der
Verwaltungssitz als Standort gewihlt wurde. In allen diesen Stidten war auch
die Industrie vertreten; in Geilenkirchen und Heinsberg fiel sie allerdings kaum
ins Gewicht, jedoch ist im Falle Heinsbergs zu beriicksichtigen, da in der
Nachbargemeinde Oberbruch ein Grofbetrieb mit mehr als 5.000 Beschiftigten
lag.

Die restlichen Stidte, d.s. (Rhein-)Dahlen, Herzogenrath, Kaldenkirchen,
Linnich, Siichteln, Wevelinghoven und Wiirselen, waren weniger vielseitig in
ihren Funktionen. Mit ilmen konkurrierten einige Orte, die rechtlich nicht zu
den Stidten zihlten, so vor allem Bergheim (Kreissitz), Bedburg, Lobberich
und andere. Eine exakte Grenze zu ziehen, ist nicht moglich und wohl auch
nicht sinnvoll.

Die Aufteilung des Funktionskomplexes auf mehrere benachbarte Ortschaf-
ten (s. S. 58 £.) kommt weiterhin vor:

Heinsberg: Kreisverwaltung, Katasteramt; Finanzamt in Wassenberg,'lndu-
strie in Oberbruch;
Wevelinghoven: Bahnhof in Kapellen.

4.22 Integrationsweisen der Kleinstidte

Die Unterschiede, die hinsichtlich der Art und Weise, wie die einzelnen Stiddte
in das Funktionsgefiige integriert waren, in der frithindustriellen Zeit bestan-
den hatten, waren keineswegs ausgeglichen worden. Einige Vergleiche mégen
dies verdeutlichen.

Jiilich hatte die fiihrende Position als Verkehrsknotenpunkt eingebiiit. Das
Vorhandensein mehrerer Eisenbahnanschliisse (nach Aachen, Diiren, Esch-
weiler, Gladbach, Dalheim, Geilenkirchen-Kreisbhahn!) war kein Ersatz fiir die
frilhere Position im FernstraBennetz, vor allem, weil eine durchgehende Ver-
bindung Kéln-Aachen nicht zustandekam. Das Reichsbahnausbesserungswerk,
das gewissermaBen als Entschidigung anzusehen ist, bot keinen wirklichen
Ausgleich, verstiirkte vielmehr die Abhingigkeit der Stadt von staatlichen Ent-
scheidungen und hat keine stimulierende Wirkung auf die industrielle Ent-
wicklung gehabt. Diese war aber immerhin stark genug (Papierindustrie/Zuk-
kerindustrie), um sich gegeniiber der frithindustriellen Zeit in den Vordergrund
zu schieben. Da auch die landwirtschaftlichen Folgefunktionen an Gewicht ge-
wonnen haben, kann man zusammenfassend feststellen, daB das Funktionsge-~
fiige Jiilichs nun breiter und ausgeglichener war.,

Bei Linnich stand nach wie vor die Marktfunktion an erster Stelle. Neue
Funktionen waren hinzugekommen (Gewerbe: Kunstanstalt fiir Glasmalerei;
Lehrerseminar), jedoch ohne die Grundstruktur entscheidend zu verindern.

Fiir die Stadt Kaldenkirchen war — stiirker noch als in der ersten Hilfte
des 19.Jahrhunderts — die Grenzlage maBgebend, seitdem sie zu ihrer Funk-
tion als Grenziibergangsstelle des StrafBenverkehrs diejenige eines Grenzbahn-
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hofs hinzugewinnen konnte. Auch ihre Industrie (Tabakverarbeitung, Dachzie-
gelherstellung u.a.) unterlag weitgehend den besonderen Bedingungen, die sich
aus der Grenzlage in Verbindung mit der Lage im Verkehrsnetz ergaben.

Die industrielle Funktion war am stirksten ausgeprigt in den Stidten Oden-
kirchen und Diilken. Letztere wies die vielseitigere Struktur auf; Den Bemii-
hungen der Stadtverwaltung unter dem Biirgermeister Kaspar Voss war es zu
verdanken, da sich auch solche Betriebe niederlieflen, die nicht dem tradi-
tionellen Textilsektor angehorten.

Die unterschiedliche funktionale Ausprigung der einzelnen Stiddte spiegelt
sich in den Einwohnerzahlen wider.

Ein Zuwachs an landwirtschaftlichen Folgefunktionen hat fiir das Wachstum
wenig ausgemacht; die Wirkung lag mehr darin, daB die Beziehungen zwischen
Stadt und lindlicher Umgebung intensiver wurden. Eine Gemeinde wie Linnich
war iiberhaupt nicht an einem Einwohnerzuwachs interessiert. Da hier ausge-
dehnte Allmendweiden vorhanden waren, hitte es eine Beeintrichtigung der
wirtschaftlichen Lage der alteingesessenen Biirger bedeutet, wenn die Zahl
der Nutzungsberechtigten durch Zuziige vermehrt worden wiren. Es ist daher
nicht verwunderlich, daB die Stadt zeitweise ein Biirgereinzugsgeld erhob, um
sich vor dem Zustrom finanzschwacher Personen zu schiitzen (1).

Bei der Industrie war die Wirkung unterschiedlich; am ehesten hat die Tex-
tilindustrie einen Zuwachs bewirkt, was ja schon fiir Gladbach, Rheydt und Vier-
sen festgestellt wurde. Bei Odenkirchen, Diilken und Siichteln filhrte das Wachs-
tum nicht ilber den kleinstidtischen Rahmen hinaus. Fiir die bauliche Entwick-
lung war wichtig, dal dieses Wachstum langsam, jedoch nicht stetig, sondern
in Anlehnung an den schwankenden Konjunkturverlauf, erfolgte. Es fehlen daher
so ausgedehnte, baulich und sozial gleichférmige Siedlungskomplexe, wie sie
bei den Siedlungen des Steinkohlenbergbaus vorkamen.

Ein groBer Teil der stiddtischen Industriebetriebe beschiftigte einen mehr
oder weniger hohen Anteil von lindlichen Arbeitskriiften (Pendlern) und wirkte
80 nicht unmittelbar auf die groBenmiiBige Entwicklung ein. Zudem war bei
manchen Betrieben die Beschiftigungslage schwankend, so daB hier nur Per-
sonen zu finden waren, die einen Riickhalt in der Landwirtschaft hatten, sei es
als Kleinbauern, sei es als Landarbeiter.

Uber die Zuckerfabrik in Grevenbroich-Elsen berichtet die ,NeuBer Zeltung" vom 21. 3.1871: .Die
hiesige Zuckerfabrik stellte in voriger Woche flir dieses Jahr ihre Thitigkeit ein. In Folge dessen wurde
der groBte Theil der Arbeiter resp. Arbeiterinnen entlassen, circa 1500. Es ist gut, daB dieselben zu
landwirtschaftlichen Arbeiten, wo der fleiBigen Hinde viele zu gebrauchen sind, Uibergehen knnen. "

Diese Verhiltnisse waren zweifellos nicht dazu geeignet, die Arbeitskrifte
dauerhaft an die Stadt selbst zu binden.

Auch die Arbeiterschaft des Glanzstoffwerks Oberbruch war weit gestreut
(1929: ca. 700 in Oberbruch ansiissig, iiber 3.000 aus anderen Gemeinden). Auf

(1) Nach SCHUBERT (1925, S.159) hatte die franzdsiche Regierung das Blirgereinzugsgeld abgeschafft.
PreuBen filhrte es fur Gemeinden mit franzsischer Gemeindeordnung (linksthein. Teil d. Rhein-
provinz) durch Kabinettsorder von 1836 und 1839 wieder ein. Erst 1867 entfiel es endgultig,

S. auch REINICK (1865, 1II, S.721). Das Einzugsgeld betrug 10 Tlr.
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diese Weise profitierten weder Oberbruch selbst (1905: 1.601 Einw, , 1925:
3.492 Einw.) noch Heinsberg (2.405/3.256), im Gegenteil: Der Umstand, daf
der Kreis steuerlich stark von diesem einen Unternehmen abhing — die Ge-
meinde Oberbruch brachte 1929 alleine ca. 65% der Kreissteuern auf (2) —,
hat wesentlich dazu beigetragen, daB er 1932 aufgeldst und das Kreisgebiet auf
die Nachbarkreise Geilenkirchen und Erkelenz aufgeteilt wurde. Da die Stadt
Heinsberg die Kreisstadtfunktion verlor, es ihr andererseits nicht gelang,
Oberbruch einzugemeinden, liegt hier ein Beisgpiel dafiir vor, wie die Entste-
hung eines Grofunternehmens die kleinstidtische Entwicklung gefihrdete.

Positiver war beispielsweise die Niederlassung der ,Internationalen Bohr-
gesellschaft” fiir Erkelenz. Zahlreiche Facharbeiter und Techniker zogen zu.
Sie wohnten zunichst (als ,Kostginger”) in der Stadt selbst, in der dadurch
die Wohndichte zunahm. Die bald einsetzende Bautitigkeit, die eine ,Neustadt”
im Bereich zwischen Stadtkern und Eisenbahn entstehen lieB, fing diese Ent-
wicklung auf (Bild 3). Es war teils privater, teils genossenschaftlicher Aus-
bau; Werkswohnungen gab es nicht. Die Tatsache, daB die Fluktuation in der
Belegschaft gering war, erleichterte die soziale Integration in die alteinge-
sessene Blirgerschaft.

4.23/4. 3 Die Struktur des Stidtenetzes (auf der Stufe der Kleinstidte)
Im Vergleich mit dem Zustand um 1830

Der Rahmen von Gro- und Mittelstidten hatte im wesentlichen keine bedeu-
tungsmiBigen Einbufien erlitten. Zwar hatten die Stddte an der Nordwestflanke
des Untersuchungsgebiets — Roermond und Venlo — mit dem industriellen Auf-
schwung diesseits der Grenze nicht mithalten kénnen, doch war nunmehr Glad-
bach-Rheydt auf der Grundlage der Textilindustrie zu einer zweipoligen groB-
stddtischen Agglomeration aufgestiegen,

Dies hat die Entwicklung der in der Nachbarschaft gelegenen kleinen Stidte
und Flecken beglinstigt und sich selbst auf lindliche Ortschaften ausgewirkt.
Was die kleinen Stidte betrifft, so wurden sie nicht zu Satelliten degradiert,
sondern bildeten nach ihrer kommunalen Ausstattung wie nach der branchen-
miBigen Ausrichtung ihrer Industrie eigenstindige Kerne. Nur Rheindahlen,
das verhiltnismiBig schwach in das Textilrevier eingegliedert war, hatte be-
gonnen, sich Gladbach unterzuordnen, was durch die Eingemeindung (1921) sank-
tioniert wurde.

Im nordwestlichen Vorfeld Kélns blieb die vorhandene Konstellation gewahrt:
Erst an der Erft waren kleine stidtische Kerne anzutreffen, die ihre Bedeutung
hatten ausbauen kiénnen. Grevenbroich und Bergheim, die nun auch de facto
Sitze der Kreisbehdrden geworden waren, erlebten den stiirksten Aufschwung;
nach ihnen ist nur noch Bedburg zu nennen; Wevelinghoven war zugunsten von
Grevenbroich in den Hintergrund getreten und ist an die Grenze dessen ge-
riickt, was man als Kleinstadt bezeichnen kann. Das Stiidtenetz wurde somit
in diesem Bereich von drei Stidten, nimlich Grevenbroich, Bedburg und Berg-

(2) WILLEMS (1934, S.123)
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heim getragen, die jedoch den Status einer Landgemeinde behielten. Wirtschaft-
liches Fundament waren einerseits Funktionen, die aus der Landwirtschaft re-
sultierten (Zuckerfabriken, Handel), andererseits industrielle Funktionen, be-
sonders solche, die mit dem Braunkohlenbergbau und der Energiegewinnung
aus Braunkohle zusammenhingen. Letztere bewirkten speziell bei Gre-
venbroich, daf die traditionelle Verflechtung mit dem Gladbacher Textilrevier
tiberlagert wurde.

Im Bordengebiet zwischen Erft und Rur bestanden keine Ans#tze einer stid-
tischen Entwicklung. Die Orientierung auf die randlich gelegenen Stidte (d.h.
Grevenbroich, Bedburg und Bergheim sowie Jiilich, Linnich und Erkelenz) blieb
bestehen. Sieht man von Linnich und Bedburg ab, so beruhte der Aufschwung
dieser Stddte jedoch weniger darauf, daB sie ihren Bedeutungsiiberschuf durch
die Versorgung der Bordenbevolkerung mit Giitern und Diensten vergriferten;
folgenreicher war eindeutig die Industrie. Bei Erkelenz (Maschinenbau) und
Jiillich (Pappe) war sie unabhingig von den griBeren Revieren Gladbach und
Diiren, wihrend die Erftstiidte in das Braunkohlenrevier, dessen Schwerpunkt
urspriinglich in der siidlichen Ville lag, einbezogen wurden.

Westlich der Rur waren die Stiidte Geilenkirchen und Heinsberg klein ge-
blieben, weil sie keine Industrie heranziehen konnten, die ihnen splirbare Wan-
derungsgewinne gebracht hitte. Ihre Stellung war zwar im Vergleich zu den
meisten iibrigen Kleinstidten relativ schwach, doch bildeten sie echte Mittel-
punkte fiir den ihnen zugeordneten lindlichen Raum, der seinerseits wirtschaft-
lich nicht sehr giinstig strukturiert war. Das gleiche kénnte fiir Sittard ge-
sagt werden, wire die Stadt nicht seit der Jahrhundertwende und verstirkt seit
dem Ersten Weltkrieg zur Wohngemeinde fiir Beschiiftigte der siidlimburgischen
Steinkohlenzechen (vor allem der 1920 in Betrieb genommenen Staatszeche
»Maurits” bei Geleen, 5 km sw des Stadtzentrums) geworden und dadurch rasch
gewachsen.

Bis an Geilenkirchen heran reichte der Einzugsbereich Aachens. Hier war
der Flecken Herzogenrath in die Gruppe der Kleinstidte aufgeriickt, bedingt
durch den Zuwachs an Industrie: Glaswerke, die auf der Basis drtlicher Quarz-
sandvorkommen entstanden, eine bedeutende Nadelfabrik, die 1870 aus Aachen
hierher verlagert worden war. Durch den Steinkohlenbergbau hatten zwar ver-
schiedene lidndliche Gemeinden wie Alsdorf oder Wiirselen hohe Wanderungs-
gewinne zu verzeichnen, ohne daB bereits stidtische Ans#tze erkennbar gewe-
sen wiren.

Die schon in der frithindustriellen Zeit innerhalb des Untersuchungsgebiets
angelegten Unterschiede in der funktionalen Struktur des Kleinstadtnetzes haben
sich im Verlauf des Industrialisierungsprozesses verstirkt; dabei entstand aus
einer Verdichtungsstelle des Netzes heraus (im Bereich von Gladbach) eine
neue grofistidtische Agglomeration mit mehreren stidtischen Kernen von
unterschiedlichem Gewicht. Das nordwestliche Kélner Umland blieb bis zur
Erft weiterhin stddteleer. Die Bevlkerungskonzentration im n¥rdlichen Aache-
ner Raum fiihrte nicht zu einer Verdichtung des Kleinstadtnetzes an dieser
Stelle. In dem verbleibenden Bereich des Netzes wahrten die Kleinstiédte ihre
Position als Kleinstddte, muBten aber zum Teil Bedeutungseinbuien innerhalb
einzelner Grundfunktionen hinnehmen. Wenn auch in erster Linie die Industrie dazu
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beitrug, die infrastrukturelle Ausstattung denveréinderten Erfordernissen anzu-
passen, so war doch fiir die Ausprigung des ,stiddtischen Lebens” wichtig, daB
daneben auch andere Funktionen — etwa solche fiir die Landwirtschaft — eine
vielseitige Verflechtung mit dem Umland herstellten.
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5. Die Rolle der Kleinstidte in der Entwicklung des
Funktionsgefiiges seit dem Zweiten Weltkrieg

5.1 Allgemeine Entwicklung des Untersuchungsgebiets

In den 1930er Jahren sind im Untersuchungsgebiet keine Impulse zu registrie-
ren, die den infolge der Industrialisierung erreichten Entwicklungsstand ent-
scheidend beeinfluit hitten. Mit dem Ausbruch des Zweiten Weltkriegs wurde
der Niederrhein eines der Ausgangsgebiete fiir die militdrischen Operationen
Deutschlands gegen die westlichen Nachbarstaaten, zugleich aber auch — als
Vorfeld des Rhein-Ruhr-Gebiets — Hauptangriffsziel der Alliierten und ent-
sprechend stark in Mitleidenschaft gezogen (1). Von den Kleinstidten wurden
Jiilich, Erkelenz, Geilenkirchen und Heinsberg am meisten zerstort (2).

Die evakuierte Bevilkerung kehrte unmittelbar nach Kriegsende zuriick und
begann unter schwierigsten Bedingungen mit dem Wiederaufbau. In Jiilich nutzte
man die Gelegenheit, eine Umlegung der innerstidtischen Grundstlicke durch-
zufiihren (3). Auf eine grofziigige Neugestaltung, wie sie in der Planung zu-
néichst vorgesehen war, glaubte man jedoch verzichten zu miissen, da gerade
in den ersten Nachkriegsjahren noch keine Mdglichkeiten eines wirtschaftlichen
Wiederaufstiegs erkennbar waren, die eine solche Losung nahegelegt hitten
(s.Bilder 9 und 10).

Nach der Riickkehr der evakuierten einheimischen Bevilkerung setzte der
staatlich gelenkte Zustrom von Vertriebenen und Fliichtlingen aus Mittel- und
Ostdeutschland sowie aus volksdeutschen Gebieten ein. Da die Wirtschaft bald
wieder in Gang kam und das Angebot an Arbeitsplitzen unter anderem durch
die Ansiedlung von gefliichteten Industrieunternehmen erweitert werden konnte,
lieB sich ein grofler Teil der Vertriebenen und Fliichtlinge endgliltig nieder.

Bei der Volkszihlung 1961 betrug der Anteil dieses Personenkreises an der
Gesamtbevilkerung in den Landkreisen und kreisfreien Stidten des Untersu-
chungsgebiets mehr als 14 %. In den (kreisangehdrigen) Kleinstidten lag der
Prozentsatz vielfach sogar iiber dem Kreisdurchschnitt, wie Tabelle 7 zu ent-
nehmen ist.

Mit dem Fortschreiten des wirtschaftlichen Aufschwungs in den 50er und
60er Jahren, an dem das neugeschaffene Land Nordrhein-Westfalen bekannt-
lich besonderen Anteil hatte, und mit der damit verbundenen Ausweitung des
Dienstleistungssektors verstirkte sich die Tendenz zur Konzentration auf die
grofstidtischen Ballungsriume. Dabei gewann — besonders seit der ,Kohlen-
krise” im Ruhrgebiet — die ,Rheinachse” mit den Zentren K6In und Diissel-
dorf-NeuB an Bedeutung. Gleichzeitig wurden im Rahmen der Europiischen
Wirtschaftsgemeinschaft die Beziehungen zu den belgisch-niederlindischen
Hifen intensiviert.

(1) s. dazu die Karte der ,Kriegsschadensregionen Westdeutschlands” bei MULLER-MINY (1959)
(2) nihere Angaben bei KEYSER (1956, Ziffer 5d).
(3) SCHEUER (1959)
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Der Giiterverkehr benutzte in zunehmendem Umfang die Strale. Zur ersten
groBeren linksrheinischen Autobahn wurde die Strecke von Koln nach Aachen
mit Fortsetzung iiber Liittich nach Antwerpen ausgebaut. Im Bau sind die
Strecken Ruhrgebiet/Duisburg — Venlo und Diisseldorf/NeuB — Venlo als Zu-
bringer zur teilweise fertiggestellten Autobahn Venlo — Eindhoven — Antwer-
pen. Die wachsende Verflechtung mit dem Westen bewirkt, da der mittlere
Niederrhein die Hemmnisse, die sich aus seiner Grenzlage — besonders seit
der nationalsozialistischen Zeit — ergaben, {iberwindet und zu seiner friiheren
Funktion als Durchgangsraum zwischen dem Rhein-Ruhr-Gebiet und den Nord-
seehiifen zurtiickfindet.

Dieser ProzeB lifit auch die Position der niederlindischen Nachbarprovinz
Limburg in neuem Licht erscheinen. Die durch ihre exzentrische Lage zum
niederlindischen Kernraum, der ,Ringstadt Holland”, benachteiligte und lange
Zeit in ihrer Wirtschaftstruktur einseitig von der Grundstoffindustrie (Stein-
kohlenbergbau, Tonverarbeitung, Kiesgewinnung) gepriigte Provinz bemiiht sich
mit staatlicher Unterstiitzung sehr energisch, aus ihrer Lage im Zentrum der
vier nordwesteuropiiischen Agglomerationen Nutzen zu ziehen. Auslésendes
Moment war die Krise des Steinkohlenbergbaus, die bereits zu hohen Ab- und
Auswanderungsverlusten gefiihrt hat und weiterhin fithrt (4). Bis 1976 sollen
simtliche Zechen geschlossen sein (5). Neue Arbeitsplitze werden geschaf-
fen. Durch die Ausweisung von Industrieparks (z.B. ,Heide” bei Roermond,
»Spekholzerheide” bei Kerkrade) wird versucht, die Betriebe sinnvoll zu kon-
zentrieren. Nach der SIOL (= Stimuleringsregeling voor industriele omschake-
ling in Limburg) werden staatliche Pridmien an neue und erweiterungswillige
Unternehmen gezahlt. Ende September 1969 waren bereits 100 neue Betriebe
mit ca.17.000 geplanten Arbeitsplitzen angesiedelt (6).

Wichtige Voraussetzung fiir weiteren wirtschaftlichen Fortschrittistdie Ver-
besserung der infrastrukturellen Ausstattung. Daran wird auf niederlindischer
wie auf deutscher Seite gearbeitet (7). Im Zusammenhang damit bemiiht man
sich in jlingster Zeit, den Raum auBerhalb der Ballungsgebiete, der sogenann-
ten Rheinischen Stadtlandschaft und dem Raum Aachen-Siidlimburg (, Oostelijk
Mijnstreek”), in Anlehnung an bestehende Grundfunktionen neu zu ordnen.

Das landwirtschaftliche Vorzugsgebiet der Borde soll primir der Land-
wirtschaft vorbehalten bleiben. Eine flichenhafte Ausbreitung von Industrie
soll vermieden werden, um die spiitere Entwicklung des Braunkohlenbergbaus
nicht zu behindern.

(4) Von 1965 bis 1967 wanderten 2, 421 Personen aus. Maas- en Roerbode v. 30.7.1968

(5) Maas- en Roerbode v. 19.9.1969. Durch die SchlieBungen werden 17. 000 Arbeitskrifte frei. die
anderweitig untergebracht werden miissen. Die bisher letzte geschlossene Zeche ist die .Domaniale
mijn" in Kerkrade (1969) mit ca. 700 Arbeitnehmern. Sie war eine der Zltesten Steinkohlenzechen
in Westeuropa.

(6) Maas- en Roerbode v. 12.11.1969. Von den 100 Betrieben werden 86 staatlich geférdert. Einer
der groBten Betriebe ist das DAF-Automobilwerk bei Born a.d. Maas mit 2.400 Arbeitsplitzen.
Zum Strukturwandel in Limburg s. GACHELIN (1969); HAAS (1965); HESSING (1967); SEUFFERT
(1967).

(7) s. Provinciaal Bestuur van Limburg (0.].); Landesregierung NRW (1970)
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Der landschaftlich vielgestaltige Bereich der Schwalm-Nette-Platten wurde
als Naturpark ausgewiesen (1965 Griindung des ,Zweckverbandes Naturpark
Schwalm -Nette”, Sitz Kempen) und soll als Naherholungsraum fiir die ,Rhei-
nische Stadtlandschaft” ausgestaltet werden (8). Analoge Tendenzen im be-
nachbarten limburgischen Maasgebiet flihrten 1970 zur Einrichtung einer
»Stichting Recreatiegebied Maas” (Sitz Venlo). Eine Zusammenarbeit in der
Planung der Freizeiteinrichtungen wird iiber die 1967 gebildete ,,Deutsch-Nie-
derlindische Raumordnungskommission” angestrebt.

Um den wachsenden Anforderungen gerecht zu werden, haben sich im Rah-
men des ersten Neugliederungsprogramms der Landesregierung (1967 — 1970)
zahlreiche Gemeinden zusammengeschlossen (9). Soweit dabei Kleinstidte be-
teiligt waren, ist die Folge, daB ihre Biirgerschaften innerhalb des neuen Ver-
waltungsbezirks zahlenm#Big nicht mehr tiberwiegen. Das gilt z.B. fiir Diilken
und Siichteln nach dem Zusammenschlufl mit der Mittelstadt Viersen und fiir
Linnich nach dem Zusammenschluf mit zehn umliegenden Landgemeinden, die
bis dahin mit der Stadt einen Amtsverband bildeten. Von den etwa 12. 000 Ein-
wohnern sind nur etwa 4.000 in Linnich selbst ansissig. Wie sich diese Tat-
sache, die ja auch die Zusammensetzung der Stadtrite und damit die kommu-
nalpolitischen Entscheidungen beeinflufit, auf die Entwicklung der Kleinstidte
auswirkt, ist noch nicht abzusehen. Die Neuordnung der Gemeinden soll im
Zuge des zweiten Neugliederungsprogramms fortgefiihrt werden, und zwar in
Verbindung mit einer Neuordnung der Kreise. Das Ziel ist ein ,rationeller
und {ibersichtlicher Aufbau der Gesamtverwaltung mit einer wesentlich herab-
gesetzten Zahl der Verwaltungseinheiten” (10).

5.2 Die Rolle der Kleinstidte in der Entwicklung des
Funktionsgefiiges — analytische Untersuchung

Bis zum Ersten Weltkrieg hing das Ausmaf, in dem die stiddtische Entwicklung
fortschritt, in erster Linie von dem Zuwachs an Industrie ab. Die Einrich-
tungen der Infrastruktur, in deren Zahl und Qualitit sich der erzielte Fort-
schritt widerspiegelt, gewannen nun immer gréferen Eigenwert. Die Gesetz-
gebung der Weimarer Republik versuchte zudem, einen Ausgleich zwischen
punkthaft konzentrierter Produktivitit und flichenhaft auftretendem Infrastruk-
turbedarf zu schaffen, damit allen Biirgern eine bestimmte Grundausstattung
zur Verfiigung stiinde. Diese Tendenz verstirkte sich nach dem letzten Krieg,
wenngleich die bis 1969 giiltige Gemeindefinanzordnung, nach der die Gewerbe-
steuer den Gemeinden zugewiesen wurde, die industriearmen Gemeinden be-
nachteiligte (11).

(8) Erste Ansitze dazu fanden sich schon um die Jahrhundertwende, als Fabrikanten hier ihre Villen
errichteten, der Reiz der Seen und der alten Burgen entdeckt wurde und aus zahlreichen der
~fomantischen” Wassermthlen Ausflugslokale entstanden. Die junge Entwicklung urafat Camping-
plitze und Zweithaussiedlungen, Wassersportanlagen, Naturlehrpfade, Wild-Freigehege u. a.m.

(9) s. die Karte bei HESSING (1971, nach S, 250)

(10) Landesregierung NRW (1970, S. 144)

(11) s. Handworterbuch der Sozialwissenschaften, 4.Bd. 1965, S.535
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Mit der stindig wachsenden Bedeutung der Infrastruktur, die in der Aus-
dehnung des tertiiren Wirtschaftsektors zum Ausdruck kommt, hiingt es ent-
scheidend von der Qualitit der infrastrukturellen Ausstattung ab, ob die Klein-
gtidte ihre Position im Siedlungsnetz wahren oder verbessern kdnnen,

5. 21 Funktionen der Infrastruktur

Zum Teil schon in der Zwischenkriegszeit hatten Einrichtungen, die bis dahin
von den Grofistidten aus bis in die Stufe der Kleinstidte vorgedrungen waren,
auch in lindliche Ortschaften Eingang gefunden, und zwar teils durch Vermitt-
lung der Kleinstidte, teils durch eigenstindige Initiativen. Was auf diese Weise
den Kleinstidten an BedeutungsiiberschuB verloren ging, wurde durch das Nach-
dringen neuer Funktionen kompensiert. Andererseits ging bei manchen Ein-
richtungen die Tendenz dahin, die Streuung im Intereese einer groferen Wirt-
schaftlichkeit und Leistungsfihigkeit abzubauen, was teilweise wiederum den
Kleinstidten zugute kam,. Diese Prozesse, die andauern, sollen im folgenden
an Beispielen erliutert werden; den gesamten Komplex der zur Infrastruktur
gehorenden Einrichtungen erschépfend zu behandeln, ist in diesem Rahmen
nicht méglich.

Als erstes Beispiel sei das BILDUNGSWESEN angefiihrt.

Hatten im 19.Jahrhundert nur wenige Kleinstidte Gymnasien besessen und
waren bis zum Beginn des Zweiten Weltkriegs die meisten héheren Biirger-
schulen und Progymnasien zu Vollanstalten ausgebaut worden, so nahm nun
auch die Zahl der Schulen in den Kleinstddten zu, teils durch Doppelung gleich-
artiger Schultypen, teils durch Einfiihrung neuer Typen mit dem Ziel, ein még-
lichst differenziertes Bildungsangebot bereitzustellen. Gleichzeitig erhhte
sich die Zahl der Schulorte, Dadurch wurden die Einzugsgebiete der Schulorte
zwar verkleinert, die Verflechtung innerhalb des neuen Einzugsgebiets durch
das Anschwellen der Schiilerzahl jedoch intensiver.

Am Beispiel des Kreises Erkelenz soll diese Entwicklung zahlenmiBig be-
legt (s.Tab. 8) und in ihren stddtebaulichen Konsequenzen fiir die betroffenen
Kleinstidte dargestellt werden.

Obwohl im Kreis die Zahl der Schulorte wuchs, bewahrte Erkelenz die fith-
rende Position: Es zihlt — Grund- und Hauptschulen ausgenommen — nicht
nur die meisten Schiiler, sondern auch die meisten Schultypen. Zu berticksich-
tigen sind ferner die Aktivititen der Volkshochschule, die in Fortbildungskur-
sen, kulturellen Veranstaltungen u.a, bestehen. Die 1969 in Erkelenz gegriin-
dete Kreismusikschule arbeitet dezentral: Im ersten Jahr wurden an 27 Orten
rund 900 Schiiler unterrichtet (12). Nach Erkelenz weist die Gemeinde Hiickel-
hoven-Ratheim, die 1969 das ,Stadtrecht” erhielt, die besten Bildungsméglich-
keiten auf,

Bei einem Vergleich sollte jedoch nicht allein die Zahl der Schiiler und der
Schultypen herangezogen werden. Im Hinblick auf die bei der Erneuerung des

(12) HKE (1971, S.21)
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Bildungssystems angestrebte Gesamtschule (13) ist auch die Lage der Schul-
gebidude zueinander, zu den Sportstiitten und zu dem Stadtzentrum als dem Ver-
kehrsmittelpunkt der Gemeinde zu beriickgichtigen. Die Tendenz geht dahin,
das bisherige System der kleinen und verstreut liegenden Einzelschulen auf-
zugeben ,zugunsten der Einrichtung konzentrierter Bildungseinrichtungen in
Form von Schulzentren, Bildungszentren oder Gesamtschulen, die an Schwer-
punkten stddtischen oder regionalen Lebens angeordnet werden” (JUCKEL
1971, S.90).

In Erkelenz bilden die vorhandenen Schulen und Sportstitten vom Innenrand
der Altstadt ausgehend einen geschlossenen Komplex in dem nordwestlichen
Sektor zwischen den AusfallstraBen nach Venlo/Roermond und Aachen bzw,
Hiickelhoven (s.Abb.5 und Bild 19). Nachteilig ist, daB dieses Schul- und Sport-
viertel von der verkehrsreichen B 57 durchschnitten wird, deren Verlegung
jedoch geplant ist.

Hiickelhoven-Ratheim zihlt insgesamt 9 rdumlich voneinander getrennte
Schulstandorte (Hiickelhoven 4, Ratheim 2, Hilfarth, Schaufenberg und Klein-
gladbach je 1) (14). Die Standorte in Hiickelhoven sind:

1. alter Dorfkern: Gemeinschaftsgrundschule m. Turnhalle

Sonstige Einrichtungen in der Nihe: kath.Kirche, Kindergarten, Jugendheim,

Altenheim

Bergarbeitersiedlungsgebiet/Ludovici-Strafe: Hauptschule m, Turnhalle

f. 5./6.Schuljahr

Sonstige Einrichtungen: keine

3. Bergarbeitersiedlungsgebiet/In der Schlee (nordéstl. Stadtrand): Haupt-
schule m. Turnhalle f. 8. -10.Schuljahr, Sonderschule

Sonstige Einrichtungen: keine
4, Stadtmitte;: Gemeinschaftsgrundschule, Gymnasium m. Aula (im Bau) u.

Turnhalle, auf Zechengelinde Bergvorschule u. Bergberufsschule

Sonstige Einrichtungen: Rathaus, Gemeindebiicherei, Hallenbad, Stadion,

Neuapostolische Kirche, Hauptgeschiftsstrafe

Wie Bild 18 erkennen lift, sollte mit dem Bau des Gymnasiums das beste~

hende Stadtzentrum mit Rathaus, Hallenbad usw. sowie mit der Hauptge-

schiftsstraBe stiddtebaulich aufgewertet werden, um die Mittlerfunktion zwi-
schen dem alten Dorf Hiickelhoven und den Bergarbeitersiedlungskomple-

xen zu verstirken, Der Ausbau ist im Gange (15).

Diese Aufsplitterung der Schulstandorte erschwert zweifellos eine Neuord-
nung in dem oben angedeuteten Sinn. Die Siedlungsstruktur der Gemeinde 148t
jedoch eine dezentrale Entwicklung der Bildungseinrichtungen sinnvoll erschei-
nen, zumal das Gemeindegebiet nach der kommunalen Neugliederung ab 1972

2

(13) Landesregierung NRW (1970, S.53 f.)

(14) Stadt Hilckelhoven-Ratheim (1971 b). Die Schulzielplanung wurde im September 1971 vom Stadt-
rat gebilligt, allerdings ohne die Stimmen der drei Stadtverordneten aus Hilfarth, denen misfiel,
daB ftir fhren Ort kein Schulzentrum mit Hauptschule vorgesehen ist.

(15) Die Planung des Architekten Parade, Dlisseldorf, im Ausschnitt abgebildet bei STAHL ~ CURDES
(1970, S. 76), wird {iber das Gymnasium und die Aula hinaus nicht verwirklicht, da nach einem
neuen Ideenwettbewerb der Architekt Prof. Schneider-Esleben, Diisseldorf, als erster Preistriger
zu den weiteren Ausbauplanungen herangezogen werden soll.
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noch ausgedehnter sein wird. Die Schulzielplanung der Gemeinde sieht neben
Einzelschulen in allen gréferen Orten zwei Schulzentren in Hiickelhoven/In der
Schlee und in Ratheim vor (16). An dem Standort ,,Stadtmitte” sollen neben den
Gymnasiasten die Schiiler der ,Orientierungsstufe” (5./6.Schuljahr) und der
»Kollegstufe” (11. -13.Schuljahr) unterrichtet werden. Eine noch stirkere Kon-
zentration von Ausbildungsstitten (entsprechend den Verhédltnissen in Erke-
lenz) diirfte bei dem immer noch ausgepriigten Ortsdenken politisch nicht
durchsetzbar sein, wiirde andererseits die notwendige multifunktionale Ent-
wicklung und die Bevilkerungsverdichtung im Bereich Hiickelhoven-Mitte, wie
es der neue Flichennutzungsplan der Gemeinde vorsieht, behindern.

Im GESUNDHEITSWESEN wurde das Netz der Einrichtungen engmaschiger:
Apotheken, praktische Arzte, Zahniirzte sind heute in weitaus mehr Orten ver-
treten als 1925. Die Kleinstidte behielten jedoch auch hier ihre fiihrende Stel-
lung; dazu trug vor allem die Entwicklung der Krankenhiduser bei. Nach den
Kriegszerstérungen wurden sie zum Teil neugebaut und modernisiert, wihrend
die Anstalten in manchen ldndlichen Ortschaften zuriickblieben und einige von
ihnen bereits geschlossen wurden (Bracht, Lovenich). Wo grofiere Kranken-
hiuser bestehen, haben sich in der Regel auch mehrere Fachirzte niederge-
lassen. Die Beispiele der Kreise Jiilich und Kempen-Krefeld (Westteil) mogen
das veranschaulichen (s. Abb.7).

Die Kleinstidte wurden dazu auch Stlitzpunkte neuartiger Betreuungssysteme.
So richtete die, Landeskirchliche Hauptstelle fiir Evangelische Familien- und
Lebensberatung”, Diisseldorf, zunichst in Aachen eine Beratungsstelle ein
(1967), die ihrerseits AuBenstellen in Jiilich, Erkelenz, Geilenkirchen und Her-
zogenrath unterhilt.

Was die Stellung der KLEINSTADTE ALS INFORMATIONSZENTREN (Ver-
lagsorte von Zeitungen) betrifft, so ist festzustellen, daB es heute keine selb-
stindigen Zeitungen mehr gibt, sondern nur Lokalausgaben der grofistidtischen
Tageszeitungen, die in den Kreisstidten redigiert werden. So besitzt die Stadt
Erkelenz insgesamt vier Lokalredaktionen (Aachener Nachrichten, Aachener
Volkszeitung, Westdeutsche Zeitung-Monchengladbach, Rheinische Post-Diis-
seldorf, alle mit eigenen Kopfblittern fiir den Kreis). Die Zeitungen, die in
der zweiten Hilfte des vorigen Jahrhunderts in so kleinen Stidten wie Linnich
oder Bedburg gegriindet worden waren, haben sich nicht behauptet.

Das Niveau der Infrastruktur einer Stadt wird mitbestimmt von der Art und
Zahl der BEHORDEN, die von der Bevilkerung hiufiger in Anspruch genommen
werden (Gesundheitsamt, Katasteramt, Strafienverkehrsamt und andere Dienst-
stellen der Kreisverwaltungen, Finanzamt, Arbeitsamt, Amtsgericht), Diese
Behdrden sind heute zum iiberwiegenden Teil in den Kreisstddten lokalisiert.
Es fragt sich allerdings, inwieweit Verinderungen der derzeitigen rdumlichen
Verteilung zu erwarten sind im Zusammenhang mit der Neugliederung der
Kreise, die von der Landesregierung im Rahmen des zweiten Neugliederungs-
programms flir abgegrenzte Teilriume des Landes in einem jeweils abge-

(16) Stadt Hilckelhoven-Ratheim (1971b)
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schlossenen Verfahren durchgefiihrt wird (17). Den Anfang macht der Neuord-

nungsraum Aachen (RB Aachen + Kreis Euskirchen); hier wird es im Bereich

des Untersuchungsgebiets ab Januar 1972 entsprechend den Vorschligen der

»Sachverstindigenkommission fiir die staatliche und regionale Neugliederung

des Landes Nordrhein-Westfalen” (sog. Rietdorf-Gutachten) sowie des Innen-

ministers (sog. Koestering-Gutachten, vorgelegt am 15.1.1971) nur noch drei

Kreise geben (18), und zwar:

1. einen neuen Kreis Aachen mit dem Kreissitz wie bisher in Aachen,

2. einen neuen Kreis Diiren (durch Zusammenlegung der Kreise Diiren und
Jiilich) mit dem Kreissitz in Diiren,

3. einen neuen Kreis Heinsberg (durch Zusammenlegung der Kreise Geilen-
kirchen-Heinsberg und Erkelenz) mit dem Kreissitz in Heinsberg (19).

Die Verminderung der Kreissitze wird zwar eine Umorganisation der ver-
schiedenen Dienststellen mit sich bringen; die Dienststellen mit Publikums-
verkehr in den Stddten, die den Kreissitz verlieren, das sind Jiilich, Geilen-
kirchen und Erkelenz, diirften jedoch in den meisten Fillen als Nebenstellen
erhalten bleiben. Jedenfalls ist schon als Platzgriinden nicht zu erwarten, daf
sdmtliche doppelt vorhandenen Dienststellen am neuen Kreissitz zusammen-
gelegt werden. In Heinsberg miissen iiberhaupt erst Unterbringungsmoglich-
keiten geschaffen werden.

Im Interesse des Biirgers wire es bei der Flichengrofie und Siedlungsstruktur
der neuen Kreise wiinschenswert, neben einem dezentralen, stationiren Dienst-
stellennetz auch mobile Betreuungseinrichtungen zu unterhalten. Erfahrung hat
damit bereits der Kreis Grevenbroich, der 1969 — offenbar als erster Land-
kreis der Bundesrepublik — eine fahrbare AufBenstelle des StraBenverkehrs-
amtes (zustindig fiir Filhrerscheine und Kfz-Kennzeichen) einfiihrte, Sie wird
in Randgemeinden des Kreises eingesetzt, deren Bevilkerung engere Bindungen
an Grofistidte auBerhalb des Kreises hat als an die Kreisstadt (20). Die MaR-
stabsvergroferung der Kreise ermdglicht andererseits den wirtschaftlichen
Einsatz von modernen Kommunikationssystemen und Datenverarbeitungsanla-
gen. Dadurch miifite ein reibungsloser Austausch von Informationen zwischen
der Zentralverwaltung des Kreises und ihren stationiren und mobilen Auflen-
stellen moglich sein. Neben den Grofistidten des Untersuchungsgebietes ver-
fiigt inzwischen den Landkreis Bergheim als erster iiber eine EDV-Anlage (21).

Zum Abschlufl der Ausfiihrungen iiber die Rolle der Kleinstidte in der Ent-
wicklung der Infrastruktur soll auf den breit geficherten KOMPLEX DER
PRIVATWIRTSCHAFTLICHEN VERSORGUNG MIT KONSUMGUTERN UND
DIENSTLEISTUNGEN kurz eingegangen werden.

Folgende Tendenzen zeichnen sich ab: Das Netz der Versorgungseinrich-
tungen wurde (und wird noch) engmaschiger, neue Betriebsformen traten auf
(Selbstbedienungsliden, Diskontldden, Supermirkte u.a.); das Angebot wurde

(17) Landesregierung NRW (1970, S. 144 u. Abb. 63)

(18) Das sog. Aachen-Gesetz wurde inzwischen (2.12.1971) vom Landtag verabschiedet.

(19) Diese Lssung entspricht im Prinzip dem Vorschlag von R. SCHMIDT aus der Zeit um 1930.
(20) Westdeutsche Zeitung vom 9.1.1969

(21) Landesregierung NRW (1970, Abb. 64)
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breiter; es gewann aber auch das Einkaufen in der Grofistadt weiter an Bedeu-
tung.

In zahlreichen lindlichen Orten gibt es heute lokale Ansammlungen von
Einzelhandelsgeschiften; das Angebot umfaft in der Regel Lebensmittel, Haus-
haltsartikel, Kleintextilien u.4. In gréBeren Orten bildeten sich Geschiifts-
straBen mit streckenweise geschlossenen Schaufensterfronten und differen-
zierterem Angebot.

Das gilt etwa fur das Dorf Elsdorf (Krs. Bergheim), das durch seine Zuckerfabrik eine kriftigere Ent-
wicklung zu verzeichnen hatte als die meisten anderen Orte der Bérde. Zu Geschiften umgebaute
Bauernhiuser bestimmen das Bild im Zuge der HauptdurchgangsstraBe, der B 55 Bergheim-JUlich.

Das bedeutet nicht unbedingt, daf die zentrale Versorungsfunktionder Klein-
stiddte geschwiicht wiirde. Vielmehr bewirkte die Ausbreitung von Neuerungen
(im Angebot und in der Art seiner Darbietung), daB ein Spannungsverhiltnis
zwischen Stadt und Land gewahrt blieb. Die verschiedenen neuen Betriebs-
formen, die nach dem Kriege auftraten, haben allerdings noch nicht in alle
Kleinstidte Eingang gefunden; andererseits nahmen bestehende Formen an Be-
deutung zu. Lebensmittelfilialen beispielsweise gab es schon vor dem Kriege,
doch verdichtete sich ihr Netz nun so stark, daB zur Belieferung ein grof-
ziigigerer Apparat notwendig wurde.

In Erkelenz baute 1965 die REWE-Genossenschaft (= ,Revisionsverband West", Zentralorganisation in
Kdln) an der B 57 einen Bliro- und Lagerhauskomplex mit insgesamt 8200 qm Nutzfliche, in dem bei
der Inbetriebnahme 105 Personen beschiftigt wurden. Beliefert wurden von hier aus derzeit 355 Filialen
in den Kreisen Erkelenz, Geilenkirchen-Heinsberg, Julich, Diren, Aachen-Land und Grevenbroich.
1969 wurden die REWE-Genossenschaften Erkelenz und Aachen/ Laurensberg zur ,REWE Erkelenz”
zusammengeschlossen. Die Zentrale in Erkelenz betreut nunmehr 458 Einzelhindler (22).

Die gestiegene Kraftfahrzeugdichte brachte einen betrichtlichen Zuwachs
an Dienstleistungsfunktionen (Tankstellen, Reparaturwerkstitten, Verkaufsein-
richtungen fiir Fahrzeuge und Zubehdr, Fahrschulen, Technische Uberwachungs-
vereine u.a.), die zum Teil auch den Kleinstidten zugute kamen. In der Regel
besteht heute bereits ein differenziertes Angebot an derartigen Einrichtungen,
d.h. mehrere Vertragswerkstiitten verschiedener Autofirmen (meist Verkauf,
Reparatur und Gebrauchtwagenhandel kombiniert) sowie einige der genannten
Dienstleistungsunternehmen (s. Abb. 7, Beispiel Erkelenz).

In den Kleinstidten hat sich das schon vor dem Krieg vorhandene zentrale
Geschiftsgebiet weiter verdichtet, und zwar in deutlicher Abhingigkeit von der
Kaufkraft der Bevélkerung und der Erreichbarkeit groBstidtischer Zentren.

Das wird deutlich, vergleicht man die Geschiftsgebiete der Stadte Heinsberg, Huckelhoven, Erkelenz
und Rheindahlen miteinander; die genannten Orte sind auf das Oberzentrum Mdnchengladbach orientiert
und von ihm unterschiedlich weit entfernt (23). Die verkehrsmi8ige Anbindung erfolgt durch eine durch-
gehende Omnibuslinie der Kraftverkehr Erkelenz sowie — auBer fur Heinsberg — durch die Eisenbahn.
Rheindahlen ist darilber hinaus an das Omnibusnetz der Mdnchengladbacher und Rheydter Verkehrsbe-
triebe angeschlossen.

(22) EVZ vom 25.5.1965 u. 1.10.1969

(23) Vgl. KLUCZKA (1970), wo Heinsberg dem Bereich des Oberzentrums Aachen zugeordnet ist. Meiner
Meinung nach ist es jedoch richtiger, eine doppelseitige Orientierung, d.h. auf Aachen und
Mdnchengladbach, anzusetzen. In Erkelenz bestehen neben der vorwiegenden Orientierung auf
Mdnchengladbach auch Beziehungen nach Aachen und Disseldorf.
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Heinsberg, die kleinste der vier Stidte (ca. 6.000 Einw. ), ist das traditionelle Einkaufszentrum fur
das lindlich geprigte Grenzgebiet. In der Nachkriegszeit konnten sich nicht alle Branchen des Ein-
zelhandels gleich stark entwickeln, da die Bevdlkerung innerhalb des Zollgrenzbezirks ihren Bedarf
an Lebensmitteln und einigen anderen Glitern regelm48ig in den niederl4ndischen Nachbargemeinden
deckte.

Die jungste Entwicklung (Einfihrung der Mehrwertsteuer und Angleichung des Preisniveaus im Rahmen
der EWG) hat voriibergehend eine gegenliufige Erscheinung eingeleitet. Die Entstehung von zwei Super-
mirkten am Stadtrand von Heinsberg ist wohl damit in Zusammenhang zu bringen. Die Frage, ob diese
beiden Supermirkte das innenstddtische Einkaufsgebiet bisher unglinstig beeinfluBt haben, ist wohl eher
mit nein zu beantworten (24).

Hier, im Stadtkern (Bild 17), behaupten sich nebeneinander verschiedene Geschiftstypen: alteinge-
fuhrte (vielfach mehr als 100 Jahre bestehende) Familienunternehmen, die in Angebot und Prisentation
durchaus neuzeitlichen Anspriichen gentigen und einen festen Kundenstamm haben, daneben drei neu-
errichtete Filialen groBstidtischer Konfektionshiuser, traditionelle Kaufhiuser, Diskontldden. wechseln-
den Modeanspriichen entgegenkommende .Boutiquen”, sowie Spezialgeschifte, die auch gehobenen An-
sprichen gerecht werden (Kunstgewerbe, Babyausstattung u. a. ). Diese Typenvielfalt ist zweifellos ge-
eignet, einen sozial weit gestreuten Kundenkreis anzusprechen.

Das Huckelhovener Geschiftsgebiet (vgl. Bild 18), erst in den letzten Jahren gewissermaBen ,auf
griiner Wiese” entstanden, bildet den Mittelpunkt einer dicht besiedelten Bergbaugemeinde (ca. 25.000
Einw. ). Es zieht sich l4ngs der StraBe hin, die den alten Dorfkern mit den unmittelbar an das Zechen-
gelinde angrenzenden ilteren Arbeiterwohnsiedlungen verbindet. Riumlich ist das Geschiftsgebiet
eng mit den kommunalen Einrichtungen (Rathaus, Gymnasium, Hallenbad, Sportstadium, Altersheim,
Friedhof) verflochten und bietet wegen des starken Passantenverkehrs fiir den AuBenstehenden zeitweise
durchaus das Bild regen stidtischen Lebens.

Die Branchengliederung der hier anzutreffenden Ladengeschifte findet sich in ganz 4hnlicher Form
in den Geschiftsansammlungen anderer Ortsteile (z.B. Ratheim, Hilfarth) wieder, die also nicht etwa
nur der Befriedigung des kurzfristigen Bedarfs dienen. Eine gewisse Uberordnung des zentralen Ge-
schiftsgebiets ergibt sich hauptsichlich aus der Existenz von zwei Niedrigpreiskaufh4usern, aus dem
zweimal im Monat abgehaltenen , Lohntagsmarkt” und aus dem oben angedeuteten ,stidtischen Charakter”,
der gegebenenfalls zum Schaufensterbummel einlidt.

Insgesamt erscheint das Angebot im Vergleich zu Heinsberg einseitiger, d.h. auf die Bediirfnisse der
ArbeiterbevSlkerung abgestimmt. Es bleibt zu erwdhnen, daB der ,Oberbau” des strukturbestimmenden
Bergbauunternehmens nicht in Hiickelhoven wohnt und die dortigen Geschifte kaum in Anspruch nimmt,

Erkelenz, von den vier Stidten diejenige mit der groBten Bevdlkerungskonzentration um den Alt-
stadtkern, ist durch seine Funktion als Behtrden- und Schulzentrum sowie durch seine differenziertere
Erwerbsstruktur stidtischer geprigt. Sein Umland besteht im wesentlichen aus dem Amt Erkelenz-Land
und den Bdrde-Gemeinden im Stiden und Stidosten der Stadt.

Erkelenz besitzt in der K8lner StraBe (vom Alten Markt bis zum DB- bzw. Omnibusbahnhof) eine
relativ geschlossene GeschiftsstraBe, die in mehrere SeitenstraBen ausstrahlt (vgl. Bild 4). Supermirkte,
wie sie in Heinsberg bestehen, gibt es bisher nicht (25). Ebenso fehlen Kaufhiuser der Hiickelhovener
Kategorie. Das einzige Kaufhaus (Stammhaus der Heinsberger Filiale) hat sich durch Verbreiterung des
Angebots aus einem Textilgeschift entwickelt. Dieser Tendenz entspricht die Tatsache, daB die Kon-
fektion im Vergleich zu Heinsberg nur schwach verteten ist. Dies ist ein Effekt der hdheren Kaufkraft
der stidtischen Bevdlkerung sowie der leichteren Erreichbarkeit der in dieser Hinsicht sehr gut ausge-
statteten Zentren Rheydt-Monchengladbach, die im wesentlichen die Versorgung ibernommen haben.
Andere Branchen sind daftir besser besetzt; das differenzierte Angebot der Lebensmittelfilialen unter-
schiedlichen Niveaus wird erg4nzt durch einen Feinkostladen, ein Fischgeschift und nicht zuletzt durch
den Wochenmarkt (seit 1968).

(24) S. dazu SENSBACH (1969) fur eine us-amerikanische Kleinstadt.

(25) Einer Meldung der Rheinischen Post/Erkelenzer Kreispost vom 29. 7.1970 zufolge beabsichtigen
die Firmen Otto-Joeres-KG, Inh. F.Busch, Rheydt, und J. Triger, Monchengladbach, in Erkelenz
an der SchnellstaBe nach Hickelhoven Verbrauchermirkte zu errichten. — Der erste Verbraucher-
markt wurde 1971 erdffnet.
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Die 1921 nach Ménchengladbach eingemeindete Stadt Rheindahlen schlieBlich besitzt noch eine
geringe Anziehungskraft flir die zugehdrigen lindlichen AuBenbezirke (zus. ca. 15.000 Einw. ), ist
selbst jedoch in der Versorgung tiberwiegend auf Rheydt und Mdnchengladbach orientiert. Wihrend sich
in Heinsberg und Erkelenz das Geschiftsgebiet gegentiber dem Vorkriegsstand kriftig weiterentwickelt
hat, scheint hier nur ein geringer Fortschritt gegentiber dem Zustand, wie ihn DRESCHHOFF (1934, S.
97 ff. ) beschreibt, eingetreten zu sein.

In den vorgenannten Orten wird die Gestaltung der Innenstadt wesentlich von den Geschiftsleuten
getragen und bestimmt, in Rheindahlen dagegen scheint dies nur bedingt der Fall zu sein; zumindest

_kommen tiber die inzwischen eingeleiteten MaBnahmen zur Neugestaltung des Stadtkerns auch andere
Krifte zum Tragen. Die unmittelbare Nihe der gro8- bzw. mittelstidtischen Zentren hat hier eine
Entfaltung des Einzelhandels und damit eine spontane Modernisierung des Stadtkerns verhindert.

5. 22 Funktionen im Verkehrsnetz

Das Eisenbahnnetz wurde in jiingster Zeit durch die Elektrifizierung einzelner
Hauptstrecken in sich weiter differenziert. Im Untersuchungsgebiet waren es
die Verbindungen Kéln-Aachen, KéIn-Venlo, Kéln-Neufl und NeuB-Aachen, Da-
durch wurde die Verkehrsanbindung mehrerer Kleinstidte theoretisch ver-
bessert; ein praktischer Vorteil entstand daraus jedoch nicht, da die Fern-
ziige (D-Ziige) nur in den Grofstddten halten. Bemiihungen, an dieser Situa-
tion etwas zu #ndern (26), scheinen wenigstens in naher Zukunft ohne Aussicht
auf Erfolg zu bleiben.

Seit dem Ersten Weltkrieg verlagerte sich der Personen- und Giiterverkehr
wieder mehr auf die StraBe, so dal Benachteiligungen einzelner Stidte beim
Aufbau des Eisenbahnnetzes abgebaut werden konnten, wenigstens solange wie
der Verkehr auf das aus dem 19. Jahrhundert iiberkommene LandstraBennetz
angewiesen war.

So konnte STOLLENWERK (1927, S.11) fiir Jiilich feststellen:

»Nachdem fast ein Jahrhundert die Eisenbahn das Geschick der alten Stadt so nachteilig beeinflu8t hat,
kommen heute wieder die alten LandstraBen zu Ehren. (. . .) Wihrend die Eisenbahn (. . .) den
Menschen- und Giiterstrom weit an Jilich vorbeiflihrte, hat der Kraftwagenverkehr die Stadt wieder
unmittelbarer mit der AuBenwelt verbunden und ihr Wirtschaftsleben aufs ginstigste beeinfluét. Zudem
fuhren die groBen DurchgangsstraBen mitten durch den Ort, eine Tatsache, die fiir die Befruchtung des
Wirtschaftslebens von gri8ter Bedeutung ist. Zum gréBten Teile muB auf sie die ,Citybildung’, der
Ausbau der DurchgangsstraBen zu GeschiftsstraBen, zuriickgefiihrt werden. "

Als die ersten Plidne auftauchten, ein neues Fernstrafiennetz zu schaffen,
getzte wieder ein Kampf um die Linienfiihrung ein.

In einem Bericht der Kreisverwaltung Heinsberg aus dem Jahre 1925 heifit es:

~Die Handelskammern von M. -Gladbach und Krefeld tragen sich zur Zeit mit dem Plane, unter Ein-
beziehung der beteiligten Kommunen und Kreise eine AutoverkehrsstraBe von Aachen nach Duisburg

(26) So richtete laut EVZ vom 14.2.1868 der Landrat des Kreises Erkelenz ein Schreiben an den
Prisidenten der Bundesbahndirektion Kln, in dem die Bitte ge4uBert wird, in der Kreisstadt wieder
D-Ztige halten zu lassen. ,Der Landrat begriindete seine Eingabe mit der gegenmwirtigen Ein-
wohnerzahl der Stadt, doch auch mit den zukfinftigen Entwicklungsmdglichkeiten und vor allem
mit der GréBe des Einzugsgebiets, flr das die Stadt Erkelenz Verkehrmittelpunkt ist. Von den
94, 000 Einwohnern des Kreises witrden vier Fiinftel bei Eisenbahnfahrten den Bahnhof Erkelenz
benutzen. Zur Zeit seien das 5. 000 Personen tiglich. Auch flir die Industrie sei die bestehende
Situation unglnstig, "
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zu bauen. Es besteht die Absicht, diese StraBe tiber Jillich zu fuhren. Aussichtsreiche Verhandlungen
sind erdffnet worden, um die Linienfithrung tiber Heinsberg, was flir unseren Kreis naturgem48 von einer
ganz auBerordentlichen Bedeutung wire, durchzusetzen. Es wird daher in absehbarer Zeit hoffentlich
médglich sein, eine schnelle Autoverbindung Aachen-Heinsberg einzurichten (27). "

Ein Jahr spiter wird Uber den Fortgang der Planung berichtet: ,Was den Bau einer AutostraBe be-
trifft, so ist das Projekt des Baues einer solchen von Aachen Uber M. Gladbach-Crefeld ins Ruhrgebiet
im verflossenen Jahre weiter verfolgt worden. Es fanden diesbezliglich verschiedene Besprechungen
zwischen der Provinz, dem Ruhrsiedlungsverband, dem Landesplanungsverband Diisseldorf, den in Frage
kommenden Handelskammern und den Vertretern der Stidte und Kreise statt. In der Erwigung, da der
Bau einer AutostraBe heute wirtschaftlich untragbar ist, hat man den Begriff dahin revidiert, da8 man
heute nur eine DurchgangsstraBe zu bauen beabsichtigt, d.h. manwill die vorhandenen Provinzial-
straBen benutzen und notwendige Verbindungsstiicke und UmgehungsstraBen um die Ortschaften schaffen
sowie glinstige Bahniberfllhrungen und Ausmerzung allzu starker Kurven. Unter dieser Zielsetzung er-
scheint das Projekt auch heute durchfithrbar, zumal es bei dieser Einstellung nicht auf einmal ausgefithrt
zu werden braucht, sondetn eine Arbeit auf lange Zeit darstellt. Um die Filhrung der StraBe zu be-
stimmen, ist eine Kommission gewshlt worden, der auch ein Vertreter des Herm Regierungsprisidenten in
Aachen angehort. Aufgabe des Kreises Heinsberg ist es, mdglichst dahin zu wirken, da8 die Linienfiih-
rung der StraBe stirker westlich gelegt wird, damit sie auch unserem Bezirk zugute kommt (28)."

Zwar wurden einige der geplanten Ortsumgehungen verwirklicht (z.B. in
Erkelenz und Rheindahlen; in Linnich erst nach dem Kriege), doch unterblieb
einegrundlegende Erneuerung des Netzes. Auchdie Autobahnpline (Kéln-Aachen,
Diisseldorf-Aachen), die in der nationalsozialistischen Zeit gefaBt wurden,
konnten nicht verwirklicht werden. Erst nach dem Kriege begann die Neuge-
staltung des StraBennetzes; sie ist noch nicht abgeschlossen.

Zur Zeit bestehen Autobahnen zwischen K&ln und Aachen sowie zwischen
K6In und NeuBl, Weitere Verbindungen sind in kleinen Teilabschnitten fertig-
gestellt (8. Abb.9). Da fiir den Bereich des Untersuchungsgebiets ein (im Ver-
gleich zum nordlichen Niederrhein und zum Raum siidlich der Linie Aachen-
Bonn) engmaschiges Netz vorgesehen ist, diirften die zur Zeit noch bestehenden
riumlichen Disparititen hinsichtlich der Erreichbarkeit der Autobahnen nach
und nach abgebaut werden. Den Plinen der Landesregierung zufolge wire dies
allerdings erst ,um 1990” erreicht (29). Da es — anders als bei den Eisen-
bahnen — nicht darauf ankommt, daB eine Stadt unmittelbar von der Autobahn
tangiert wird, wenn eine gute VerbindungsstraBe zur nichsten Auffahrt vor-
handen ist, wlirde bei der vorgesehenen Linienfiilhrung keine der Kleinstidte
des Untersuchungsgebiets benachteiligt sein.

Als Bestandteil der Bandinfrastruktur ist abschliefend auf das Gasfernnetz
hinzuweisen, das in der Zwischenkriegszeit entstand und seitdem weiter aus-
gebaut worden ist. Zur Zeit bestehen neben den dlteren Kokereigasleitungen
vor allem Leitungen fiir Erdgas, das in Zukunft die Versorgung allein be-
streiten soll (30). Diese Leitungen liegen so, daB die meisten Kleinstidte an-
geschlossen werden konnten.

(27) Bericht der Kreisverwaltung {iber den Zeitraum vom 1. 8. 1924 bis 1. 8. 1925, in HKH (1926, S. 132)

(28) Verwaltungsbericht der Kreisverwaltung des Kreises Heinsberg fitr das Rechnungsjahr 1925/26, in
HKH (1927, S.142)

(29) Landesregierung NRW (1970, Abb.26, 28 u. 31). Flr den limburgischen Teil des Untersuchungs-
gebiets s, Provinciaal Bestuur van Limburg . . ., S.66 ff.

(30) Landesregierung NRW (1970, Abb. 5 und 6)
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5. 28 Industrielle Funktionen

Der im Untersuchungsgebiet vorhandene Vorkriegsbestand an Industriebetrieben
wurde zwar durch die Kriegseinwirkungen in Mitleidenschaft gezogen, konnte
aber im wesentlichen gewahrt bleiben.

Im Verlauf der spiiteren Entwicklung wurden stillgelegt u.a.:

1956 Baumwollspinnerei & Weberei AG, Grevenbroich,

1963 Zeche Carolus-Magnus, Ubach-Palenberg (ca. 3.000 Beschiftigte),

1966 Bedburger Wollindustrie AG, Bedburg (450 Beschiftigte),

1967 Seidenweberei H.E. Schniewind, Zweigwerk Birgden (ca. 500 Be-

schiiftigte).

In den Jahren 1968 und 1969 wurden in den Kreisen Erkelenz, Geilenkirchen-
Heinsberg, Jiilich, Bergheim und Grevenbroich jeweils weniger als 100 Be-
schiiftigte von Betriebsstillegungen betroffen. Hoher lag die Zahl in den Land-
kreisen Aachen (1969 Zeche Gouley, Wiirselen) und Kempen-Krefeld sowie in
den kreisfreien Stidten Monchengladbach und Rheydt (31).

Noch wihrend des Krieges haben einige Firmen, die in den Grofistidten aus-
gebombt worden waren, ihre Betriebe in Kleinstidte verlegt, so z.B. ein
Textilleder- und Riemenwerk (Fa. Schwan & Co.) aus Aachen nach Siichteln,
eine Konservenfabrik (Fa. Gronland GmbH) aus Diisseldorf nach Grevenbroich,
ein Zulieferwerk filir die Autoindustrie (Fa. Lange) aus Diisseldorf nach We-
velinghoven.

Dazu kamen Fliichtlingsbetriebe aus Mittel- und Ostdeutschland. Zu den be-
deutendsten gehdren die Maschinenbaufirma Buckau R.Wolf aus Magdeburg,
die die Produktion in ihr Zweigwerk in Grevenbroich verlagerte, fiir den Ge-
sellschaftssitz allerdings die Stadt NeuB wihlte (32), sowie die Werkzeugma-
schinenfabrik W. Hegenscheidt KG aus Ratibor. Diese lieB sich nach Sondie-
rungen bei verschiedenen Firmen in Erkelenz nieder, weil die Firma Wirth
und Co., die iiber die technischen Voraussetzungen fiir die Wiederaufnahme der
Produktion verfiigte, an einer Zusammenarbeit interessiert war (33). Wihrend
diese und viele andere Unternehmen FuB fassen konnten und expandierten —
Hegenscheidt besitzt inzwischen einen Zweigbetrieb in den USA —, gingen ein-
zelne Firmen wieder ein, darunter eine Glashiitte in Grevenbroich (1956) (34).

Der Prozef3 der Betriebsverlagerungen aus Ballungsgebieten kann anhand
der Kartenserie ,Standorte neuer Industriebetriebe in der BRD” im Atlas-
werk ,Die Bundesrepublik Deutschland in Karten” (35) von 1955 an verfolgt
werden. Die Eintragungen im Bereich des Untersuchungsgebiets sind in Tabelle
9 zusammengestellt.

Es zeigt sich, daB bei diesen Verlagerungen die ballungsnahen Riume be-
vorzugt wurden und daB bei Griindungen, die weiter aulerhalb erfolgten, neben
Kleinstidten auch lindliche Gemeinden gewihlt wurden. Die Wettbewerbslage

(31) KRONER (1971, Karte 2)

(32) Institut f. Landeskunde (1863, S,184)
(33) SCHONDORFF in: HKE (1965, S.84 ff.)
(34) Institut f. Landeskunde (1963, S. 185)
(35) Karten 4431 - 4435
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zwischen den Gemeinden war — wegen der Vorteile, die sich aus einer Er-
hohung des Gewerbesteueraufkommens ergaben — sehr angespannt.

Dies filhrte wiederholt zu unerfreulichen Erscheinungen, sowohl fur die Betriebe, weil die Landgemeinden
nicht in der Lage waren. das Versorgungsnetz schnell genug an die Bediirfnisse anzupassen(36). als auch
fur die Gemeinden, weil sich angeworbene Unternehmen als unqualifiziert erwiesen und nun das von der
Gemeinde unter hohen finanziellen Opfern angekaufte und erschlossene Gelidnde blockierten. Die plan-
volle Einrichtung groBerer Industriegeldnde mit angemessener infrastruktureller Ausstattung (z.B. Ei-
senbahn- und FemstraBenanschluB, Brauchwasserversorgung und -entsorgung) hitte derartige Fehlent-
wicklung zweifellos verringert.

Die besondere Situation der Kleinstddte ist dadurch zu kennzeichnen, daf
hier allgemein der Fldchenbedarf groBer ist als in Landgemeinden, weil der
Komplex der kommunalen Aufgaben umfangreicher und differenzierter ist, und
dafl das Reservoir an Arbeitskriften begrenzt oder bereits erschipft ist. Dies
hat zur Folge, daB fiir bestimmte Industriezweige lindliche Standorte giinsti-
ger sind. Es ist auch zu beriicksichtigen, daB in den Kleinstidten viele Aus-
pendler nicht bereit sind, ihren Arbeitsplatz in der nahen Grofistadt aufzugeben.

Ein gutes Beispiel fiir die Schwierigkeiten bietet die Stadt Diilken. Als Folge
ihrer friiheren Industrieansiedlungsbestrebungen besitzt sie im Innenstadtbe-
reich mehrere metallverarbeitende Betriebe (Gieflereien), die wegen der
Lirm- und Geruchsbelistigung ausgesiedelt werden miissen; 1968 war das be-
reits in zwei von sieben Fillen geschehen. Damit wird aber das neu ausge-
wiesene Industriegelinde schon durch bestehende einheimische Betriebe zum
Teil in Anspruch genommen. Derartige Sanierungsmafnahmen ertibrigen sich
in den Dérfern. Zu den nach Diilken verlagerten Unternehmen gehort die Fir-
ma Gallus-Herrenschuhfabrik, die aus Monchengladbach stammt. Wegen des
Mangels an weiblichen Arbeitskriften verlegte sie Teile der Fertigung in léind-
liche Zweigwerke (1952 Hilfarth, mit Bergarbeiterbevélkerung!, 1959 Love-
nich, 1966 Wassenberg).

Es gibt auch Beispiele fiir den umgekehrten Vorgang, daB nidmlich Unter-
nehmen, die auf dem Lande gegriindet worden sind, einen neuen Standort in
einer Kleinstadt suchen und wegen der Vorteile, die dieser bietet — etwa in
verkehrstechnischer Hinsicht fiir den Giiterversand mit der Bahn —, hShere
Grundstiickspreise in Kauf nehmen.

Die Spezial-Hosenfabriken Fa.J. Statz und Co. KG, 1937 in dem Dorf Bor-
schemich (Krs. Erkelenz) gegriindet, hatte 1962/64 in zwei weiteren Dérfern
(Baal, Krs. Erkelenz, Rodingen-Héllen, Krs.Jiilich) Zweigbetriebe eingerich-
tet. 1967 gab sie das Werk Borschemich auf und errichtete im Industriegeldnde
von Erkelenz (in Bahnhofsnihe) einen Neubau, in dem die Fertigware der
Zweigwerke flir den Versand vorbereitet wird. Dieser erfolgt per Bahn an
vier Auslieferungslager in Hamburg, Berlin, Kéln und Frankfurt. Durch die
Verlagerung in die Nihe eines Giiterbahnhofs werden also Transportkosten
eingespart (37).

Zu den wenigen Kleinstidten, deren Gemeindeareal so klein ist, daB sich
nur beschrinkte Moglichkeiten der Industrieansiedlung boten, geh6rt Heins-

(36) Dies war z.B. in der Gemeinde Granterath bei Erkelenz zu beobachten. Hier waren vier Industrie-
bzw. Gewerbebetriebe zunichst ohne Wasser- und Stromversorgung.
(37) EVZ vom 1,17.1967
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berg. Hier riickt besonders im Bereich des Eigsenbahngeliindes die Nachbar-
gemeinde Schafhausen nahe an die Stadt heran (s.Abb.8). Um die daraus sich
ergebenden Hindernisse fiir die Industrieansiedlung auszuriumen, schlof sich
1961 die Stadt mit den Gemeinden Schafhausen und Unterbruch zu einem Pla-
nungsverband entsprechend den Richtlinien des Bundesbaugesetzes vom
23.6.1960 zusammen. Es war dies der erste Fall im Regierungsbezirk Aachen.
Nunmehr konnte man daran gehen, die bereits bestehenden Einrichtungen an
der StraBe Heinsberg-Oberbruch und der Eisenbahnlinie Heinsberg-Lindern um
neue zu erginzen; dabei ergab sich eine zweifellos nicht unglinstige Misch-
struktur von Industrie-, Gewerbe - und Dienstleistungsunternehmen (Bild 15).
Die wichtigsten Bestandteile seien hier aufgefiihrt (38):
a) Industriebetriebe;
1963 Fa. Gebr. Ludewig-Karosserie KG, (37 Arbeitsplitze)
1964 Fa. ,Venus-Werk” Hammerschmidt, Herstellung von Heizkérpern, (38)
Fa. von der Lieck, Schleiferei- u. Fleischereibedarfsartikel, (5)
1965 HAZET-Werk Hermann Zerver, Remscheid, Zweigbetrieb, (102)
Fa. E.Sternickel, Kleiderfabrik, (26)
Fa. H.Ride, Strickwarenfabrik, (22)
Fa. Bauer, Damenkleiderfabrik, (?)
1966 Fa. H. Latzel, Schweifmaschinenwerk, verlagert aus Porz, (54)
Fa. B.Pfeifer, Blechgehiuse- u. Apparatebau, (?)
1967 Fa, Sikond Chemie G. Siebeneicher, (5)
Fa. M. Liick, Spezialdruckerei u. Wertmarkenfabrik, gegr.1902 in
Kdln, (?)
1968 Fa. Heinoxan, chem. Fabrik, (?)
Fa, Schrier KG, Waagenfabrik, (25)
1970 Fa. J.Breuer Stahlbau KG, Rheydt-Odenkirchen
b) Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe:
1963 Druckerei H.J. Himmels, (19)
1964 MAN-Vertretung Ganser, (10)
Mercedes-Benz-~Vertretung H. Siebertz KG, (?)
1965 Ford-Vertretung Konigs, (17)
1970 Fa. J.Birkhard, Intern, Spedition GmbH, AuBenstelle
¢) Supermirkte:
1968 GrofBikaufhaus ,Allkauf”
Grenzland-GrofSmarkt ,ggm” (gemeinsame Griindung des Heinsberger
Holzkaufmanns Krappen und des Diilkener Elektrogrogfhindlers H.
Ferschoth)
d) sonstige Einrichtungen:
. . . Warengenossenschaft eGmbH
1952 Knoben’s Reisen (Omnibusunternehmen)
1964 StraBenmeisterei
Der Planungsverband hat, wie die Angaben erkennen lassen, bisher ohne
Zweifel Erfolge zu verbuchen. Ein Gegengewicht gegen die Gemeinde Ober-~
bruch, die mit dem Glanzstoffwerk einen potenten Steuerzahler besitzt, ist je-
doch damit erst in geringem MaRBe geschaffen,

(38) Angaben nach ZIMMERMANN (in: HVZ vom 1. 7. 1869) und eigenen Feststellungen
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5.24 Funktionen in der Landwirtschaft

Die Landwirtschaft hat trotz mancher Verinderungen im Untersuchungsgebiet
ihre wirtschaftliche Bedeutung behalten, auch wenn sie fiir einen immer ge-
ringer werdenden Anteil der BevSlkerung die Erwerbsgrundlage bildet. In der
Borde herrschen weiterhin Weizen- und Zuckerriibenanbau vor. Im Norden des
Kreises Erkelenz und im Westen des Kreises Kempen-Krefeld erfolgte seit
den 20er Jahren eine Spezialisierung auf Friihkartoffeln (39) und Feldgemiise.
Weiter ausgedehnt haben sich die Baumschulen um Erkelenz (40). Als neues
Element hat die Blumenzucht in Freiland- und Unterglaskulturen an verschie-
denen Stellen (z.B. Borschemich, Krs. Erkelenz) FuB gefat. Im Kreise
Geilenkirchen-Heinsberg wurde — als Innovation aus den Niederlanden — die
Champignonzucht aufgenommen. Allgemein von Bedeutung ist die Viehhaltung
und -zucht. Erwihnt seien nur die Gestiite Schlenderhan, Zieverich und Etz-
weiler im Kreise Bergheim.

Ein groBer Teil der landwirtschaftlichen Produktion kommt nicht in den
Handel, sondern wird direkt an die Verarbeitungsindustrie geliefert (Zucker-
riiben, Gemiise, Milch). Soweit die Kleinstidte Standorte von Verarbeitungs-
betrieben waren, haben sie diese Funktion gewahrt. Vereinzelt kamen neue
Betriebe hinzu: In Grevenbroich entstand 1951 eine Hammelgrof3schlachte-
rei (41); in Jiilich errichtete 1962 die ,Diisseldorfer Senfindustrie Otto
Frenzel” eine Konservenfabrik, die von Vertragsbauern beliefert wird (42).

Veriinderungen gab es bei den Molkereien. Da ein Grofiteil der Milch heute
unverarbeitet von den grofstidtischen Milchverwertungen ilbbernommen wird,
geht die Bedeutung der Eigenverarbeitung zuriick. Um notwendige Rationali-
sierungsmafnahmen durchfithren zu kénnen, haben sich bereits verschiedene
Molkereigenossenschaften zusammengeschlossen. Im Kreis Geilenkirchen-
Heinsberg beispielsweise fusionierten 1967 die drei Genossenschaften von Gei-
lenkirchen, Heinsberg und Waldfeucht. Letztere stellte als kleinste die Ver-
arbeitung ganz ein.

Das Getreide wird weiterhin groftenteils iiber Genossenschaften und Pro-
duktenhandlungen vermarktet. Eine gewisse Konzentration der bestehenden
Einrichtungen erfolgte im Zusammenhang mit dem Bau von Trocknungs- und
Reinigungsanlagen. Bevorzugt wurden dabei Standorte an Eisenbahnlinien.

Fiir Obst, Gemiise u.a. bestehen Erzeugergrofmirkte in Heinsberg und
Bedburg. Fiir die Vermarktung der Friihkartoffeln wird z.Z. angestrebt, die
zahlreichen Einzelversender zu einigen wenigen Verkaufsorganisationen zu-
sammenzuschliefien, so daB hier eine Konzentration der entsprechenden Ein-
richtungen zu erwarten ist (43). Die Blumen werden iiber eine Bérse in Neuf
vermarktet; damit entfallen mogliche Funktionen flir die Kleinstéidte.

(39) Im Kreis Erkelenz wurde der Frithkartoffelanbau in den 1920er Jahren als Innovation aus den Nieder-
landen (ibernommen. S. dazu REUL in: HKE (1968, S.47 - 61)

(40) Neuere Untersuchungen als die von SINS (1953) liegen nicht vor.

(41) Institut f, Landeskunde (1963, S.135)

(42) HKJ (1966, S.114 ff.)

(43) EVZ vom 15.1.1968. In Kaarst (an der Eisenbahn NeuB-Gladbach war bereits 1927 eine Ver-
steigerung fir Frilhkartoffeln eingerichtet worden, die jedoch nur bis 1935 bestand (n. Institut f.
Landeskunde 1963, S.129).
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Das gleiche gilt fiir die Vermarktung des Zuchtviehs, die auf den Auktionen
in Krefeld (Niederrheinhalle) oder K&ln-Deutz erfolgt (44). Die noch in den
20er Jahren bedeutenden Linnicher Pferdemirkte werden zwar zum Teil noch
abgehalten und offiziell als solche angekiindigt, doch stehen jeweils nur noch
ein paar Pferde und Ponys zum Verkauf. Auf dem Andreasmarkt 1967 wechsel-
ten von 7 angebotenen Pferden 5 den Besitzer. Der Grund fiir den Riickgang
ist allein in dem Umstand zu suchen, daf heute in der Landwirtschaft praktisch
keine Pferde mehr verwendet werden. Etwas lebhafter ist der Schweinehandel,
wihrend das duBere Bild der Markttage von Krambuden und ausgestellten Trak-
toren und Landmaschinen bestimmt wird (Bild 12). Fiir den Landmaschinen-
handel attraktiver sind jedoch wohl Veranstaltungen wie die Regionalschauen,
die in Jiilich 1967 und 1970 abgehalten wurden (45). Die Handlungen selbst sind
stark gestreut, keineswegs auf die Kleinstidte konzentriert, obwohl vereinzelt
mehrere Unternehmen bzw. Filialen vorhanden sind. Im Kreis Jiilich gab es
1969 insgesamt 15 Handlungen bzw. Kundendienste in 11 Ortschaften; Jiilich
besafBl zwei, Linnich eine (46).

AusschlieBlich in Kleinstidten befinden sich die Landwirtschaftsschulen so-
wie die mit ihnen verbundenen Dienststellen der Landwirtschaftskammer
Rheinland. In Erkelenz wurde dafiir 1965 ein neues Gebiude im ,Schulviertel”
der Stadt errichtet. Heinsberg, das die Landwirtschaftsschule auch nach dem
Verlust der Kreisstadtfunktion (1932) behielt, wurde 1968 mit der Tatsache
konfrontiert, daf sich der Schulbeirat der Landwirtschaftskammer dafiir aus-
sprach, die Schule mit den angeschlossenen Einrichtungen (Kreisstelle der
Kammer. Kreisbauernschaft, Geschiftsstelle der Ziichtervereinigung und der
Kreisbesamungsgenossenschaft, Obst- und Gemiisebauberatung) zugunsten der
Kreisstadt Geilenkirchen aufzulosen (47). Die Ortslandwirte der Kreisbauern-
schaft Heinsberg wandten sich in einer Stellungnahme aus verstindlichen Griin-
den gegen die Bestrebung, u.a. mit dem Argument, da8 Geilenkirchen nach der
Kreisreform am Rande des neuen Kreises liegen, Heinsberg aber die zentra-
lere Lage besitzen wiirde. Mit der Bestimmung von Heinsberg zur Kreisstadt
hat sich eine neue Situation ergeben, durch die nun umgekehrt das Weiterbe-
stehen der Einrichtungen in Geilenkirchen und Erkelenz in Frage gestellt wird,

5. 25 Staatlich auferlegte singulire Funktionen

Diese Funktionen, die der EinfluBnahme der Bevilkerung weitgehend entzogen
sind, haben sich im Untersuchungsgebiet gegeniiber 1925 vermehrt. Das gilt
in erster Linie fiir die militdrischen Einrichtungen. Waren wihrend der Rhein-
landbesetzung nach dem Ersten Weltkrieg nur vereinzelt besondere Anlagen

(44) Uber die Verkaufserfolge der einheimischen Ziichter auf diesen Auktionen wird in den Lokal-
zeitungen regelmiBig berichtet,

(45) Ausstellungskatalog .Rheinlandschau Jilich” 14. bis 22.10.1967. Veranstalter der Ausstellungen
ist die GEFA-Gesellschaft fir Ausstellungen, Generalagentur fiir Deutschland, 8203 Mihlbach Post
Oberaudorf, jeweils gemeinsam mit der betreffenden Stadt.

(46) Wirtschaftliche Nachrichten 10, 1969

(47) EVZ vom 1.4.1968
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geschaffen worden (z.B. in Erkelenz), so entstanden nach dem Zweiten Welt-
krieg unter der britischen Besatzung im Untersuchungsgebiet weitaus umfang-
reichere Komplexe (48). Sie liegen abseits der Siedlungen in Wald- und Heide-
gebieten. Fiir die Stidte sind sie wegen ihres Gettocharakters nur bedingt von
Bedeutung, obwohl sie eine betrichtliche Anzahl zivilen Hilfspersonals be-
schiftigen und die stationierten Militirpersonen und deren Angehdrige in be-
schrinktem Umfang die stidtischen Einzelhandels- und Dienstleistungsbetriebe
in Anspruch nehmen.

Bisher konnte lediglich der Flugplatz Teveren von der Bundeswehr liber-
nommen werden. Wohl im Zusammenhang damit gelang es der (in seiner Nach-
barschaft gelegenen) Stadt Geilenkirchen, eine Bundeswehr-Garnison zu be-
kommen; im Juli 1969 bezog die Raketenschule des Heeres, die bis dahin bei
Eschweiler (Krs. Aachen-Land) stationiert war, das neuerrichtete Kasernen-
gelidnde in Geilenkirchen-Niederheid. Bereits 1954 hatte der Haupt- und Fi-
nanzausschufl der Stadt dem Rat vorgeschlagen, ,zur Besserung der wirt-
schaftlichen Verhiltnisse mit den zustindigen Stellen zwecks Errichtung einer
Bundeswehrgarnison in Geilenkirchen Fiihlung zu nehmen” (49). Der Rat
stimmte dem Vorschlag zu. Dabei ist zu bedenken, daf die Wirtschaft der Stadt
nicht von der Industrie, sondern von Handels- und Gewerbetreibenden getra-
gen wird, flir die eine Garnison potentielle Auftrige und Kunden bedeutet. An
der Ausfiihrung der Bauten wurden nach Zeitungsangaben 185 Firmen mit ca.
700 Auftrigen beteiligt (50). Inwieweit die Investitionen tatsichlich Geilen-
kirchener Firmen zugute kamen, ist natiirlich nicht festzustellen.

In der alten Garnisonstadt Jiilich, d.h. in dem in der Nihe gelegenen Eisen-
bahnausbesserungswerk, wurde ein Instandsetzungsbataillon der Bundeswehr
stationiert. Auf diese Weise blieb die Anlage weiterhin — wenigstens zum
Teil — in Benutzung, nachdem sie bereits um 1950 stillgelegt werden sollte.
Den Bemiihungen des Jiilicher Landrats ist es nach DE JONG (1964) zu ver-
danken, daB es nicht dazu kam. Inzwischen (1969) wurde auch der Verbleib der
Bundeswehr in Frage gestellt, da das Geldnde des Ausbesserungswerks nicht
dem Bund, sondern dem Land Nordrhein-Westfalen gehdrt. Diesmal gelang es
der gemeinschaftlichen Intervention des Bundestags- und des Landtagsabge -
ordneten, die geplante Verlegung nach Koln zu verhindern (51).

Jiilich besitzt heute jedoch eine Funktion, die wesentlich folgenreicher —
im positiven Sinn — war als die militdrischen E inrichtungen und das Eisen-
bahnausbesserungswerk. Im Staatsforst Stetternich siidostlich der Stadt wurde
1956 mit dem Bau der Kernforschungsanlage des Landes Nordrhein-Westfalen
(KFA) begonnen.

Als Standort dieser Anlage war urspriinglich Diiren vorgesehen, doch hatten
die dort ansissigen Industrieunternehmen sowie der Braunkohlenbergbau Ein-

(48) NATO-Hauptquartier im Hardter Wald (Stadtgebiet von Ménchengladbach), Flugplitze Teveren,
Krs. Geilenkirchen-Heinsberg, Wildenrath und Elmpt, beide Krs. Erkelenz; weitere Anlagen ver-
schiedener Art bei Rheindahlen, Rickelrath, Dalheim, Effeld usw.

(49) zit. n. Sonderausgabe der Geilenkirchener Volkszeitung zum 9. 7. 1969

(50) EVZ vom 1.7.1969. Vgl. MEYER-TRUELSEN (1968)

(51) AVZ vom 21.3.1969. S. auch 7. Bericht d. Landesregierung NRW (1970, S.27)

120



wiinde erhoben (52). DaB die Wahl auf Jiilich fiel, lag allerdings nicht allein
daran, daB hier ein geeignetes Gelinde zur Verfiigung stand und die Stadt un-
gefihr auf halbem Wege zwischen den Universititen Aachen, Bonn, K&ln und
Diigseldorf liegt (wenngleich ohne direkte D-Zug-Verbindung mit ihnen!). Es
ist nicht auszuschliefen, daB die Tatsache eine Rolle gespielt hat, daB der
Landrat und ,starke Mann” des Kreises Jiilich — vom Volksmund als ,Herzog
Wilhelm” bezeichnet — zu dieser Zeit auch das Amt des nordrhein-westfili-
schen Landtagsprisidenten bekleidete. Im Verlauf dieser Untersuchung konnte
ja mehrfach darauf hingewiesen werden, welche Bedeutung einfluBreiche Per-
sonen in den kleinen Stidten fiir die funktionale Entwicklung hatten, Daran diirf-
te sich bis heute nichts geiindert haben.

Fiir die Stadt Jiilich war die Ubernahme dieser Funktion gleichbedeutend
mit einem steilen Aufstieg. Das gilt fiir die bauliche Entwicklung: Neue Wohn-
gebiete entstanden; Anfang 1966 wurde die 1000. Wohnung fiir Beschiftigte der
KFA fertiggestellt, Deren Gesamtzahl belief sich am 31.8.1969 auf 3.505 Per-
gonen (53). Da es weitgehend Personen mit relativ hoher Kaufkraft und ent-
sprechend hohen Anspriichen sind, blieben kriftige Impulse fiir die Entwick-
lung des innerstidtischen Geschiftsgebiets nicht aus. Auch wurde die kommu-
nale Infrastruktur wesentlich verbessert. Als Folgeerscheinung ist nicht zu-
letzt die Griindung einer staatlichen Ingenieurschule zu werten. Die Entwick-
lung des gesamten Komplexes ist zur Zeit noch nicht abgeschlossen, so daB
der Strukturwandel noch deutlichere Formen annehmen wird.

Die iibrigen kleinen Stidte wurden nicht in diesem AusmaB begiinstigt. Kal-
denkirchen behielt seine Bedeutung als Grenzilbergangsort mit den entspre-
chenden Einrichtungen (54). Mit der Zunahme des internationalen Strafen-
transports stieg auch die Zahl der in der Stadt ansissigen Speditionsunterneh-
men.

Sitz eines (Grenz-)Hauptzollamts ist weiterhin die Stadt Heinsberg (seit
1920); sein Zustindigkeitsbezirk umfaft die Kreise Geilenkirchen-Heinsberg,
Erkelenz und Jiilich (55).

SchlieBlich ist noch die Stadt Siichteln zu erwihnen, die die — erweiterten —
Landesanstalten (Landeskrankenhaus und Landesklinik fiir Jugendpsychiatrie,
Rheinische Orthopidische Landeskinderklinik, Rheinisches Heilpddagogisches
Landesjugendheim, Rheinisches Landeserzieherseminar) beherbergt.

5.3 GroBen- und bedeutungsmiBige Differenzierung der Kleinstidte

Hatten bis 1925 drei der Kleinstidte der frithindustriellen Zeit die statistische
Obergrenze der Kleinstadt (20.000 Einw.) {iberschritten und sich auch in quali-
tativer Hinsicht einem mittel- und groBstidtischen Niveau angenihert, so ist
in der jiingsten Entwicklungsphase des Stidtenetzes ein vergleichbarer Vor-

(52) BRUCKNER (1967, S.420)

(53) Wirtschaftliche Nachrichten 10, 1969

(54) Niheres hieriiber enthalten die Untersuchungen von PFEIFFER (1953) und PEICHER (1966).
(55) HVZ — Sonderausgabe vom 1,7, 1969
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gang nicht zu registrieren. Welche Bedeutungsverinderungen immerhalb der
GroBenklasse der Kleinstidte eingetreten sind, wird im folgenden Kapitel er-
ortert. Desgleichen ist zu priifen, ob einige griflere Ortschaften auch quali-
tativ in die Stufe der Kleinstidte aufgeriickt sind.
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6. Die gegenwiirtige Stellung der Kleinstddte im Siedlungsnetz

6.1 Neubestimmung der Kleinstidte

Heute z#hlt das Untersuchungsgebiet auf deutscher Seite (ohne die Mittel- und

Grofistiidte) 23 Stidte gegeniiber 17 im Jahre 1925. Diese Zahl setzt sich fol-

gendermafien zusammens

1) Stidte, die seit 1828 als ,Stiidte” auf den Rheinischen Provinziallandtagen
vertreten waren und die Stidteordnung von 1856 annahmen:

Diilken, Erkelenz, Heinsberg, Jiilich, Kaldenkirchen, Linnich (seit 1846),

Odenkirchen, Rheindahlen, Siichteln, Wevelinghoven.

Rheindahlen und Odenkirchen bilden seit 1921 bzw. 1929 keine selbstindi-

gen Gemeinden mehr,

Diilken und Siichteln wurden mit Wirkung zum 1.1.1970 mit der bis dahin

kreisfreien Stadt Viersen und der Landgemeinde Boisheim zu einer neuen

kreisangehdrigen Stadtgemeinde Viersen zusammengeschlossen.

Kaldenkirchen und Lobberich bilden vom gleichen Zeitpunkt an mit den

Landgemeinden Breyell, Hinsbeck und Leuth die neue Stadtgemeinde Nette-

tal,

2) Stiddte, die die Stddteordnung von 1856 nicht annahmen: Grevenbroich und

Geilenkirchen
3) Orte, die bis 1925 das Stadtrecht erhielten: Herzogenrath, Wiirselen
4) Orte, die nach 1925 das Stadtrecht erhielten;

a) Kaster und Zons: aus historischen Griinden

b) Bedburg und Bergheim

¢) junge Stadtrechtsorte: Alsdorf (1950), Lobberich (1964), Ubach-Palenberg

(1967), Hiickelhoven (1969), Dormagen (1969).

Auf niederlindischer Seite besitzt lediglich Echt Kleinstadtcharakter. Die
flichenmiBig relativ ausgedehnte Gemeinde (71,6 km?2) zihlt knapp 16,000 Ein-
wohner (15.803 am 1.1,1969); davon leben rund 9. 000 in den zusammenge -~
wachsenen zentralen Kernen Echt, Schilberg und Pey.

Von den 23 deutschen Stadtrechtsorten besitzen in ihrem Gemeindegebiet
mehrals 20. 000 Einwohner: Alsdorf, Hiickelhoven-Ratheim, Ubach-Palenberg,
Grevenbroich, Diilken, Dormagen, Wiirselen, Odenkirchen. Weniger als 10. 000
Einwohner zihlen: Bedburg, Bergheim, Geilenkirchen, Herzogenrath, Kalden-
kirchen, Kaster, Wevelinghoven und Zons.

Diese Zahlen besagen nichts iiber die GréBenordnung der stédtischen Kern-
siedlung, die allerdings nicht genau angegeben werden kamn; dazu miiite die
Frage der Abgrenzung des Kerns im einzelnen untersucht werden.

Im Falle der jungen Stadt Hiickelhoven-Ratheim, die etwa 25.000 Einwohner z#hlt, kénnen fir den
Ortskern Hilckelhoven 8, 000 Einwohner angesetzt werden; die tibrigen verteilen sich auf mehrere Wohn-
plitze verschiedener Gré8enordnung und baulicher Struktur mit lindlichem, aber nur teilweise land-
wirtschaftlichem Charakter,

Ahnlich ist die Situation bei der Stadt Linnich, die ihre Einwohnerzahl von etwa 4., 000 (fiir den Kern)
durch kommunale Zusammenschliisse auf etwa 12, 000 aufstockte,
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Es ist also heute noch mehr als friiher bei der Beurteilung der Gemeinde-
zahlen diese Situation in Rechnung zu stellen (1).

6.2 Die Integration der Kleinstidte in das Funktionsgefiige —
synthetische Betrachtung der einzelnen Funktionen

Vorbemerkung: vergleiche 4,2

Das mittlere Niveau (= Stufe II), das den Anhaltspunkt fiir die Bedeutungsab-
stufung liefert, ist neu zu formulieren. Es sei betont, daB der vielfiltige
Komplex der Funktionen nur in seinen wichtigsten Komponenten erfat werden
kann (s. Tab, 10 u. Abb,10).

6. 21 Integrationsgrade der Kleinstidte

Wie Tabelle 10 erkennen lift, ist die Beteiligung der einzelnen Stddte an den
aufgefiihrten Funktionennach wie vor recht unterschiedlich. Durch die qualitative
Gewichtung der Beteiligung verstirkt sich dieser Eindruck noch. Erkennt man
an, daB die Breite der Beteiligung etwas iiber den stidtischen Charakter aus-
sagt, so ist dieser weiterhin in den Kreisstidten am stirksten ausgeprigt.

Die Spitzenposition unter den Kleinstidten diirfte Jiilich und Grevenbroich
zukommen. Dabei ist allerdings zu beriicksichtigen, daB Jiilich in stddtebau-
licher Hinsicht — trotz des konservativen Wiederaufbaus nach dem Kriege —
manche Vorziige aufweist im Vergleich zu Grevenbroich, dessen Altstadt viel
kleiner ist und nach auflen hin in eine teilweise wenig attraktive, baulich iiber-
alterte Randbebauung iibergeht. Um ein Geringes schwicher ist die Position
von Erkelenz; mit groBerem Abstand folgen Geilenkirchen, Bergheim und
Heinsberg (als ehemalige Kreisstadt). Dieser Gruppe der Kreisstiddte ist noch
die Stadt Diilken zuzuordnen, die von den Stddten im Westteil des Kreises
Kempen-Krefeld (nach Viersen) die stirkste Position innehat.

Eine zweite griBere Gruppe bilden Orte wie Bedburg, Herzogenrath, Linnich,
Lobberich, Rheindahlen, Wevelinghoven, Kaldenkirchen. Sie alle liegen im
Schatten groBerer Stidte bzw. bedeutender Kleinstiddte, die Teilfunktionen fiir
sie wahrnehmen.

Eine letzte Gruppe setzt sich zusammen aus den Orten Wiirselen, Alsdorf,
Ubach-Palenberg, Hiickelhoven und Dormagen, deren Struktur jeweils von
einem GroBbetrieb (Steinkohlenzeche; bei Dormagen: Bayer-Werk) geprigt
wird. Diese Aussage ist allerdings insofern einzuschrinken, als inzwischen
die Zechen in Ubach-Palenberg und Wiirselen stillgelegt sind (2). Im Interesse
dieser Groflbetriebe erfolgten auch die Zusammenschliisse mit Nachbarge -

(1) Dieunterschiedliche Siedlungsstruktur innerhalb der Gemeindeareale wird bei Gemeindetypisierungen
in der Regel vernachlissigt., Eine klare Unterscheidung zwischen Gemeinde und stidtischer Kern-
siedlung trifft der Atlas van Nederland (Blad XI — 14, Verstedelijking 1960).

(2) Ubach-Palenberg erhielt als Ersatz fur die ausgefallenen Arbeitsplitze auf der Zeche Carolus-
Magnus bisher u. a. ein Werk der Maschinenbaufirma W. Schlafhorst & Co., das auf dem Zechen-
geldnde errichtet wurde und sich z.Z. im weiteren Ausbau befindet.
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meinden (1932 Alsdorf mit Schaufenberg und Teilen von Oidtweiler und Broich;
1935 Hiickelhoven mit Ratheim, Hilfarth und Kleingladbach; 1935 Ubach mit
Teilen von Frelenberg und Scherpenseel). Bei Dormagen wurden die Schwierig-
keiten, die sich aus der Tatsache ergeben, daB das Bayer-Werk teilweise auf
dem Gebiet der angrenzenden Stadt Koln liegt, bisher nicht ausgerdumt.

Stddtische Formen nahm die Entwicklung bei allen diesen Orten erst in den
letzten zehn Jahren an, nachdem die Arbeiterschaft, die das Gros der Be-
vilkerung ausmachte, kaufkriftiger und zugleich konsumfreudiger wurde. Der
Handelssektor wuchs in der Folge betrichtlich an, und zwar hauptsichlich in
den Branchen Haushaltswaren, Mobel, Elektrogerite, Textilien, Schuhe . . .
Mit den Geschiftsleuten, dem Mittelstand, verstirkte sich das ,blirgerliche
Element” im Sozialgefiige der betreffenden Gemeinden, das bis dahin haupt-
sichlich von dem — auch im Siedlungsbild klar erkennbaren — Dualismus
zwischen Arbeiterschaft und eingesessener biduerlich-handwerklicher Be-
volkerung geprigt wurde. Erst damit werden Ansiitze zu einer Orientierung
der zum Teil in verschiedenen, voneinander getrennten Wohnplidtzen mit ausge-
prigtem Eigenbewufitsein lebenden Gemeindebevilkerung auf ein gemeinsames
Zentrum erkennbar. Die soziale Integration und Differenzierung der Bevil-
kerung in dieser Form wirkte sich auch auf den Bildungssektor insofern aus,
als inzwischen auch weiterfiihrende Schulen entstanden.

Einen Sonderfall stellt die (bis 1929 selbstindige) Stadt Odenkirchen dar,
die mit der groBeren Nachbarstadt Rheydt zusammengewachsen ist.

6. 22 Integrationsweisen der Kleinstidte

Die funktionale Basis der meisten Kleinstidte ist gerade in jlingster Zeit
breiter geworden. Der Anreicherungsprozes fiihrte den Stidten nur vereinzelt
neue Grundfunktionen zu (z.B. Geilenkirchen: Garnison; Hiickelhoven: héhere
Schule). Er bewirkte in der Regel, da8 schon vorhandene Funktionskomplexe
ausgebaut wurden. Das gilt fiir die Industrie und besonders fiir den Komplex
der infrastrukturellen Einrichtungen.

Das Ergebnis sieht allerdings in der Mehrzahl der Fille nicht so aus, da
die verschiedenen Grundfunktionen einander bedeutungsmifig angeglichen
wiren. Vielmehr sind die schon in der Vergangenheit angelegten Unterschiede
eindeutig erhalten geblieben oder nochverstirkt worden. Von einer funktionalen
Uniformitdt kann man hchstens dann sprechen, wenn man die Zahl der Grund-
funktionen meint, nicht aber, wenn man auch deren qualitative Bedeutung fiir
die Struktur der einzelnen Stadt in Rechnung stellt.

Die Kreisstadt Jillich ist als Standort der Kernforschungsanlage weiterhin Triger einer staatlich auf-
erlegten Funktion und als funktional stark spezialisiert zu bezeichnen. Die Gefahr eiier Einseitigkeit
wird durch Industrie und zentrale Versorgungsfunktionen filr das Kreisgebiet herabgesetzt.

Bei Heinsberg, das der Einwohnerzahl nach zu den kleineren der hier behandelten Stidte zxhlt (ca.
5.000 Einw. im stidtischen Kern), steht die Funktion als Versorgungs- und Dienstleistungszentrum filr
den Nordteil des Selfkantkreises im Vordergrund. Die industrielle Funktion ist nach den jiingsten Be-
milhungen um eine gezielte Ansiedlung von neuen Betrieben erst in Ansitzen entwickelt. Die Tat-
sache, daB die Stadt auch Sitz einer staatlichen Behtrde (Hauptzollamt) ist, hat fir die Struktur bei
weitem nicht die Bedeutung wie fir Jllich.
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Als stark spezialisiert ist weiterhin Kaldenkirchen (als Grenzstadt) zu bezeichnen. Durch die N4he
zu Venlo hat sich bisher der Einzelhandelssektor nur schwach entwickelt.

Wie schon angedeutet, knnen auch die vom Bergbau geprigten Stidte als ein besonderer Typus
herausgehoben werden.

Insgesamt gesehen bieten die Kleinstddte des Untersuchungsgebiets in funk-
tionaler Hinsicht ein schillerndes Bild. Die Unterschiede spiegeln sich in den
Einwohnerzahlen. Starkes Wachstum (in Form von Wanderungsgewinnen) brachte
hauptsichlich der Bergbau (oder andere Grofindustrie). Dieses Wachstum
konzentrierte sich in der Regel nicht auf einen Ort, sondern verteilte sichiiber
ein groBeres Gebiet, das — wie etwa im Fall der Stadt Hiickelhoven-Ratheim
— selbst nach Eingemeindungen noch nicht verwaltungsmiifig zusammenge-
faft ist. Vergleichsweise geringe Impulse fiir das Wachstum gingen von dem
Sektor der Dienstleistungen aus, doch hat gerade dieser am meisten zur Ver-
stirkung und Intensivierung des ,stddtischen Lebens” in den betroffenen Orten
beigetragen. Das macht deutlich, wie falsch bzw. ungeniigend es sein kann, bei
der Beurteilung des Siedlungsnetzes hauptsichlich von quantitativen Fakten
auszugehen. Wie schon in der friihindustriellen Zeit gibt es auch heute Ge-
meinden, die wesentlich h6here Einwohnerzahlen aufweisen als die eigentlichen
Stddte, d.h. diejenigen Siedlungen, die hauptsichlich die Entwicklung des Funk-
tionsgefiiges tragen,

a) weil sie in ihrer Einwohnerschaft iiber bestimmte Sozialgruppen oder Einzel-
personlichkeiten verfiligen, die ein Interesse daran haben, die funktionale
Basis ihres Wohnorts zu verbessern und auszubauen, und

b) weil ihnen von auBen neue Funktionen auferlegt werden, fiir die sie die Vor-
aussetzung einer giinstigen Infrastruktur mitbringen.

6. 23/6. 3 Die gegenwirtige Struktur des Stiddtenetzes (auf der Stufe der Klein-
stidte). Vergleich mit dem Zustand um 1925 sowie mit den Vor-
stellungen der Landesplanung iiber die zukiinftige Ordnung (#*).

Die weitere positive Entwicklung des gro3- und mittelstidtischen Rahmens —
auch jenseits der Grenze, hier allerdings mit einer gewissen Phasenverschie-
bung — war eine wichtige Voraussetzung flir eine ebenfalls positive Entwicklung
der Kleinstidte. Mit der Ausbreitung der individuellen Motorisierung wuchs
die Erreichbarkeit der grofistidtischen Arbeitsstitten und Versorgungszentren.
Fiir die Bevoélkerung der Kleinstidte ist das zweifellos ein entscheidender Fak-
tor, der noch dadurch verstirkt wird, daB wegen der geringen Entfernungen
mehrere Zentren zur Wahl stehen. Auch haben die durchweg giinstige Ent-
wicklung der in den Kleinstidten bereits vorhandenen Industrie und die Ver-
mehrung der Arbeitsplidtze (z. B. durch Betriebsverlagerungen aus den Bal-
lungsgebieten) dazu beigetragen, die Position zu festigen, ebenso die bisheri-
gen Erfolge in der Verbesserung der infrastrukturellen Ausstattung.

Bei der folgenden Analyse der gegenwirtigen rdumlichen Struktur des
Stiddtenetzes geht es darum, das Ergebnis einerseits mit dem Stand um 1925

(=) Dieses Kapitel wurde im Dezember 1971 iiberarbeitet.
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zu vergleichen und andererseits mit den Vorstellungen der Landesplanung von
der zukiinftigen Ordnung des Siedlungsnetzes zu konfrontieren,

Die landesplanerischen Vorstellungen sind niedergelegt im Nordrhein-West-
falen-Programm 1975 (NWP 75) (3) und im LandesentwicklungsplanII (LEPII) (4).
Fiir den limburgischen Teil des Untersuchungsgebiets wurde die von der Pro-
vinzialverwaltung herausgegebene Broschiire , limburgs toekomst” (5) her-
angezogen.

Das NWP 75 ist, wie der Ministerprisident des Landes im Vorwort schreibt,
nder zweite mittelfristige Handlungsplan der Landesregierung”. Es soll ,die
Entwicklungsperspektive des ganzen Landes bis zur Mitte der siebziger Jahre
darstellen und die voraussehbaren Entwicklungstendenzen der weiteren Zukunit
aufzeigen”,

Im LEP II ist die ,Strategie der Landesentwicklung mit dem Blick auf das
Jahr 2000” (LOWINSKI 1970, S. 330) niedergelegt. Er dient als ,,Koordinie-
rungsgrundlage fiir den riumlich, sachlich und zeitlich koordinierten Einsatz
aller strukturwirksamen Landesmittel” (a.a.O. S.331).

Der LEP II iiberzieht das Land mit einem System von ,Entwicklungsschwer-
punkten” und ,Entwicklungsachsen”, auf das die Gesamtentwicklung des Lan-
des ausgerichtet werden soll (Abb.10). Als ,Entwicklungsschwerpunkte” aus-
gewiesen sind diejenigen Rdume des Landes, ,in denen die Standortvorausset-
zungen fiir eine geordnete siedlungsriumliche Schwerpunktbildung gegeben oder
durch bewufite Forderung moglichst bald auszubauen sind, Dabei gilt der
Grundsatz, daB die Eignung eines Raumes als Entwicklungsschwerpunkt durch
seine Tragfihigkeit fiir 6ffentliche und private Einrichtungen der Daseinsvor-
sorge bestimmt wird.” (LOWINSKI 1970, S.333). Es sind drei Stufen unter-
schieden (im folgenden abgekiirzt ESP I/11/11I/, lies: Entwicklungsschwerpunkt
erster/zweiter/dritter Ordnung); dies gilt in gleicher Weise fiir die Entwick-
lungsachsen (abgekiirzt EA I/11/III, Definitionen in Abb,10).

Im Bereich zwischen K6ln und Neuf bahnt sich eine dhnliche Entwicklung an,
wie sie sich auf dem jenseitigen Rheinufer seit lingerem vollzieht: eine band-
artige Ausdehnung der grofstidtischen Randsiedlungen. 1925 war davon noch
nichts zu spiiren, jedoch stieBen hier bereits die Interessen von Kéln und Diis-
seldorf aufeinander. Wihrend K&6ln sein Gemeindeareal 1922 weit nach Norden
ausdehnen konnte (Eingemeindung von Worringen u. a.), scheiterten die Be-
miihungen Diisseldorfs, auf der linken Rheinseite siidwiirts bis an die neuen
Grenzen Kolns vorzustofien (6).

Dormagen, an der Nahtstelle beider Interessensphiren gelegen, spielte le-
diglich als Industriestandort eine Rolle. Ob es dem jetzt zu den Stadtgemeinden
gehdrenden Dormagen gelingen wird, sich in absehbarer Zeit zu einem eigen-
stindigen urbanen Mittelpunkt aufzuschwingen, scheint fraglich; auf dem Ar-

(3) s. Landesregierung NRW (1970)

(4) s. dazu LOWINSKI (1970)

(5) s. Provinciaal Bestuur van Limburg (o.J.)

(6) Vorschlige der Stadt Diisseldorf zur kommunalen Neugliederung im Regierungsbezirk Dilsseldotf,
Dtisseldorf 1928, S, 26 u, Tafel 5
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beitssektor diirfte durch die beherrschende Stellung des Bayer-Werks der
Spielraum flir andere,neue Betriebe gering sein. Der private Versorgungs-
sektor wird sich durch die Niihe der Grofstiddte nur in engen Grenzen entfalten
konnen. Nach KLUCZKA (1970) ist Dormagen zentraler Ort unterer Stufe mit
Teilfunktion eines Mittelzentrums. Der Wohnwert wird durch die Industriean-
lagen (Geruchsbelidstigung; bei der Zuckerfabrik auch Verkehrsbehinderungen
wihrend der Kampagne) gemindert, so daB der Ort flir Angehorige gehobener
Sozialgruppen kaum sehr attraktiv sein diirfte. Hinsichtlich der Wohnfunktion
fiir groBstddtische Pendler konkurriert mit Dormagen beispielsweise die im
Aufbau begriffene Neue Stadt Chorweiler. Im LEP II ist Dormagen als ESP II
in der EA KéIn-NeuB-Krefeld ausgewiesen. Diese Einstufung mufl im Hinblick
auf die genannten Verhiltnisse als problematisch angesehen werden.

Fiir die kleine historische Stadtsiedlung Zons, die kaum in das Stiddtenetz
integriert ist, bestehen Entwicklungschancen als Standort von Naherholungs-
einrichtungen und als Wohnsitz fiir Angehorige gehobener Sozialgruppen. Die
reizvolle bauliche Gestalt der Stadt, einer Art rheinischem Rothenburg, wird
in Zukunft nur dann mit Leben gefiillt werden kénnen, wenn sie auf solche Weise
»revitalisiert” wird.

Im Erftgebiet hat sich die Grundstruktur des Stiddtenetzes gegeniiber 1925
nur wenig gewandelt. Schwerpunkte sind die Kreisstidte Grevenbroich und
Bergheim. Hinsichtlich ihrer Stellung im Siedlungsnetz allgemein haben sich
die schon vor 1925 angelegten Unterschiede vertieft. Wiahrend nimlich Greven-
broich in seinem Umland die Vorrangstellung ausbauen konnte, auch gegeniiber
seiner Nachbarstadt Wevelinghoven, hat sich um Bergheim herum die alte
Struktur, das enge Nebeneinander relativ kleiner konkurrierender Zentren,
noch verstirkt, insofern aus einigen ldndlichen Siedlungen (Horrem, Sindorf,
Elsdorf und Oberauem-Fortuna) weitere lokale Arbeits- und Versorgungszen-
tren mit Ansitzen zu einer moglichen (klein-)stiddtischen Entwicklung erwach-
sen sind. Bergheim war schon dadurch in seinen Entwicklungsmoglichkeiten
eingeengt; hinzu kommen andere Faktoren, die auch die zukiinftige Entwicklung
belasten: Die Stadt ist eingekeilt zwischen der Erftaue und dem Braunkohlen-
tagebau ,Fortuna” (7); der alte Stadtkern sollte aus denkmalpflegerischen Er-
wigungen in seiner Bausubstanz nicht wesentlich umgestaltet werden; es fehlt
eine direkte Eisenbahnverbindung mit Kéln,

Einen Bahnhof an der Hauptlinie Aachen-Ko6ln besitzt dagegen der siidliche
Nachbarort Horrem; der AnschluB an das geplante Schnellbahnnetz Rhein-Ruhr
ist vorgesehen (8). Der Ort liegt zudem niher an den Strafenverbindungen des
Kreises mit Koln, der B 55 und der BAB Aachen-Kdln,

Der LEP II fafit Bergheim und Horrem zu einem ESP II zusammen. Wie der
Ausbau stidtebaulich befriedigend gelost werden kénnte, ohne die bestehende
Zersplitterung noch weiter zu treiben, ist schwer vorstellbar.

(7) s. dazu Landkreis Bergheim (1966, S.303): Karte mit folgendem Kommentar: .Die Entwicklungs-
moglichkeiten der Kreisstadt sind innerhalb der Gemeindegrenzen durch Abbaulinien, Uberschwem-
mungs- und Landschaftsschutzgebiet aufs uBerste begrenzt. Der Ausbau eines leistungsfihigen
Kreiszentrums ist daher nur mehrgemeindlich zu 18sen, ”

(8) Landesregierung NRW (1970, S. 84/ Abb. 24)
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Von den beiden anderen Kleinstiddten des Kreises Bergheim, Kerpen und
Bedburg, ist nur letztere als ESP (III) ausgewiesen. Schon linger vorhandene
Ansiitze auf dem privaten und 6ffentlichen Versorgungssektor konnten in den
letzten Jahren ausgebaut werden (z.B. Aufstockung des Progymnasiums zur
Vollanstalt); damit blieb eine gewisse zentraltdrtliche Bedeutung erhalten: Nach
KLUCZKA (1970) ist Bedburg Kleinzentrum mit Teilfunktion eines zentralen
Ortes mittlerer Stufe. Das konnte damit zu erkliren sein, daB die Stadt mit
ihrem Nahbereich verkehrsmiiflig etwas im toten Winkel zwischen den Knoten-
punkten Horrem und Grevenbroich liegt.

Erftabwirts folgt auf Bedburg nach etwa 2 km der Ort Kaster, der wie Zons
aus historischen Erwigungen noch als ,Stadt” gefiihrt wird. DaB die Bewohner
der Dorfer Epprath, Morken und Harff, die dem Braunkohletagebau weichen
mufiten, nach Kaster umgesiedelt wurden, schlug sich lediglich in der Einwoh-
nerzahl der (im Jahre 1956 um das Gemeindegebiet der genannten Orte ver-
groferten) Gemeinde nieder. Da der Ortskern von Kaster wegen seines histo-
rischen Baubestandes und seiner Befestigungsanlagen Denkmalwert besitzt und
daher moglichst unangetastet erhalten werden soll, gliederte man diesem die
neuen Siedlungskomplexe nicht unmittelbar an; auch wurde ein eigenes Ver-
sorgungszentrum angelegt.

Grevenbroich gehort heute zu den Kleinstéddten mit den giinstigsten Zukunfts-
aussichten. Es besitzt eine bedeutende Industrie und liegt im Schnittpunkt von
drei Entwicklungsachsen: EA II Aachen-Diisseldorf (B 1, zukiinftige BAB), EA 1
KéIn-Venlo (B 59/B7 (9) und elektrifizierte Eisenbahnlinie), EA II Rheinbach/
Meckenheim -Grevenbroich (zukiinftige BAB Ludwigshafen-Venlo). Greven-
broich ist als ESP II in den LEP II eingetragen. Von der baulichen Struktur
und Substanz her gesehen ist die Stadt allerdings nicht besonders attraktiv,
doch sind bei einer verniinftigen Planung Verbesserungen méglich.

Von Grevenbroich durch weitrdumige Industriekomplexe (Zuckerfabrik, Ma-
schinenfabrik Buckau R, Wolf) getrennt, bewahrte Wevelinghoven viel von sei-
nem urspriinglichen dorflichen Charakter; der Eindruck wird noch verstirkt
durch die StraBendorf-Form: Der Ort erstreckt sich entlang zweier paralleler
Strafienziige tiber etwa 3 km. Ein Ortszentrum hat sich bisher noch nicht her-
ausgebildet. Einige Orte ohne Stadtrecht wie Wickrath oder Wegberg sind We-
velinghoven in dieser Hinsicht iiberlegen.

Als niichstes ist die Struktur im Bereich des Ballungsraums Moénchenglad-
bach zu skizzieren.

Von der nach Rheydt eingemeindeten Stadt Odenkirchen, 1925 noch selb-
stindig, darf man annehmen, daf sie inzwischen kaum mehr als eigenstindiges
Gemeinwesen agiert. In ihrem 4uBeren Erscheinungsbild wie in ihrer Bevilke-
rungsstruktur jedoch trigt sie viele Ziige, die sie mit anderen Kleinstddten
des Untersuchungsgebiets vergleichbar erscheinen ldft. Die Frage, cb man
Odenkirchen noch als Kleinstadt ansprechen kann, soll hier nicht weiter ver-
folgt werden.

(9) Der Neubau der B 59 bis Rheydt ist vorgesehen, s. 7. Bericht d. Landesregierung (1970, S. 36):
im weiteren Verlauf bis Venlo ist eine Autobahn geplant, im Bau oder schon fertig (Teilsttick
Dillken/Slichteln-Venlo).
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Leichter fidllt die Beantwortung im Fall Rheindahlens. Die Stadt tritt zu-
mindest noch als eigener Siedlungskomplex hervor. Die Verbindung mit Mén-
chengladbach (B 57) ist weniger glinstig als die mit Rheydt, die in jiingster Zeit
sehr verbessert wurde. Als Barriere gegeniiber Monchengladbach wirkt auch
die Tatsache, daB in der Dahlener Heide 6stlich der Stadt zu beiden Seiten der
B 57 militdrische Anlagen entstanden.

Die Eingemeindung nach Mdnchengladbach hat der Stadt meines Erachtens

keine Vorteile gebracht; der Ausbau zu einem attraktiven stidtischen Neben-
zentrum unterblieb. Erst in jiingster Zeit lassen sich entsprechende Tenden-
zen erkennen: Ortskernsanierung, Ausbau des Einzelhandels- und Dienstlei-
stungssektors, Einrichtung einer héheren Schule.
Die Stadt entspricht ihrer Stellung nach einem ESP III. Die Einstufung erkennt
der LEP II den Landgemeinden ,Schwalmtal” und Wegberg zu, die dem Bal-
lungskern Ménchengladbach/Rheydt im Westen vorgelagert sind. Die Kern-
siedlungen, Waldniel und Wegberg, tragen durchaus stddtische Ziige. Das gilt
auch fiir Wickrath, so daB hier ebenfalls ein ESP III vertretbar wire. Obwohl
die Gemeinde wie Rheindahlen Bestandteil des Ballungsraumes Modnchenglad-
bach/Rheydt ist, hat sie aufgrund ihrer Zugehorigkeit zum Kreis Grevenbroich
eine verhdltnismifBig eigenstindige Entwicklung betreiben konnen.

Der alten — kommunalpolitisch unselbstindig gewordenen — Kleinstadt
Rheindahlen sind also in ldndlichen — selbstindig gebliebenen — Gemeinden Kon-
kurrenten erwachsen. Das Netz stiddtischer Siedlungen ist damit in diesem Be-
reich engmaschiger geworden.

Hauptsidchlich aufgrund ihrer Industrie haben die Stddte Diilken und Stichteln
ihren eigenstindigen Charakter gewahrt. Daf sie sich mit Viersen zusammen-
schlossen, ist bei der rdumlichen Nihe und der Verflechtung der Stddte mit-
einander zu befiirworten, obwohl dadurch die kommunale Vereinigung aller
zur Agglomeration Mdnchengladbach zihlenden Gemeinden fiirs erste blockiert
sein diirfte. Die Einstufung von Viersen, Diilken, Siichteln als ESP I innerhalb
der nérdlichen Ballungszone von Monchengladbach erscheint berechtigt. Es
sollte jedoch nicht iibersehen werden, daB hier eben drei stddtische Kerne vor-
handen sind, deren Eigenstindigkeit erhaltenswert ist.

In der Achse (Koln-) Monchengladbach-Venlo ist also die neue Stadtgemeinde
Viersen als ESP 1, die Neubildung , Nettetal” (1970) als ESP II ausgewiesen.
Die Gemeinde, die heute knapp 38.000 Einwohner zidhlt, umfaft die Kerne
Kaldenkirchen, Lobberich, Breyell, Leuth und Hinsbeck. Kleinstidtische
Zentren sind nur Kaldenkirchen und Lobberich; letzteres hat gegeniiber 1925
weiter an Bedeutung gewonnen, was auch die Stadtrechtsverleihung zum Aus-
druck brachte. Die beiden stddtischen Kerne liegen iilber 5 km auseinander.
Unter diesen Umstinden widre eine zweipolige Entwicklung — wie in der Ver-
gangenheit — sinnvoll, wobei Kaldenkirchen, das die beste Verkehrslage von
allen Gemeindeteilen besitzt (10), diePrioritit zukime. Die Vorstellungen der
Planung sehen jedoch anders aus. Zwischen Lobberich und Breyell, die auf-
einander zu gewachsen, aber durch die Nette (mit den Seen Nettebruch und

(10) Grenzbahnhof an der Fernlinie K8ln-Venlo-Niederlande, AnschluB an die BAB Venlo-Ludwigs-
hafen und Venlo-Duisburg.
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Windmiithlenbruch) sowie die Trasse der BAB Venlo-Ludwigshafen (fertigge -
stellt von Venlo bis Diilken/Siichteln) getrennt sind, soll am Ufer der beiden
Netteseen ein neues Gemeindezentrum entstehen. Nach dem von JUCKEL (1971)
vorgelegten Plan sind verschiedene Gemeinschaftseinrichtungen (Biirger-/Rat-
haus, Stadtbibliothek/Volkshochschule, Jugend-, Sport-, Bildungs- und Kur-
zentrum, Kunsthaus/Museum) vorgesehen, dazu eine EinkaufsstraBe sowie
Wohnbereiche mit unterschiedlicher Bebauung (erdgeschossige Wohnteppiche,
mehrgeschossige Wohngehofte, mehrgeschossige Terrassenhiuser und Wohn-
hiuser). Ein giinstiger Entwicklungsfaktor ist fiir dieses neue Siedlungsgebiet
wie fiir alle anderen griBeren Orte (darunter: Hinsbeck, Grefrath, Briiggen)
im Westteil des Kreises Kempen der Freizeitwert, der durch die Aufriistung
des Gebiets im Rahmen des Naturparks Schwalm-Nette in Zukunft weiter ange-
hoben werden wird.

Jenseits der Grenze, im Raum zwischen Venlo, Roermond und Sittard, triagt
nur das in der ,Entwicklungsachse Maas” (Maastricht-Venlo-Nijmegen) liegende
EchtKleinstadtcharakter (11). Es verfiigt iiber ein hinreichend differenziertes
Geschiftszentrum (mit Supermarkt) und verschiedene Bildungseinrichtungen
(keine hohere Schule), jedoch keine nennenswerte Industrie; die traditionelle
Ziegeleiindustrie hat in letzter Zeit an Bedeutung verloren, Die Entwicklungs-
aussichten der Stadt werden von der Planung giinstig beurteilt, trotz einer ge-
wissen Konkurrenz mit dem benachbarten Ort Maasbracht, einem kleinen Hafen
an der Abzweigung des Juliana-Kanals von der Maas. Echt besitzt Anschluf an
die Eisenbahnlinie Maastricht-Roermond und verfligt in seinem relativ grofien,
landschaftlich reizvollen Gemeindeareal iiber giinstiges Baugelinde und Raum
flir Freizeiteinrichtungen (Freibad bereits vorhanden).

Im ndrdlichen Umland von Aachen hat sich als Folge der besonderen wirt-
schaftlichen Entwicklung (Bergbau) ein teilweise wenig ilbersichtlicher, hetero-
gener Siedlungsraum herausgebildet, der in starkem MaBe von den Arealen
der Bergarbeiterwohnsiedlungen geprigt wird. Alte stidtische Kerne fehlen;
hdchstens Herzogenrath und Aldenhoven wiren hier zu nennen. Die jetzt vor-
handenen Zentren stidtischen Zuschnitts reichen in ihren Ansitzen kaum in die
Zeit vor dem 2. Weltkrieg zuriick: Wiirselen, Alsdorf, Ubach. Neben diesen
haben sich kleinere lokale Versorgungszentren herausgebildet, so Baesweiler,
Setterich, Hoengen und Bardenberg.

Das gesamte Gebiet ist durch den Riickgang des Steinkohlenbergbaus in
einem Strukturwandel begriffen, der bei der Beurteilung der Entwicklungsmog-
lichkeiten beriicksichtigt werden mufl. Orte wie Wiirselen und Ubach, die vor
der SchlieBung der Zechen iiber einen eigenen Arbeitereinzugsbereich bzw.
einen Einpendleriiberschu verfiigten, sind jetzt Auspendlergemeinden.

Der LEP II verzeichnet Wiirselen als ESP II und Alsdorf sogar als ESP I,
beide in der EA Aachen-Monchengladbach. Bei der Einstufung von Alsdorf hat
moglicherweise die Tatsache eine Rolle gespielt, daB es auch Bundesausbau-
ort, der einzige im Untersuchungsgebiet, ist. Die beiden ESP sind nur durch
die B 57 in die EA Aachen-Monchengladbach integriert, haben also keinen An-

(11) s. dazu Stadsgewestvorming in Midden-Limburg . . . (1967, S. 134 ff., s. auch Abb. S.15)
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schluB an die Eisenbahnverbindung zwischenbeiden Achsenendpunkten. Herzogen-
rath und Ubach, die iber einen derartigen AnschluB verfiigen, sind dagegen
nicht als ESP ausgewiesen, Als zentrale Orte unterer Stufe (nach KLUCZKA
1970) erfiillen sie jedoch die notwendigen Voraussetzungen, um als ESP III (wie
Waldniel, Wegberg, Bedburg) eingestuft werden zu konnen, wobei Herzogen-
rath wegen des vielseitigeren und umfangreicheren Arbeitsplatzangebots die
Prioritit zukiime.

Wenn Alsdorf auch Bundesausbauort ist, so diirften seine Entwicklungsmog-
lichkeiten mit der Einstufung als ESP I doch iiberbewertet worden sein. Das
als Wohnumfeld wenig attraktive Gemeindegebiet 148t kaum eine Einwohner-
konzentration von mehr als 50.000 zu; eine Ausdehnung des zentraldrtlichen
Einflusses (nach KLUCZKA jetzt nur zentraler Ort unterer Stufe mit Teilfunk-
tion eines zentralen Ortes mittlerer Stufe) auf griBere Nachbarsiedlungen ist
wegen der starken Konkurrenzsituation und der beherrschenden traditionellen
Orientierung auf Aachen als Einkaufs- und Kulturzentrum unwahrscheinlich.
Wiirselen, nach KLUCZKA (1970) Selbstversorgerort mittlerer Stufe, verfiigt
iiber eine gute Ausstattung (Kreiskrankenhaus, Sportstitten, differenziertes
Schulwesen); es fehlt aber die Eigenstindigkeit auf wirtschaftlichem Gebiet,
was in dem hohen AuspendleriiberschuB8 (1970 ca. 4000 Auspendler, 1700 Ein-
pendler) zum Ausdruck kommt (12).

Zu behandeln bleibt noch der Teil des Stddtenetzes, der sich iiber den lind-
lichen Bereich zwischen den Ballungsriumen Aachen und Mdnchengladbach so-
wie der Stiidtereihe an der Erft im Braunkohlenrevier erstreckt und vondiilich,
Linnich, Geilenkirchen, Heinsberg, Hiickelhoven und Erkelenz gebildet wird.

Die Stadt Jiilich hat sich in jhrer funktionalen Basis gegeniiber 1925 ver-
bessern kdnnen. Durch die weiter im Ausbau begriffene Kernforschungsanlage
besitzt sich von allen hier untersuchten Kleinstidten neben Grevenbroich die

beste Ausgangsposition, um die Schwelle zur Mittelstadt zu iiberschreiten.
Voraussetzung dafiir ist, daB das vorhandene Potential an industriellen und ad-
ministrativen Funktionen gewahrt und damit das stidtische Sozialgefiige nicht
zu stark von den Beschiftigten der KFA geprigt wird. Wieweit das gelingt,
wird nach dem Verlust des Kreissitzes an Diiren unter anderem davon ab-
héngen, ob die verbleibenden Dienststellen (Nebenstellen) geniigend Arbeits-
plitze — auch héher qualifizierte — bieten (13). In stddtebaulicher Hinsichter-

(12) s, Stadt Wiirselen, Hrsg, (o.J.)

(13) Uber die Auswirkungen, die der Verlust des Kreissitzes haben kann, gibt es keine konkreten Vor-
stellungen; die Gutachten geben hierliber verstindlicherweise eher beschdnigende Hinweise.
Im Rietdorf-Gutachten heiBt es: .Man befiirchtet, da8 die bisherige Kreisstadt durch den Fortzug
der Kreisbeamten und -angestellten und ihrer Familien sowie durch Verlagerung mancher Behtrden
und Institutionen, die Ublicherweise am Sitz der Kreisverwaltung residieren, Schaden nehmen
kdnnte. ” (Gutachten Neugliederung, Abschn. B, 1968, S.102), Eventuelle Nachteile wilrden durch
StrukturfrderungsmaBnahmen des Landes wettgemacht. Das Koestering-Gutachten schneidet eben-
falls die Frage der mdglichen Abwanderung von Kreisbediensteten an: .Angesichts der insgesamt
begrenzten Entfernungen, die innerhalb der neuen Kreisgebiete zu bewsltigen sind, und wegen der
steigenden Mobilitit der Bediensteten wird in der Regel nicht damit zu rechnen sein, da8 eine
Vielzahl von Kreisbediensteten ihren Wohnsitz wegen des neuen Verwaltungssitzes verlegen mus”
(Innenminister NRW 1971, S.261).
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geben sich Nachteile aus dem Standort der Zuckerfabrik am nérdlichen Stadt-
rand (Geruchs- und Verkehrsbelidstigung wihrend der Kampagne). Hinsichtlich
der Verkehrsanbindung ist es besonders fiir die KFA ungiinstig, daB mit den
nahen Grofstidten und Universititsstandorten keine direkten D-Zug-Ver-
bindungen bestehen und auch nicht eingerichtet werden knnen. Die Anbindung
andas geplante regionale Schnellbahnsystem Rhein-Ruhr ist nicht vorgesehen (14).
Verbesserungen sind hauptsichlich vom Ausbau der B 1 zur Bundesautcbahn
zu erwarten, der 1975 abgeschlossen sein soll. Ferner wiirde die Stadt
wohl von der vorgesehenen Autobahn Aachen-Liidenscheid (iiber Hitdorf a. Rh.
und Remscheid) tangiert (15). Weniger bedeutsam fiir die Stadt diirfte die eben-
falls vorgesehene Autobahn Hennef/Sieg-Bonn-Diiren-Jiilich-Heinsberg-Roer-
mond (16) sein.

Jiilich ist im LEP II als ESP II (wie Grevenbroich und Bergheim/Horrem)
im Schnittpunkt der ,Rurachse” (EA I) mit der EA II Aachen-Grevenbroich-
Diisseldorf ausgewiesen.

Jillichs nordliche Nachbarstadt Linnich hat ihre frithere Stellung als Markt-
ortnur zu einem geringen Teil gehalten, dafiir aber andere Funktionen (Industrie)
ausgebaut. Die Stadt, die ihr Gemeindegebiet um das mehrerer Nachbarge-
meinden durch freiwilligen Zusammenschluf vergréfern konnte, ist nicht als
ESP verzeichnet, Im Vergleich etwa mit Bedburg (ESP IIl) erscheint das nicht
ganz verstindlich, ist doch Linnich ebenso wie Bedburg nach KLUCZKA (1970)
zentraler Ort unterer Stufe mit Teilfunktion eines Mittelzentrums.

Die Stadt Heinsberg hat sich gegeniiber 1925 nur wenig weiterentwickelt;
unter den Ursachen sind zu nennen; der Verlust des Kreissitzes im Jahre1932,
die Lage in Grenznihe, der geringe Industriebesatz (bis zur Griindung des
Planungsverbandes 1961), die Konkurrenz der Nachbargemeinde Oberbruch, die
als Standort eines industriellen Grofbetriebs (Glanzstoff-Werk) finanziell
besser ausgestattet war. Die Bedingungen fiir die zukiinftige Entwicklung sind
allerdings giinstiger geworden, nachdem sich Heinsberg im Rahmen der
kommunalen Neugliederung mit Oberbruch-Dremmen und anderen Nachbar-
gemeinden zusammengeschlossen hat und zudem von der Landesregierung wie-
der zum Kreissitz (ab 1972) bestimmt worden ist.

Mit der Ausbildung eines neuen stiidtischen Kerns in der Bergbaugemeinde
Hiickelhoven-Ratheim ist das Stiddtenetz im Bereich des unteren Rurtals gegen-
ilber 1925 dichter geworden. Der Gemeinde verlieh die Landesregierung 1969
den Stadttitel. Bei der kommunalen Neugliederung wurde die Gemeinde mit
Nachbargemeinden zur neuen Stadt ,Hiickelhoven®” vereinigt.

Im LEP II sind Heinsberg, Oberbruch-Dremmen und Hiickelhoven zu einem
ESPIzusammengefaBt, indem sichdie EA II Diiren-Roermond (,, Rurachse” ) und
die EA I Aachen-Monchengladbach kreuzen. Dies ist wohl als Konsequenzder Tat-
sache zu interpretieren, da der LEP I von 1966 hier ein ,Stidtisches Ver-
flechtungsgebiet” auswies. Dieses Gebiet umfaBfte 10 Gemeinden mit rund
50. 000 Einwohnern und einer Fliche von annihernd 100 gkm (Bev&lkerungs-

(14) Landesregierung NRW (1970, Abb, 36)
(15) 7. Bericht d. Landesregierung NRW (1970, S. 26)
(16) Landesregierung NRW (1970, Abb, 26)
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dichte 1967: 513 Einw. /qgkm (17). Die Bevidlkerungsverdichtung, die 1925 noch
nicht bestand, hiingt so gut wie ausschlieflich mit der Entwicklung zweier Grof-
unternehmen, des Glanzstoff-Werks in Oberbruch und der Steinkohlenzeche
Sophia-Jacoba in Hiickelhoven, zusammen, Dies sowie die nach Umfang und
Intensitit doch wohl eher geringen inneren Verflechtungen lassen den Begriff
»Stidtisches Verflechtungsgebiet” problematisch erscheinen, Nur die unzu-
reichende Kenntnis der Verhiltnisse und die U/berschiitzung quantitativer Tat-
bestinde (wie der Bevilkerungsdichte) konnten meines Erachtens dazu fiihren,
das Gebiet als ESP I auszuweisen, d.h. als Raum, der ,hinsichtlich der Aus-
stattung mit 6ffentlichen und privaten Einrichtungen der Daseinsvorsorge die
Tragfihigkeit von Gemeinden mit zentraldrtlicher Bedeutung fiir einen Ver-
sorgungsbereich von mehr als 100.000 Einwohnern” aufweist ,oder aufgrund
seiner Entwicklungstendenz, Ausbaufdihigkeit und besonderen Lagegunst im
System der Entwicklungsachsen durch gezielte Forderung moglichst bald er-
reichen” (s. Legende in Abb.10) soll.

Auf diese Weise nun ,s0ll zwischen den Ballungskernen und Oberzentren
Monchengladbach und Aachen ein kriftiger Schwerpunkt geschaffen werden, der
ein ,Leerlaufen’ dieses relativ schwachen Zwischenraumes verhindern und
auch den niederlindischen Bemiihungen um den Ausbau des benachbarten
Grenzgebietes ein wirtschaftlich und kulturell kriftiges Gegengewicht entge-
gensetzen soll” (Innenminister NRW 1971, S.226). Ein ESP I sollte aber meines
Erachtens einen wenigstens mittelstidtischen Kern besitzen (vgl. Diiren, Vier-
sen, Wesel u.a.), der integrierende Kraft in sozialer und funktioneller Hin-
sicht entfaltet. Dies trifft bisher auf keinen der in dem ,Stiddtischen Verflech-
tungsgebiet” gelegenen Kerne zu (18).

Bei der Forderung sind folgende negative Faktoren zu beachten, die nicht
ohne weiteres zu iiberwinden sind.

a) die starke Zersiedlung in zwei Siedlungsbindern beiderseits der Rur,
zwischen denen nur drei Querverbindungen bestehen (19);

b) die riumliche Streuung der infrastrukturellen Einrichtungen; nach den Un-
tersuchungen des Instituts fiir Landeskunde (8. KLUCZKA 1970) weist das
Gebiet 3 zentrale Orte auf: Heinsberg als Mittelzentrum, Hiickelhoven als
Kleinzentrum, Oberbruch als zentralen Ort unterer Stufe, nicht voll wirk-
sam, sowie Ratheim als Selbstversorgerort unterer Stufe.

(17) Gutachten Neugliederung, Abschn. B, 1968, S.218

(18) Vgl. die Ausfuhrungen im Koestering-Gutachten: .Die bisherige Entwicklung im stidtischen Ver-
flechtungsgebiet Rurtal und seinem Versorgungsbereich einer Vielzahl kleiner Gemeinden zeigt
deutlich, daB diese Gemeinden — insbesondere wegen der stindigen Konkurrenzsituationen auf
engem Raum - nicht in der Lage waren, die aus (ibergeordneter Sicht notwendige mittelzentrale
Entwicklung einzuleiten und zu steuern. ” (Innenminister NRW 1971, S. 217)

(19) Im Rietdorf-Gutachten heiBt es {iber dieses und die beiden anderen Verflechtungsgebiete im Unter-
suchungsgebiet (Grevenbroich, Erfttal): .Die drei Verflechtungsgebiete kdnnten ihrer Zahl nach
mit je etwa 50. 000 Einwohnern das Bild blihender Mittelstidte abgeben, wenn sich die Bebauung
in guter Gliederung um einen Stadtkern vollzogen hitte. In der jetzigen regellosen Verteilung
Uiber ein unglinstig geschnittenes Gebiet groBer Lingsausdehnung fehlt ihnen sowohl die Atmosphire
einer Stadt als auch die sympathische Struktur eines kleinen lindlichen Zentralortes” (Gutachten
Neugliederung, Abschn. B, 1968, S.40). Ein Hinweis auf die Existenz aktiver kleinstidtischer Kerne
wie Heinsberg fehlt eigenartigerweise.
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c) die Beherrschung des Arbeitsmarktes durch zwei Grofibetriebe (20);
d) die Geruchs~ und Staubbelistigung sowie das Auftreten von Bergschiden
in Teilen des Gebiets.

Fiir eine Entwicklung in dem angestrebten Sinne wiire der kommunale Zu-
sammenschlu der Gemeinden des ,Stidtischen Verflechtungsgebiets” notwen-
dig. Das Koestering-Gutachten setzt sich mit den Argumenten fiir und gegen
eine solche Losung auseinander und kommt zu dem Ergebnis, daB einer zwei-
poligen Struktur der Vorzug zu gében ist; die beiden neuen Gemeinden sollten
allerdings dem gleichen Kreis angehéren. Mit dem Inkrafttreten des Aachen-
Gesetzes wird diese Lésung verwirklicht. Das Koestering-Gutachten hiilt vor
allem den Einwohnerzuwachs; der von 1961 bis 1969 nur 15 % betrug, fiir zu
gering: ,Mit diesem Zuwachs 148t sich in absehbarer Zeit kein neues Ober-
zentrum bilden, abgesehen davon, da groBstidtisches Gepriige hier auch nicht
in Ansatzpunkten erkennbar ist. Es kommt hinzu, daBl es volkswirtschaftlich
nicht vertretbar wire, in vorhandenen Zentren wie Heinsberg und Hiickelhoven,
die auf absehbare Zeit fiir den gehobenen Bedarf der Bevilkerung vollig aus-
reichen, eine grofistidtische Siedlungsentwicklung zu betreiben. Vielmehr ist
es besser, hier zwei typische Mittelstidte zu entwickeln, d.h. die private und
kommunale Ausstattung auf die vorhandenen Zentren Heinsberg und Hiik-
kelhoven zu Tichten, die getrennte Bereiche iiber das Verflechtungsgebiet hin-
aus zu versorgen haben. ” (Innenminister NRW 1971, S.227). Ist hiermit nun die
urspriingliche Konzeption der Landesplanung hinfillig geworden, so bleibt doch
die Frage, ob der neue Vorschlag, ,zwei typische Mittelstiidte” zu entwickeln,
in Bezug auf Heinsberg und Hiickelhoven vertretbar ist.

Bei der Beurteilung der Entwicklungsperspektiven der beiden Kleinstidte
wiire es falsch, die niichstgelegenen Kleinstidte als Konkurrenten aufler Be-
tracht zu lassen. Auf Jiilich wurde schon eingegangen; in der EA Aachen-Moén-
chengladbach sind Erkelenz und Geilenkirchen zu beriicksichtigen. Beide Klein-
stiddte sind als ESP III eingestuft.

Erkelenz hat seine Stellung im Funktionsgefiige gegeniiber 1925 gefestigt.
Der Verlust des Kreissitzes an Heinsberg stellt allerdings eine Schwichung
dar, deren Konsequenzen noch nicht abzusehen sind. Zwar entfdllt damit die
bisher notwendige Riicksichtnahme auf die Belange des Kreises, doch kénnte
durch den kommunalen Zusammenschlu8 mit den lindlichen Umlandgemeinden
der politische Handlungsspielraum der Stadt selbst so eingeschriinkt werden,
dafl moégliche Vorteile nicht genutzt werden kénnen. Die bauliche Struktur ist
relativ giinstig, weil sich der junge Ausbau konzentrisch um den Altstadtkern
gelegt hat, bei einer klaren funktionalen Trennung (Industrie- und Gewerbege-
biet im Bereich der Eisenbahnlinie, Schul- und Behtrdenviertel, s. Bild 4).
Nachteilig ist, daB bisher das Problem des héhengleichen Eisenbahniibergangs

(20) Die wirtschaftliche Lage der beiden Betriebe (Glanzstoffwerk Oberbruch, ca. 5.500 Beschiftigtes
Gewerkschaft Sophia-Jacoba, ca. 5.200 Beschiftigte, darunter seit 1861 Gastarbeiter) ist zufrieden-
stellend, obwohl der Bergbau anderenorts in Frage gestellt ist. Hier handelt es sich jedoch um eine
Zeche, die hochwertigen Anthrazit fordertund zudem eine der modemsten Schachtanlagen inWest-
europa besitzt, Mit einer Stillegung ist daher in absehbarer Zeit nicht zu rechnen. Beide genannten
Betriebe befinden sich in niederldndischem Besitz.
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im Zuge der HauptgeschiftsstraBe (und Ausfallstrafie in Richtung K6ln/BAB)
nicht gelést werden konnte.

Was Geilenkirchen betrifft, so zeigt die Bemithung um eine Garnison deut-
lich an, daB die wirtschaftlichen Grundlagen der Stadt schwach sind. Dies wie-
derum hatte zur Folge, daBl das infrastrukturelle Niveau nicht die Hohe er-
reichte wie in Erkelenz, wenn auch Art und Zahl der vorhandenen Einrichtun-
gen in etwa vergleichbar sind. Der Verlust des Kreissitzes wird die Stadt mog-
licherweise stirker treffen als Erkelenz und dazu beitragen, daB der Garnison-
charakter stirker als bisher in den Vordergrund tritt.

In Anbetracht der Tatsache, daB die beiden Stiddte der neuen Kreisstadt funk-
tional {iberlegen sind und zudem iiber bessere Verkehrsverbindungen zu den
Ballungskernen Aachen bzw. Monchengladbach verfiigen, ist zu fragen, ob es
nicht sinnvoller wire, sie als eigenstiindige Trabantenstédte (21) zu fordern;
dies wiirde bedeuten, dal Erkelenz und Geilenkirchen zu ESP I angehoben wer-
den miiBten und damit die gleiche Stellung wie Jiilich, Grevenbroich und Berg-
heim-Horrem einnehmen wiirden. Im ndrdlichen Aachener Umland sind die
Bergbaustidte Wiirselen und Alsdorf als ESP gleicher oder hherer Ordnung
ausgewiesen. Sie diirften im Gegensatz zu Geilenkirchen kaum in der Lage
sein, die Trabantenstadtfunktion zu iibernehmen, sondern werden wegen der
geringen Entfernung zu dem Ballungskern Aachen eher als Satellitenstidte an-
zusprechen und weiterzuentwickeln sein.

Die Alternativlosungen flir die EA Aachen-Monchengladbach kdnnten dem-
nach, wie Abb, 11 zeigt, folgendermafBien aussehen:

Alternative I) weist Geilenkirchen und Erkelenz als ESP II aus und zerlegt den
ESP I Rurtal in zwei ESP III Heinsberg und Hiickelhoven. Gegen diese Losung
spricht, daB Heinsberg, nachdem es Kreissitz geworden ist (wenn auch zu-
nichst nur nominell, da erst Unterbringungsmoglichkeiten fiir die Dienststellen
geschaffen werden miissen), bessere Entwicklungsmoglichkeiten hat als Hiik-
kelhoven. Dazu kommt, daB Heinsberg als zentraler Ort einen hoheren Rang
einnimmt. Als Alternative II) ist daher Hiickelhoven als ESP III und Heinsberg
als ESP II vorgeschlagen.

SchlieBlich ist auch die Entwicklungsachse Aachen-Modnchengladbach selbst
einer kritischen Priifung zu unterziehen. Eine EA I — sie verbindet ESP I mit-
einander — soll ,mindestens eine StraBe und eine Eisenbahnstrecke flir den
groBriumigen Schnellverkehr umfassen”.

Bisher besteht eine solche Eisenbahnstrecke mit elektrischem Betrieb; an-
geschlossen sind unmittelbar nur Geilenkirchen und Erkelenz, mittelbar tiber
eine Stichbahn Heinsberg (Entfernung zum Anschlubahnhof Lindern 12 km),
tiber eine Nebenstrecke auch Hiickelhoven (Entfernung zum Anschlubahnhof
Baal 5 km).

Die Bundesstrafe 57 Aachen-Mdnchengladbach fithrt tiber Wiirselen, Alsdorf
und Erkelenz; Geilenkirchen, Heinsberg und Hiickelhoven werden nicht bertihrt.

(21) zur Begriffsbestimmung s. Akademie f. Raumforschung u. Landesplanung (1970, Sp, 3377 f.)
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a) Einstufung der ESP nach dem LEP II

H'hoven -Ratheim, Erkelenz
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Abb.11: Die Entwicklungsache Aachen-Monchengladbach nach dem Landesentwicklungsplan II
(a) und nach den Vorstellungen des Verfassers (b - d)
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Der Neubau der B 57 (als Autobahn , Aachen-Diilken-Rheinhausen”) mit einer
nach Westen versetzten Trasse iiber Geilenkirchen, Hiickelhoven, Wegberg,
Diilken, Siichteln nach Krefeld und Rheinhausen/Duisburg, also unter Umgehung
von Erkelenz, Rheindahlen und Monchengladbach, ist vorgesehen (22). Weiterhin
ist geplant eine neue vierspurige StraBe (,SelfkantstraBe”), die bei Jiichen/
Hochneukirch von der aus Diisseldorf kommenden neuen BAB nach Aachen ab-
zweigen und an Erkelenz, Hiickelhoven und Heinsberg vorbei nach Siidlimburg
(Raum Brunssum/AnschluB an die E 39) fiihren soll (23). Daraus folgt, daB eine
difekte vierspurige StraBenverbindung zwischen den Ballungskernen Aachen
und Monchengladbach nicht zu erwarten ist und daB die Verbindung Aachen-
Diisseldorf zwar Geilenkirchen, Hiickelhoven und Erkelenz, nicht aber die neue
Kreisstadt Heinsberg beriihren wiirde. Ohne Zweifel besteht zwischen Diissel-
dorf/Ménchengladbach und Aachen eine enge Verflechtung, die eine EA I be-
rechtigt erscheinen lift. Die verschiedenen Verkehrstriger sind aufgrund der
historischen Entwicklung und der Uberlegungen der Planung jedoch im Raum
zwischen den Ballungskernen so weit auseinandergezogen, da es schwerfillt,
bei den Kleinstidten des Untersuchungsgebiets die Zuordnung zu dieser EA I
(vgl. Abb.11a) nachzuvollziehen. Erkelenz z.B. erfiillt die eine Bedingung
(Eisenbahn fiir den grofridumigen Schnellverkehr) in Bezug auf beide Ballungs-
kerne, die andere Bedingung (StraBe) nach dem Ausbau der SelfkantstraBe nur
in Bezug auf Diisseldorf. Hiickelhoven und Heinsberg hitten durch die Selfkant-
straBe den gleichen einseitigen AnschluB, doch fehlte die Eisenbahn in beiden
Richtungen.

Die Einstufung des Verflechtungsgebiets Rurtal als ESP I ergibt sich nun
nicht allein aus der Lage in einer EA I, sondern aus dem Umstand, daB diese
hier von einer weiteren Achse, der sogenannten Rurachse (EA II), gekreuzt
wird.

Die zur ErschlieBung dieser Achse geplante ,Rurtalstrafie” wiirde Bonn mit
Roermond verbinden (iiber Diiren, Jiilich, Heinsberg). Als erstes Teilstiick
soll nach dem NWP 75 die Strecke Jiilich-Linnich bis 1975 in Angriff genom-
men werden. Es fragt sich, ob die Verbindung vom Zeitpunkt ihrer Fertigstel-
lung an wirklich den erhofften strukturférdernden Effekt haben kann. Sinnvoller
wire es meines Erachtens, zwischen Jiilich und Roermond die EA in zwei Teil-
striinge zu beiden Seiten der Rur aufzulGsen und hier die bestehenden Durch-
gangsstrafen zu verbessern, wobei vor allem an Begradigungen, Anlage von
Ortsumgehungen und Beseitigung von Engpissen (z. B. Eisenbahnunterfiihrung
Baal) zu denken ist. In Abb.11 ist daher eine weitere Alternative (III) fiir den
Bereich Rurtal vorgeschlagen.

Die Auseinandersetzung mit den Vorstellungen der Landesplanung, die im
vorstehenden versucht wurde, hat gezeigt, daB offenbar nicht in allen Fillen
genaue Kenntnisse {iber die spezifischen Entwicklungsbedingungen und -ten-
denzen gerade der kleineren stidtischen Kerne vorgelegen haben und daher
die Entwicklungsmoglichkeiten falsch eingeschitzt wurden.

(22) EVZ v. 24.1.1968 u. 24.2.1972; im NWP 75, Abb, 26, sind lediglich die Teilstrecken Aachen-
Huckelhoven (Einmiindung in die ,SelfkantstraBe”) und Dillken (Abzweigung von der BAB Venlo-
Ludwigshafen) — Rheinhausen eingezeichnet,

(23) Landesregierung NRW (1970, Abb. 31)
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Mit Blick auf die Entwicklung des Stiidtenetzes im Untersuchungsgebiet seit
dem Ersten Weltkrieg kann folgendes festgehalten werden: Das Stidtenetz hat
sich auf der Stufe der Kleinstidte verdichtet. Dabei gelang es einigen Stidten,
ihre Position im Netz zu festigen und die Voraussetzungen fiir eine mittelstédi-
sche Entwicklung zu schaffen. An anderen Stellen fithrte die Konkurrenzsitua-
tion zwischen nahegelegenen alten und neu hinzugekommenen Kernen dazu, daf
hier die Struktur des Netzes labiler wurde. In derartigen Fillen wird die zu-
kiinftige Entwicklung von der Frage bestimmt sind, ob es gelingt, die Konkur-
renzsituation zugunsten einer sinnvollen Arbeitsteilung zwischen den verschie-
denen Kernen abzubauen. Dabei sollte darauf geachtet werden, daf die hi-
storisch gewachsenen Eigenarten der Kleinstiidte in Grund- und Aufriff sowie
funktionaler Ausrichtung gewahrt bleiben und dafi durch Férderung der Infra-
struktur noch vorhandene Unterschiede ausgeglichen werden. Auf diese Weise
koénnten sich meines Erachtens die Kleinstidte als attraktive urbane Lebens-
bereiche mit eigenstindigem Charakter neben den Grofistidten auch in Zukunft
behaupten.
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7. SchluB

7.1 Entwicklungstypen der Kleinstiddte

Die stidtischenSiedlungendes Untersuchungsgebiets, die inder friihindustriellen
Zeit aufgrund ihrer Einwohnerzahl, ihrer bedeutungsmiBigen Stellung im Sied-
lungsnetz und ihrer kaulichen Gestalt als Kleinstidte anzusprechen waren, sind
entweder bis heute Kleinstidte geblieben oder aber in die Kategorie der Mit-
tel- bzw. Grofstidte aufgestiegen. Einzelne stidtische Siedlungen, die nach
heutigen MaBstiben zu den Kleinstidten gerechnet werden miissen, sind im
Verlauf des hier untersuchten Zeitraums, und zwar zum Teil erst seit dem
Zweiten Weltkrieg, in diese Kategorie hineingewachsen. Demnach sind drei
Entwicklungstypen zu unterscheiden:

Typ A: Kleinstadt = Kleinstadt

Typ B: Kleinstadt - Mittel- bzw. GroBstadt

Typ C: Kleinstadt < Flecken/Dorf mit gréBerer Industrie

Die Verbreitung dieser drei Typen im Untersuchungsgebiet ist in Abbildung 12
dargestellt. Da die Prozesse, die zur Herausbildung der Typen B und C fiihrten,
teils in den 20er Jahren dieses Jahrhunderts abgeschlossen waren, teils seit-
dem in Gang gekommen sind, ist es sinnvoll, dies bei der kartographischen
Darstellung zu berlicksichtigen. Es geschieht in der Form, daB in den Kreis-
symbolen fiir die einzelnen Stiidte jeweils die Aussage in der linken Hilfte auf
den Zeitraum von ca. 1830 bis 1925, in der rechten auf den Zeitraum von 1925
bis 1970 bezogen ist.

Der Analyse der Karte seien einige Bemerkungen zu den verschiedenen
Typen vorausgeschickt.

Typ A: Die Stidte, die Kleinstidte geblieben sind, haben ihre traditionellen
Existenzgrundlagen den sich wandelnden Verhiltnissen und Anforderungen in
Wirtschaft und Gesellschaft angepaBt und z.T. (wie etwa weitgehend die eigene
Landbewirtschaftung) zugunsten anderer, neuer Funktionen aufgegeben.

Zugleich wurde die infrastrukturelle Ausstattung verbessert,wobei sich
zwei zeitliche Schwerpunkte unterschiedlich gearteter Aktivititen abzeichnen:
die Zeit um die Jahrhundertwende, die stark von privaten Initiativen der &rt-
lichen Unternehmerschaft geprigt wurde, und die jlingste Zeit, in der die Be-
wiltigung der anstehenden Aufgaben liberwiegend in der Hand der Gemeinden
liegt.

Aufgrund immer neuer Bemilhungen, die nicht selten zu Interessenkollisionen
mit benachbarten Siedlungen filhrten, die aber, wenn sie erfolgreich waren,
eine Stirkung der Existenzgrundlagen und eine Verbesserung der Lebensbe-
dingungen mit sich brachten, konnten sich die Kleinstidte einen Entwicklungs-
vorsprung gegeniiber der Masse der nichtstidtischen Siedlungen sowie eine
Attraktivitidt fiir bestimmte Sozialgruppen erhalten.

Die Einwohnerzahlen liegen dementsprechend heute allgemein héher als zu
Anfang des 19, Jahrhunderts. Zihlten die Kleinstéidte um 1830 zwischen 1. 000
und 2. 000 Einwohner, so sind es heute zwischen 3. 000 und 15. 000 Einwohner.
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Dadurch, daB in der Regel das Gemeindegebiet auch (rdumlich von der stidti-
schen Kernsiedlung getrennte) nichtstiidtische Wohnplitze umfafit, liegen die
Zahlen fiir die Gemeinden z,T. betrichtlich hther. Auch haben Eingemein-
dungen zur Erhshung der Gemeindegrifie beigetragen.

Innerhalb des Typs A (Kleinstadt = Kleinstadt) ist ein gewisser Spielraum
hinsichtlich Gréfe und Bedeutung gegeben, so daB Bedeutungsunterschiede
und -schwankungen unberiicksichtigt bleiben. Gleichwohl sind, wie im Verlauf
der Untersuchung mehrfachgezeigt wurde, derartige Unterschiede und Schwan-
kungen vorhanden. Erstere werden deutlich, vergleicht man die Kleinstidte,
die Sitz der Kreisverwaltung sind, mit den iibrigen Kleinstidten. Bedeutungs-
schwankungen — im positiven wie im negativen Sinn — traten meist in einer
Komponente des Funktionskomplexes auf, wirkten sich aber auch auf die iibrigen
aus. Beispiele dafiir sind Jiilich (Bedeutungsverlust durch Schwichung der Stel-
lung als Verkehrsknotenpunkt nach dem Bau der Eisenbahnlinie K&In-Diiren-
Aachen; Bedeutungsgewinn durch Errichtung der Kernforschungsanlage), Erke-
lenz (kriftiger, aber kurzer Aufschwung nach Griindung der Internationalen
Bohrgesellschaft) und Heinsberg (Bedeutungsverlust nach Auflésung des Kreises
Heinsberg).

Typ B: Die Schwelle von der Kleinstadt zur Mittelstadt (und u.U. zur GroB-
stadt) zu Uberschreiten gelang da, wo die Existenzgrundlagen, darunter in
erster Linie die Industrie, in {iberdurchschnittlichem Umfang erweitert werden
konnten: in Gladbach, Rheydt und Viersen. Vielfiltige eigenstindige Initiativen
verhinderten hier zusammen mit Eingriffen und EinfluBnahmen von aufien, daf
sich eine einseitige Wirtschafts- und Sozialstruktur herausbildete; dadurch war
eine Intensivierung des ,stiidtischen Lebens” moglich, die mit einer stidte-
baulichen Aufwertung zusammenging.

Typ C: Von den zahlreichen als Flecken bezeichneten Siedlungen, die es
zu Beginn des 19. Jahrhunderts im Untersuchungsgebiet gab, konnten einzelne
in die Kategorie der Kleinstiidte aufriicken. Ausschlaggebend war dafiir nicht
allein ein Zuwachs an Industrie, auch — wie bei Bergheim und bei Greven-
broich, das wegen seiner geringen Einwohnerzahl trotz der rechtlichen Qualifika -
tion als ,Stadt” eher den Flecken zuzurechnen ist — die Uibernahme admini-
strativer Funktionen fiir einen gréBeren Bereich (Kreis). DaB die betreffenden
Ortebereits eine gewisse wirtschaftliche und soziale Differenzierung aufwiesen
und die frithere Befestigung ihnen stddtische Ziige verlieh, hat die Weiterent-
wicklung zu Kleinstidten zweifellos erleichtert,

Eben diese Voraussetzungen fehlten bei der anderen Gruppe von Siedlungen,
die sich zu Kleinstddten entwickelt haben. Es sind Dorfer, bei denen industrielle
Grofunternehmen (z.B. Zechen) und in deren Gefolge Arbeiterwohnsiedlungen
entstanden. Stidtischen Charakter haben sie erst in jiingster Zeit angenommen,
seitdem die Nachfrage nach Konsumgiitern und Dienstleistungen auch in der
Arbeiterschicht stieg und bewirkte, daB sich der tertilire Sektor entfaltete. Die
so eingeleitete Differenzierung der Berufs- und Sozialstruktur machte schlie-
lich auch eine Verbesserung der kommunalen Infrastruktur (Errichtung von
weiterfilhrenden Schulen, Sportstitten, Ausbau des Gemeindestrafennetzes
usw.) notwendig. Mit der Entstehung eines zentralen Versorgungszentrums
(in Form einer mehr oder weniger langen und geschlossenen GeschiftsstraBe),
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dem auch sffentliche Einrichtungen zugeordnet sind, konnte der bis dahin be-
stehende Dualismus zwischen altem Ortskern mit biuerlich-handwerklicher
Bevé6lkerung und den Arbeitersiedlungskomplexen iiberbriickt werden.

7.2 Wandlungen in der Struktur des Stidtenetzes

Die GroB- und Mittelstidte, die die traditionellen Vororte des Untersuchungs-
gebiets waren, haben diese Stellung bis heute gewahrt, sieht man von Be-
deutungsverlagerungen zwischen ihnen ab. Es sind ihnen jedoch aus der Reihe
der Kleinstddte Konkurrenten erwachsen.,

An der Nordseite des Untersuchungsgebiets bildete sich zwischen Diissel-
dorf/NeuB und Venlo bis zum Ersten Weltkrieg auf der Grundlage der Textil-
industrie ein Ballungsgebiet heraus, das mehrere Zentren unterschiedlichen
Zuschnitts umfafit; das groBstiddtische Gladbach, die mittelstidtischen Kerne
Rheydt und Viersen sowie die Kleinstidte Odenkirchen und Rheindahlen.

Nach dem Ersten Weltkrieg entstanden zwischen Aachen und Sittard auf der
Grundlage des Steinkohlenbergbaus die Agglomerationen Kerkrade, Heerlen,
Brunssum, Hoensbroek und Geleen. Sie wuchsen aber wie Sittard selbst erst
nach dem Zweiten Weltkrieg in die Rolle von Mittelstidten hinein. Zeitweise
besaflen sie Bedeutung flir den Raum diesseits der Grenze als giinstige Ein-
kaufsorte. Das gilt auch flir Roermond und Venlo.

Der Verdichtung des groB- und mittelstidtischen ,Rahmens” des Unter-
suchungsgebiets entspricht eine Vermehrung der kleinstddtischen Kerne inner-
halb dieses Rahmens.

Im nordwestlichen, bis zur Erft reichenden Vorland von Kéln scheint Dor-
magen am Beginn einer kleinstddtischen Entwicklung zu stehen.

An der Erft, der Leitlinie des rheinischen Braunkohlenreviers, gab es zu
Beginn des 19. Jahrhunderts nur relativ kleine und unbedeutende Stidtchen und
Flecken. Von diesen sind Grevenbroich und Bergheim als Industriestandorte,
Verwaltungssitze und Mittelpunkte flir die Landwirtschaft zu Kleinstidten auf-
gestiegen. Bedburg und Wevelinghoven miissen ebenfalls zu den Kleinstidten
geziihlt werden, sind aber an der unteren Grenze der Kategorie einzuordnen.
Ebensowenig wie Zons hat dagegen Kaster — beide werden seit den 30er Jahren
als Stadtgemeinden gefiihrt — an der Entwicklung teilgenommen.

Im Bordengebiet zwischen Erft und Rur blieb die traditionelle Struktur er-
halten. Die lindliche Bevilkerung ist nach wie vor teils auf die genanntenStidte
an der Erft, teils auf die Kreisstidte Jiilich und Erkelenz orientiert. Fiir diese
letzteren war jedoch zur Wahrung ihrer Position die Mittelpunktsfunktion nur
bedingt mafgebend. Wichtiger war sie flir den Flecken Linnich, der haupt-
sichlich aufgrund seiner Marktfunktion bis zur Jahrhundertwende die Schwelle
zur Kleinstadt knapp iiberschreiten konnte, ohne allerdings an die genannten
Kreisstiddte heranzureichen.

Zwischen Erkelenz und der fritheren Kreisstadt Heinsberg trat mit Hiickel-
hoven, dem Mittelpunkt einer Bergbaugemeinde von rund 25.000 Einwohnern,
in den letzten Jahren ein konkurrierender kleinstddtischer Kern auf.
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Westlich der Rur ist aufer Heinsberg noch Geilenkirchen Kleinstadt ge-
blieben. Die Grenzlage und der geringe Industriebesatz haben hier bewirkt,
daf sie gegeniiber der Entwicklung in den anderen Teilen des Untersuchungsge-
biets zuriickblieben,

Jenseits der Grenze, zwischen Sittard und Roermond, stieg Echt zu einer
Kleinstadt auf.

Im nordostlichen Aachener Raum kam es vornehmlich auf der Grundlage
von Steinkohlenvorkommen zu Bevélkerungskonzentrationen, aus denen in ver-
schiedenen Fillen (Wiirselen, Alsdorf, Ubach-Palenberg, Herzogenrath) klein-
stidtische Zentren hervorgingen.

Im Westteil des Kreises Kempen-Krefeld schlieBlich trat neben die alten
Kleinstidte Diilken, Siichteln und Kaldenkirchen noch Lobberich, gestiitzt auf
verschiedene industrielle Funktionen und durch die Lage an den Netteseen in
seinem Wohn- und Freizeitwert beglinstigt.

Das relativ engmaschige Netz kleiner Stidte am mittleren Niederrhein, das
aus dem Mittelalter iiberkommen war, hat sich auch iiber die friihindustrielle
Zeit hinaus behauptet. Wo im Zuge der fabrikindustriellen Entwicklung Wand-
lungen eintraten, brachten sie teils den Aufstieg der Kleinstadt zur Mittel- oder
Grofistadt, teils eine Verdichtung des Kleinstadtnetzes aus der Schicht der
Flecken und Industriedorfer heraus.

Dabei ist schliefilich auch zu berlicksichtigen, daB zwischen den Kleinstidten
als der unteren Stufe der stidtischen Hierarchie und dem traditionsverhafteten
»Dorf” (wie es in der Jiilicher Bérde beispielsweise noch anzutreffen ist) eine
Schicht von Siedlungen an Bedeutung gewonnen hat, die begrifflich schwer zu
fassen sind, auf die auch die im 19.Jahrhundert gebriuchlichen Bezeichnungen
»Flecken” und ,Markt” nicht passen., Diese Siedlungen konkurrieren in einzel-
nen Bereichen — im Wohn- und Freizeitwert, im Angebot an Arbeits- und Ver-
sorgungsmiglichkeiten — mit den Kleinstiidten. Einzelne von diesen Siedlungen
konnten in Zukunft in die Kategorie der Kleinstidte aufsteigen, wenn es ihnen
gelingen sollte, durch Verbreitung der funktionalen Basis und Angleichung der
infrastrukturellen Ausstattung an die der Kleinstidte die Konkurrenzstellung
auszubauen.
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Anhang

I Auszug aus: ,ProMemoria denBau der Erkelenzer StrafBle betreffend” (=Strafle
Aachen-Krefeld, heutige BundesstraBe 57), der Regierung Aachen eingereicht
durch den Landrat des Kreises Erkelenz am 11.6.1833. —

StAD, Reg. Aachen 12 280.

ne s . Das Bediirfnis, diese Strafe auszufiihren, fande schon Anerkennung
unter (der) Churpfilzischen Regierung, zu welcher Zeit (1789) die erste theil-
weise Anlage derselben statt hatte. Zur Zeit des franzésischen Gouvernements
wurde der Bau derselben fortgesetzt und zu diesem Zweck mittelst Beischlag
zu den directen Steuern der néthige Baufond gesammelt; aus militirischen
Riicksichten und durch die Zeitereignifie des Jahres 1814 geriethe die vollige
Ausfithrung ins Stocken und die eigentlich erst ausgelegte StraBe erhielthe seit-
dem nur die HuBerst notdiirftige Reparatur.

Dem Herrn Oberprisidenten von Pestel war es vorbehalten, das seit langen
Jahren der Ausfiihrung dieser Strafie entgegen gestandene Hindernis aus dem
Wege zu riumen, indem auf dessen Verwendung das Hohe Kon. Kriegs Mini-
sterium unter d. 26. Januar ¢. die Zustimmung zur Ausbauung der Strafe er-
theilt hat.

Die Wichtigkeit der StraBe fiir hiesige Gegend — welche seither auch sonst
keine Strafe hat — sowohl durch Erleichterung des Transportes der Landes-
produkte mehrerer fruchtreichen Kreise zu den Mirkten in den niichst gelege-
nen Stidten, zur Beschaffung des Feuerungs Materials, des Kalks etc., eben
so sehr durch Erleichterung oder vielmehr Ersffnung eines Verkehrs zwischen
den angrenzenden auf oder in der Nihe der StraBe gelegenen vielen und volk-
reichen Fabrikorte, namentlich: Gladbach, Rheidt, Viersen, Odenkirchen, Siich-
teln, Creveld etc., ferner als den fast einzigen Weg mittelst welchen der zwi-
schen Rhein, Maas und besonders auch der niederlindischen Grenze einge-
schlossene Strich Land eine Handels Verbindung mit den Stidten und Fabrik
Orten Aachen, Diiren, Liittich nach Braband u. Frankreich, — iiber Creveld,
{Uirdingen, Duysburg etc. mit dem Bergischen, weiter mit Westphalen etc., eben
so iiber Creveld, Cleve, Nymwegen etc. mit Holland hat, iber den endlich die
Communication zwischen den Bergwerken bei Stollberg und den Niederlanden
geht, ist bereits allgemein anerkannt und liegt durch den starken Gebrauch
dieser Strafe auch in jhrem jetzigen schlechten Zustande klar zu tage.”
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II Ausziige aus dem ,Gesuch der Handelstreibenden Linnichs um Errichtung
einer stehenden Fruchtbérse an threm Platze” vom 27.3. 1858. —
StAD, Reg. Aachen 5393

»Die Handelstreibenden der Gemeinde Linnich, welche schon lingst bestrebt
waren, den Getreide- und Saamenhandel einer zweckmifigeren Einrichtung zu
unterwerfen, als jenes den heutigen Verkehrsmitteln und Erfordernissen nicht
mehr entsprechende System friiherer Zeit ist, wonach den Landwirten durch
sogenannte Ausliufer, Unterhindler etc. von Haus zu Haus ihr Produkt unter
den verschiedenartigsten, nothwendiger Weise manche Uebelstinde mit sich
fiihrenden Vereinbarungen abgenommen wird, versammelten sich unter dem
13. ds. Mts. und fanden (...) das geeignetste Mittel zur Vermeidung jener
Uebelstinde des Geschiftes in der Errichtung einer allwéchentlich abzuhal-
tenden Fruchtbérse. (...)

DaB Linnich zu Errichtung einer Fruchtbérse von den umliegenden Stidtchen
am geeignetesten, wollen wir ableiten aus seiner Lage und der Geschichte sei-
nes Handels. Gelegen im Herzen des Jiilicher Landes, dessen Produktivitiit in
allen moglichen Landesprodukten keiner Anpreisung bedarf, im Mittelpunkte
der Kreise Jiilich, Erkelenz, Heinsberg und Geilenkirchen und zwar fast auf
gleiche Entfernung von deren Hauptorten, nicht fern von den Ufern der Maas,
nahe der Aachen-Diisseldorfer Bahn, kann es mit Leichtigkeit von den Insassen
der erwiihnten Kreise so wie aus der Ferne besucht werden, es kann mit Leich-
tigkeit die sich in seinen Mauern ansammelnden Produkte dem Rheine, der
Maas, der belgischen Bahn etc. zufiihren. Bei solcher Lage bedurfte es nur
einiger Regsamkeit seitens der Handelstreibenden, um Linnich zum Central-
punkte des Fruchthandels fiir die Umgegend zu machen. Einmal diesen Stand-
punkt erfaBt, war allmihlige Ausdehnung des Geschiftes nothwendige Folge.
So sahen wir denn auch bald seine Geschiftsleute im regsten Verkehre mit der
ihnen nichst gelegenen Wasserstrafe, der Maas. Als die Kraft des Dampfes
eine allseitige Anwendung fand und die Segelschiffahrt dem Handel nicht mehr
geniigte, sehen wir sie mit gleichem Eifer sich dem Rheine zu wenden; als in
neuester Zeit aber die Eisenbahn neue Wege offnete, erschienen sie auf den
belgischen Mirkten mit wochentlichen belangreichen Sendungen. Die Bahnhofe
Lindern und Baal geben die sprechendsten Beweise vom Umfange des Geschiif-
tes, so wie auch den Beweis, welcher Nachtheil Linnich dadurch geworden, daf
es von der Aachen-Diisseldorfer Bahn nicht direkt beriihrt wird...”

Auf Nachfrage der Regierung Aachen lieferten die Antragsteller einige ge-
nauere Angaben iiber den Umfang des Handels:

»Wir schitzen (...) den Umschlag auf 1000 Mltr. = 3000 Scheffel Friichte
und Sdmereien aller Art pro Woche im Durchschnitt. Es ist hierbei nicht er-
forderlich, dal dieses Quantum iiber die Speicher Linnichs liuft, es geniigt,
wenn dasselbe durch seine Geschiftsbiicher geht. Bei dem fiir Linnich bedau-
ernswerten Laufe der Aachen-Diisseldorfer Eisenbahn werden bedeutende Ver-
sendungen direkt den verschiedenen Bahnhtfen zur weiteren Versendung fiir
hiesige Rechnung zugefahren, ohne Linnich zu beriihren.

Bei Schitzung dieses Quantums beriicksichtigen wir die in Ndhe Linnichs
liegenden bedeutenden Oelmiihlen des Herrn J.H. Franken, welche wéchentlich
bei 900 Scheffel verarbeiten kénnen, die theilweise nicht unbedeutenden Bren-
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nereien des Ortes, die Oel-, Mahl- und Vorschufmiihle des Herrn Weitz, wel-
cher fiir die VorschuBmiihle allein wichentlich bei 250 Scheffel bedarf, den
Kleesamenhandel, fiir welches Produkt Linnich bereits seit 50 Jahren der
Hauptmarkt der Regierungsbezirke Aachen und C6ln ist und endlich den iibrigen
Fruchthandel insgesammt.

Die Fruchtzufuhren liefern hauptsichlich die umliegenden Biirgermeiste-
reien Roerdorf, Welz, Edern, Barmen, Coslar, Hottorf, Broich, Tetz, Roedin-
gen etc. des Kreises Jiilich, Cérrenzig, Loevenich und Doveren des Kreises
Erkelenz, Brachelen, Wiirm des Kreises Geilenkirchen etc., Saamen die 4
Kreise Jiilich, Geilenkirchen, Erkelenz und Heinsberg, Kleesaamen nicht allein
diese Kreise, sondern auch weit entlegene Plitze. Es ist schon vorgekommen,
daB von Breslau aus bezogen worden (ist), so wie es auch, je nach Conjunctur
geschieht, daB Friichte am Rheine oder selbst in Belgien u. Holland zum Be-
zuge nach hier gekauft werden.

(. ..) Im Inlande ist Aachen, Eschweiler und theilweise NeuB u. Céln oder
der Rhein Abnehmer. Fiir Gerste insbesondere Heinsberg, Geilenkirchen, Her-
zogenrath und die an der hollindischen Grenze liegenden Brauereien. Der
Hauptabnehmer fiir Frucht ist aber Belgien; auch geht alljihrlich ein Theil nach
Roermond, Sittard, Maestricht oder im Allgemeinen gesprochen nach der Maas.
Der Saamen wird in den bereits bezeichneten Miihlen verarbeitet. Der Klee-
saamen geht in Consignation nach Antwerpen und Rotterdam oder direkt nach
England, auch zeitweilig nach Frankreich, je nachdem das eine oder andere
Land vorwiegend fragt.”
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IIT Zur Entwicklung der Jahrméirkte

a) Antrag des Erkelenzer Stadtverordneten H.J.Gormans an die Regierung
Aachen, betr. Einschrinkung der Jahrmirkte, 1859, —
StAD, Reg. Aachen 5440

»Bekanntlich bestanden in hiesiger Stadt von Alters her drei privilegierte Jahr-
miirkte, (. . .). Zwar hatte sich in Folge des verinderten Handelsverkehrs und
der allerorts vorhandenen Gelegenheit, sich den Bedarf an Waren jeder Art,
zu jeder Zeit im Jahre verschaffen zu kénnen, der Marktverkehr schon sehr
vermindert; allein die in den letzten Jahren durch hshere Anordnung verfiigte
Verlegung der hiesigen Jahrmirkte auf andere Wochentage, haben denselben
vollends den letzten StoB gegeben, so daB auswiirtige Kiufer und Verk#ufer feh-
len, der Stadt kein reeller Vorteil mehr erwichst, und die Markttage nur noch
Tage des Miifliggangs und der Schwirmerei geblieben sind. Einer ginzlichen
Beseitigung der Jahrmiirkte soll indessen nicht das Wort geredet werden, in-
dem es nicht zu verkennen ist, daB einzelne Gegenstinde, als Holz-, Korb-,
Eisen- und Blechwaren noch immer auf den Mirkten gekauft werden, insofern
diese von den Verfertigern selbst zu Markte gebracht werden und sich zur An-
legung auf Lager nicht eignen, beziehentlich auf den Mirkten billiger abgege-
ben werden kénnen; allein diesen Bediirfnissen wiirde durch die Verlegung auf
die beiden Kirmeswochen ginzlich entsprochen werden, ja, der Verkehr wiirde
wegen der zu diesen Festen herbeikommenden Giiste wesentlich gehoben und
fiir die Verk#ufer lohnender werden. — Den Landwirten hiesiger Stadt und Ge-
meinde, welche nicht umhin kénnen, ihren Séhnen und Gesinde die Freuden
der Markttage zu gestatten, wiirden dagegen drei Arbeitstage gewonnen, indem
die an die Stelle tretenden Kirmestage ohnedies als Feiertage frei gegeben zu
werden pflegen. ”

b) Zur Entwicklung der Mirkte in Grevenbroich. — Auszug aus DICKERS
(1912, S.18)

»von alters her bestand hier der sogenannte Halbfasten-Markt, der am Litare-
Sonntage abgehalten wurde und grofe Menschenmengen nach Grevenbroich zog.
Die Krambuden standen auf der Strafe hinter der Erftbriicke bis weit die K&l1-
nerstraBe hinauf. AuBerdem fanden sich Kunstreiter, Seiltinzer, Stelzenliufer
und Kélner-Hinneschen-Theater ein, die mit ihren trag- oder fahrbaren lei-
nenumspannten Kasten von einer Stelle zur anderen zogen. In den Toreingin-
gen waren vollstindige Manufakturgeschiifte eingerichtet. In der Breitestrafe
(...) befand sich damals eine alte Wirtschaft ,Im Schwan”, mit Tor-Eingang,
wo die fahrenden Kiinstler, die Kameltreiber, Birenfiibrer mit ihren Tieren
sowie der sogenannte reisende ,Péngel” herbergten. Als spiter auf Anordnung
der Regierung der Markt von Sonntag auf Mittwoch (Mittfasten) verlegt wur-
de, und inzwischen sich immer mehr eingesessene Geschiiftsleute niedergelas-
sen hatten, nahm das Interesse flir den Markt von Jahr zu Jahr immer mehr
ab, weshalb ihn der Gemeinderat 1902 vollstindig aufhob. AuBer diesen Mirk-
ten bestanden noch ein Viehmarkt an dem auf den Halbfastenmarkt folgenden
Montag und Dienstag und der Hubertus Jahrmarkt im Oktober in Verbindung
mit einem Viehmarkt. Beide Mirkte gingen ein.
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c) Riickgang der Marktabhaltung in dem Dorf Holzweiler (Krs. Erkelenz). —
Auszug aus einem Artikel des Westdt. Beob. Erkelenz vom 10.9.1937

»« . Die rege handwerkliche Betdtigung brachte es mit sich, daB alljdhrlich
anlidBlich der Gregoriuskirmes am Montag nach WeiBen Sonntag ein grofier
Markt stattfand, der natiirlich auch von Handwerkern und Krimern der Umge-
bung beschickt war. Hier gab es neben vielem anderen auch alle Bedarfsar-
tikel fiir den Handwerksbetrieb, von Nagel und Zange angefangen bis zur Schub-
karre und Wannmiihle. Dieser sog. Gregoriusmarkt ist bereits seit 50 Jahren
verschwunden, und nur die Kirmes mit einigen Krambuden ist geblieben. ”

IV Beschreibung von Ménchengladbach aus THUN (1879, S.171)

»Das alte Gladbach liegt auf einem Hiigel; es sind dort die gewdhnlichen zu-
sammengedriickten, luft- und lichtscheuen Hduschen einer kleinen Landstadt;
in einzelnen Erdgeschossen Lehmboden, die Zimmer oft so niedrig, da man
nicht aufrecht stehen kann; selbst in zwei bis drei Stiilbchen wohnt eine Familie
duferst beengt und die Anzahl der Wohnridume ist noch kein Zeichen der Be-
quemlichkeit. Mit dem Wachsen der Industrie kamen auch neue StraBen hinzu
und lange zweistockige Kasernenreihen ziehen sich die Stadt hinaus; aber auch
hier sind die Rdume nicht sehr groB. Gerade diese neueren Hiuser sind zu
luxuriés oder vielmehr der gesteigerten Konsumptionsfihigkeit der Glanzzeit
entsprechend gebaut, heute aber viel zu theuer und etwa fiir mittlere Handwer-
ker benutzbar; eine Unzahl Hiuser steht leer und dennoch herrscht eine Woh-
nungsnoth. Die Arbeiter verkriechen sich daher in die elendsten Stiibchen und
entferntesten Hofe. Das Ganze hat aber noch einen lindlichen Anstrich: die
Strafen ungepflastert, hier und da in der StraBenzeile eine Liicke, weite Hofe,
iiberall Luft und Licht. Das kann aber nicht lange dauern, die Stadt wird bald
zusammenwachsen; die StraBen sind, von der Altstadt gar nicht zu reden, fiir
den zukiinftigen Verkehr unverantwortlich schmal bemessen und die Baupolizei
eine recht mangelhafte; — es wird vielleicht das rheinische Manchester dem
englischen dann wenig an schlimmen StraBen und Hiusern nachstehen. Die mei-
sten Fabrikanten leben in guten biirgerlichen Hidusern, einige in schonen Vil-
len, nur ein paar Gebiude machen den Eindruck ,schimmernder Paliste’; der
Unterschied zwischen Arm und Reich tritt noch nicht deutlich zu Tage. Noch
viel lindlicher ist Alles in Rheydt, welches auf drei Eisenbahnlinien in sechs
Minuten zu erreichen ist.”
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u. Sitzungsberichte d. Akad.f. Raumforschung u. Landesplanung XXXIX = Historische Raum-
forschg. 6, S.151-178. — Hannover.

ZEYSS, R. (1907): Die Entstehung der Handelskammem und die Industrie am Niederrhein wihrend
der franzdsischen Herrschaft. Ein Beitrag zur Wirtschaftspolitik Napoleons I. — Leipzig.
ZIMMERMANN, J. (1949): Bodenkultur und Landschaft der Erftniederung. — Bonn (= Bonner Geo-

graph. Abh. 3).

ZITZEN, E.G. (1948-1960): Scholle und Strom. Rheinischer Agrargeschichtlicher Wortschatz. —
5 Liefergn., Bonn.

ZORN, W. (1963): Die Struktur der rheinischen Wirtschaft in der Neuzeit. — In: Rhein. Vierteljahrs-
blitter 28, S. 37-61.

— (1964): Zur historischen Wirtschaftskarte der Rheinlande 1818. — In: Rhein. Vierteljahrsblitter
29, S.106-118.

— (1965): Neues von der historischen Wirtschaftskarte der Rheinlande. — In: Rhein. Vierteljahrs-
blitter 30, S. 334-345,

— (1966): Neue Forschungsansitze zur Wirtschafts- und Sozialgeschichte der Rheinlande im 18./19.
Jahrhundert. — In: Blitter f.dt. Landesgeschichte 102, S.47-61.

- (1967): Die wirtschaftliche Struktur der Rheinprovinz um 1820, — In: Vierteljahrschrift f. Sozial-
u. Wirtschaftsgeschichte 54, S.289-324.

— (1969a): Zum AbschluB der Historischen Wirtschaftskarte. — In: Rhein. Vierteljahrsblitter 33,
S.263-271.

— (1969b): Die Historische Wirtschaftskarte der Rheinprovinz um 1820. Stand im Mai 1969. In:
Forschungs- u. Sitzungsberichte d. Akad. f. Raumforschung u. Landesplanung L — Historische Raum-
forschg. 8, S.23-36. — Hannover.

ZSCHOCKE, H. (1963): Die Waldhufensiedlungen am linken deutschen Niederrhein. — Wiesbaden
(= Kolner Geograph. Arb. 16).

ZUHLKE, D. (1963): Stidtische Siedlungen im 8stlichen Erzgebirge. Eine historisch-geographische
Untersuchung unter Berlicksichtigung der EinfluBbereiche und Bedeutungsgrade von Kleinstidten.
— In: Wiss, Verdffentlichgn. dt. Dt. Instituts f. Linderkunde, N.F. 19/20, S, 267-341.

ZUMBUSCH, Hrsg. (1925): Heimatbuch des Kreises Grevenbroich. - Grevenbroich.

ZUNKEL, F. (1962): Der Rheinisch-Westf4lische Unternehmer 1834-1879. Ein Beitrag zur Geschichte
des deutschen Biirgertums im 19, Jahrhundert. — K&In/Opladen (=Dortmunder Schriften z. Sozial-
forschg. 19).

Nach AbschluB der Promotion erschienen folgende Arbeiten {iber Kleinstidte:

DUCKWITZ, G. (1971): Kleinstidte im Gebiet von Nahe, Glan und Alsenz. Ein historisch-geographi-
scher, wirtschafts- und siedlungsgeographischer Beitrag zur regionalen Kulturlandschaftsforschung.
= Paderborn (= Bochumer Geograph. Arb. 11).

GRABE, H. (1970): Kommunale Entwicklungsanalyse und stidtebauliche Kalkulation, Studien im Rah-
men der Bauleitplanung flr eine Kleinstadt. — Stuttgart/Bern (= Schriftenreihe d. Institute f.
Stidtebau d. Techn. Hochschulen u. Universititen 6).
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HELLER, H. (1970): Herzogenaurach und Hochstadt a.d. Aisch. Die Entwicklung zweier oberfrinkischer
Kleinstidte im GroSraum Nirnberg. — Herzogenaurach,

HOUSSEL, J. =P. (1971): Les petites villes textiles du Haut-Beaujolais. De la tradtion manufacturiére
3 I'économie moderne, — In: Revue de Géographie de Lyon 46, S, 123 — 197.

LUCKMANN, B. (1970): Politik in einer deutschen Kleinstadt. — Stuttgart (= Soziolog. Gegenwarts-
fragen N.F, 35).
Soziologische Untersuchung iiber die stiddeutsche Kleinstadt Bretten, die auch von GROTZBACH
(1963) behandelt worden ist.

MAJORAL Y MONTSERRAT SERRATS, R. (1970): Estructura funcional de las ciudades espaiiolas de
10 000 a 20 000 habitantes en 1850, — In: Estudios Geograficos XXXI — 118, §.77 — 106,

'RIEDL, H. (1971): Gleisdorf. Ein Beitrag zur Sozialgeographie einer oststeirischen Kleinstadt. — Graz
(= Arb. a, d. Geograph. Institut d. Univ. Graz).

TAUBMANN, W. (1971): Wunsiedel und WeiBenstadt. Zwei Kleinstidte der inneren Fichtelgebirgs-
hochfldche. — In: Mitteilgn. d. Frink. Geograph. Ges, 18, S. 325 — 345,

TROIN, J. -F. (1971): Essai méthodologique pour une &tude des petites villes en milieu sous-développé.
Les structures commerciales urbaines du Nord marocain. = In: Annales de Géographie LXXX,
S.518 — 533.

Verwendete Abkiirzungen fiir Periodika und Zeitungen:

EVZ = Erkelenzer Volkszeitung

HBKK=  Heimatbuch des Kreises Kempen-Krefeld

HKE = Heimatkalender der Erkelenzer Lande

HKH = Heimatkalender der Heinsberger Lande

HKJ] = Heimatkalender des Kreises Jilich

HKS = Heimatkalender des Selfkantkreises Geilenkirchen-Heinsberg
HVZ = Heinsberger Volkszeitung
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Karten und Atlanten

Topographische Aufnahme linkstheinischer Gebiete im MaBstab 1:20000 durch franztsische Ingenieur-
geographen unter Oberst Tranchot, 1803 — 1813 (sogen. Tranchot-Karte).
Reproduktionen im MaBstab 1:25000, hrsg. v. Landesvermessungsamt Nordrhein-Westfalen (= Pu-
blikationen d. Ges. f. Rhein. Geschichtskunde XII — 2. Abtlg. — N.F.).
Fotokopien verschiedener noch nicht im Druck vorliegender Blitter.

»Special-Karte des Regierungs Bezirks Aachen” im MaBstab 1:160000, hrsg.v. Hauptmann a.D. und
Steuer Empfinger Kraus, 1833.

»Topographische Charte des Regierungs-Bezirks Disseldorf, entworfen und ausgefiibrt . . . durch den
K&nigl. Vermessungs-Conducteur und Topographen W, Werner”, — Crefeld 1837.

Topographische Karte von Rheinland und Westfalen 1841 — 1858 im MaBstab 1:80000, nachgedruckt
durch das Landesvermessungsamt Nordrhein-Westfalen 1964,
Blatt 27 Straelen, 28 Crefeld, 34 Erkelenz, 35 Diisseldorf, 36 Solingen, 40 Aachen, 41 Julich,
42 Céln.

Die Rheinprovinz unter franzésischer Herrschaft im Jahre 1813, entworfen u. gezeichnet v. Constantin
Schulteis. MaBstab 1:1500000. — Bonn 1895.

»StraBenkarte von den Kéniglich-PreuBischen Rheinprovlnzen", Koblenz 1830.

»Post-Reise-Karte durch Deutschland und die angrenzenden Staaten zwischen London und Lublin, Kop-
penhagen und Mantua”, von O,F. Schmidt. — Berlin 1828,

~Hauptkarte von der Parcellar Kataster Vermessung der Blirgermeisterei Erkelenz” im MaBstab 1:10000,
angefertigt von Kraus, 1820. — (Kreisarchiv Erkelenz).

Topographische Special-Karte von Mittel-Europa, MaBstab 1:200000, hrsg. v. d. Kartographischen Ab-
teilung der Koniglich Preussischen Landesaufnahme, 1884.
Blatt 330 Venloo, 331 Dusseldorf, 357 Maastricht, 358 C&1n.

Karte der Kreise Erkelenz und Heinsberg im MaBstab 1:100000, hrsg. v. Reichsamt fur Landesaufnahme.
= Berlin 1922,

Gemeente-Atlas van Nederland 1:200000, von W.J. Geerling. — 1883.

Regierungsbezirks-Ubersichtskarten 1:200000, hrsg. v. Landesvermessungsamt Nordrhein-Westfalen.
Regierungsbezirke Aachen, Disseldorf u. Kéln,

Deutsche Generalkarte 1:200000, hrsg. v.Mairs Geograph. Verlag. Blatt 10. — Stuttgart 1966 u. 1971/
72.

Michelin-Carte au 1:20000, hrsg. v.Pneu Michelin. Blatt 2 Ostende-Bruxelles-Liége. — Bruxelles,
33. Ausg. 1970 (UmfaBt Mittel- und Stidlimburg).

Smulders Kompas Toeristenkaart 1:150000, hrsg. v. Omnium Den Haag. Blitter Midden-Brabant/Noord-
Limburg u. Zuid-Limburg. — Den Haag o.J.

Topographische Karte 1:50000, hrsg. v. Landesvermessungsamt Nordrhein-Westfalen.
Blatt L 4702 Kaldenkirchen, L 4704 Krefeld, L 4900 Waldfeucht, L 4902 Erkelenz, L 4904 Mbnchen-
gladbach, L 4906 NeuB, L 5100 Gangelt, L 5102 Geilenkirchen,L 5104 Diren, L 5106 K6In, L 5302
Aachen.

Deutsche Grundkarte 1:5000. Einzelne Blitter.

Stadtplan Erkelenz 1:5000 u. 1:10000, hrsg. v. d. Stadt Erkelenz, Bearb. v. F.Krings, J. Kahlau, A.We-
ber. — Dortmund 1962.

Industrie~ und Verkehrskarte des Rheinisch-Westf4lischen Industriegebietes. Raum K&8In-Aachen 1:5000,
von K.Brass. — Diisseldorf 1964.

Ubersichtskarte der Postleiteinheiten . . . Deutschlands, hrsg. v.d.Deutschen Bundespost, bearb. v.R.

Fischer. — Karlsruhe 1. Aufl. 1965.
Topographischer Atlas Nordrhein-Westfalen, hrsg. v. Landesvermessungsamt Nordrhein-Westfalen. —

Bad Godesberg 1968.

Nordrhein-Westfalen-Atlas, hrsg. v. Ministerprisidenten des Landes NRW-Landesplanungsbehérde. —
Bonn 1958ff.

Verwaltungsatlas Nordrhein-Westfalen, hrsg. v. Statistischen Landesamt Nordrhein-Westfalen. — Dussel-
dorf 1967,

Kulturatlas des Landes Nordrhein-Westfalen. — Ratingen 1966 (= Sonderbd. d. Schriftenreihe Struktur-
férderung im Bildungswesen des Landes NRW), A
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Geschichtlicher Handatlas der Rheinprovinz, hrsg. v. H. Aubin, bearb. v.J. Niessen. — K6In/Bonn 1926.
Geschichtlicher Handatlas der deutschen L4nder am Rhein. Mittel- und Niederrhein, bearb.v.
J.Niessen. — K8In/Ldrrach 1950.

Atlas van Nederland. — 's-Gravenhage.
Atlas behorende bij De staatkundige geschiedenis der provincie Limburg vanaf haar ontstaan tot aan

haar uiteenvallen in 1839 door Dr, E. M, Th. W. Nuyens. — Maastricht 1956 (= Werken uitgegeven
door Limburgs geschied-en oudheidkundig Genootschap gevestigt te Maastricht Nr. 2 bis ).
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11 -12
13 -15

BILDER

Grundrifigestalt einer Kleinstadt in verschiedenen Entwicklungsstadien
(Erkelenz)

Verinderurgen im Aufrif beim Ubergang von der Kleinstadt zur
Mittelstadt (Rheydt)

Der Stadtkern einer Kleinstadt vor der Zerstdrung im Zweiten Welt-
krieg und nach dem Wiederaufbau (Jiilich)

Wandel der Marktfunktion einer Kleinstadt (Linnich)

Formen von Industriebetrieben und -betriebsstandorten in Kleinstidten
(Kaldenkirchen, Erkelenz, Heinsberg)

16 - 17 Wandel einer kleinstiidtischen HauptstraBe (Heinsberg)

18 -19

Standort der Bildungseinrichtungen in Kleinstiidten (Vergleich Hiickel-
hoven — Erkelenz)
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Bild 1: Erkelenz. GrundriB der Stadt: Ausschnitt aus kolorierter Zeichnung in dem Stidteatlas des
Jacob van Deventer fiir Konig Philipp II. von Spanien. 3. Viertel 16.Jahrhundert.
(Madrid, Biblioteca Nacional)
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Bild 2: Erkelenz. GrundriB der Stadt: Ausschnift aus der ,Hauptkarte von der Parcellar Kataster Ver-
messung der Biirgermeisterei Erkelenz", 1819/20.
(Erkelenz, Kreisarchiv)
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Erl4uterung zu Bild 1:

Stidtische Siedlung mit ungeregelter, haufendorfartiger StraBenfithrung. Im Mittelpunkt die Pfarr-
kirche, stiddstlich davon Freifldche des .Alten” Markts mit Gewand- und Rathaus (Bau von 1546), nord-
westlich der .Neue” oder Johannis-Markt, an dessen Westecke der Geb4dudekomplex des stidtischen
Gasthauses mit Kirche. Im westlichen Teil der Siedlung der Zehnthof des Aachener Marienstifts, des
Grundherrn der Stadt.

Der Befestigungsglirtel im Umri8 kreisférmig, etwas nach SW ausgebuchtet, bestehend aus turm-
bewehrter Mauer und Graben-Wall-Graben-Ring. In die Befestigung im Norden einbezogen die Burg-
anlage der urspriinglichen Territorialherrschaft (Geldern, bis 1543). Tore im SO (Bellinghover Tor),
SW (Mahrtor), NW (Oerather Tor) und NO (Brilcktor, vom 17.Jh. bis zum Abbruch 1818 fiir Fuhrwerke
unpassierbar, davor eine unbefestigte ,Vorstadt™). Die fir die Stadt bis ins 18.Jh. wichtigste Fern-
straBe, die HeerstraBe K8ln — Roermond — Antwerpen, fihrte, von O kommend, durch das Belling-
hover Tor in die Stadt und verlie8 diese durch das Oerather Tor in nordwestlicher Richtung. An dieser
StraBe die beiden st4dtischen Windmithlen.

Im N und NO der Stadt die 14ndlichen Siedlungen Buscherhof und Ostrich (die dunklen Flecken
sollen die Gehtfte darstellen). Geringe Reste von urspriinglich ausgedehnten Waldbest4nden (vgl. ON
auf -rath u. 4. im Umkreis der Stadt).
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Erlduterung zu Bild 2:

Die Stadt in ihrer GrundriBgestalt bis A. 19.Jh. nahezu unverindert. Anstelle des Zehnthofs seit M,
17.Jh. die Anlage eines Franziskaner-Rekollekten-Klosters (Gegenreformation!). Befestigung 1818
aufgegeben: das Gel4dnde bis auf anzulegenden Promenadenring in Parzellen versteigert mit der Auf-
lage, die Mauer abzutragen, die Wallgriben zu planieren und in Girten zu verwandeln. Das dltere
Gartenland in geschlossenen, mit Hecken eingefriedigten Komplexen vor den (abgebrochenen) Toren.
Als neues Element im StraBennetz die schnurgerade Trasse der Chaussee Aachen — Krefeld, im Stadt-
bereich hier wie iblich unterbrochen (UmgehungsstraBe als Verbindung der beiden Chausseestlicke erst
in der Zwischenkriegszeit angelegt). Beachte die verkehrsm#B8ige Umorientierung der Stadt von der
weitgespannten Achse Kéln — Antwerpen (als Verbindung von Fernhandelsplitzen) auf die wesentlich
enger gefalte Achse Aachen — Krefeld (als Verbindung zweier frithindustrieller Zentren).

An der Chaussee im SW der Stadt die E. 18.Jh. angelegte Neumfthle (Turmwindmihle).

Die Eisenbahnlinie Aachen — Homberg/Ruhrort (erdffnet 1853), die im SO an der Stadt vorbei-
fuhrt, nachtriglich eingezeichnet. Die spitere BahnhofstraBe derzeit noch ein (L68-) Hohlweg, der
mit der Ausdehnung der Bebauung seit dem letzten Viertel 19.Jh. (s. Bild 3) planiert wurde.
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Bild 3: Erkelenz. Schrigluftaufnahme der Stadt, ca.1910. Blickrichtung von Ost nach West, Schneedecke.

Zustand der Stadt etwa 10 Jahre nach Errichtung der Werksanlagen der Internationalen Bohrgesellschaft (am linken unteren Bildrand angeschnitten, tiberwiegend
auBerhalb des Bildausschnitts). Der alte Kern, noch deutlich erkennbar, mit verdichteter privater und dffentlicher Bebauung (u. a. Gymnasium, Krankenhaus).
Das Gartenland, das an die Stelle des Befestigungsgiirtels getreten war, jetzt im Osten und Siiden bebaut.

Ausdehnung der Bebauung entlang der AusfallstraBen:

a) BahnstraBe (jetzt Kolner StraBe, vom Kern zur linken unteren Bildecke filhrend, dort Eisenbahniibergang) in geschlossener Bebauung bis fast an das Eisen-
bahngel4dnde; Wohnhduser, Wohn- und Geschiftshiuser, Gewerbe- und kleinere Fabrikbetriebe (s. Bild 14), Gebiude der Kreisverwaltung mit Dienstwohnung
des Landrats und zu dieser gehorigem Park:

b) Hermann-Josef-(Gormans)-StraBe (= Trasse der HeerstraBe K6ln — Antwerpen, zweigt am Stadtkernrand von der BahnstraBe ab und fiihrt im Bogen zur unteren
Bildmitte, Eisenbahniibergang!) in uberwiegend offener Bebauung; daran Postamt, Wochenmarkt-Stinde, Milzerei, Molkerei, Hotel ,R3mischer Kaiser”,
ev. Kirche, Baustoffhandlung. ausgesiedelter Bauernhof u. a.; auBerhalb des Bildausschnitts Kornbrennerei, stidt. Wasser- und Elektrizit4tswerk, Schlachthof,
Schwimmbad.

¢) BriickstraBe (filhrt vom Kern nach rechts aus dem Bild heraus, Verbindung mit Ostrich) in geschlossener Bebauung nur im Bereich der alten ,Vorstadt™; dort
zwel Baumschulbetriebe. Weiter auBerhalb der Friedhof (angelegt 1825, spiter erweitert).

Im Winkel zwischen Hermann-Josef-Strae und BriickstraBe die Siedlung .Kairo” (sprich Ka-iro) des Gemeinniltzigen Bauvereins; dabei das Kasino der IBG.

Zwischen BriickstraBe und der kaum bebauten AusfallstraBe nach NW der ,Ziegelweiher” (ehem. stidt. Ziegeleigelinde) und Sandgruben. Leimfabrik. In der

linken oberen Bildecke an der Chaussee nach Aachen die Neumiihle,






Bild 4: Erkelenz. Schrigluftaufnahme der Stadt, 18.4.1971. Blickrichtung von OSO nach WNW,

Im Vordergrund ein Teil des Industrie- und Gewerbegelindes an der elektrisch betriebenen Eisenbahnlinie Aachen — Diisseldorf (Ausschnitt wie auf Bild 3).

Eine frithere Weberei (Shedddcher, vgl. Bild 3) jetzt Bestandteil der Werksanlagen der Werkzeugmaschinenfabrik Hegenscheidt.*

Einrichtungen fiir die Landwirtschaft: 3 Landesproduktenhandlungen mit Siloanlagen, Kornbrennerei, Zuckerrilbenverladeanlage.

Wiederaufbau im stark zerstdrten Stadtkern unter Wahrung des ilberkommenen StraBen- und Parzellengeftiges. Die BahnstraBe, jetzt KSlner StraBe, Hauptgeschifts-
straBe; im bahnhofnahen Abschnitt Hiufung von Arztpraxen, Rechtsanwaltbiiros u. ., dort auch der sechsgeschossige Neubau des Kreisverwaltungsgebiudes.

Die 1910 noch nicht bebauten Bereiche zwischen den Ausfallstraen in der Zwischen- und Nachkriegszeit aufgefiillt, zuletzt der westliche Sektor (im Bild oben)
im Anschlu8 an das Schul- und Sportviertel. Diese jlingste Ausbauphase ist Ausdruck der Ubernahme von Wohnfunktionen filr den Westteil der ,Rheinischen Stadt-
landschaft” (Raum Monchengladbach-Krefeld-Disseldorf).

Ausweitung der stidtischen Bebauung iiber den Bildausschnitt hinaus nach SSW (links), N (.Marienviertel”) und O, dabei Einbeziehung und Ubetformung des Dorfes
Ostrich.

~  *Von den beiden iibrigen Maschinenfabriken der Stadt liegt die Bohrgerite- und Werkzeugmaschinenfabrik Wirth & Co., Nachfolgerin der IBG, unmittelbar auBer-

:‘l halb des linken Bildrandes, die Erkelenzer Maschinenfabrik F. Clasen KG (Bau von Fdrderanlagen) weiter rechts auBen:
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Bild 5: Rheydt. Ansicht von Siiden. Stahlstich um 1865 (2)

Rheydt am Beginn der fabrikindustriellen Entwicklungsphase noch als Kleinstadt dargestellt. mit ldndlich-idyllischer (nicht dokumentarischer) Szenerie als Vor-
dergrund.

Stadtmitte in der rechte Bildhilfte, mit ev. Kirche (vgl. Bild 7); rechts vor dieser das Fabrikgebidude der F. Lenssen & Beckenbach, Baumwollspinnerei, die
1827 die erste Dampfmaschine aufstellte. .

Die Fabrikanlage im Bild links vor kath. Pfarrkirche gehort vermutlich der Fa. Gebr. Kropp; diese seit A. 19.Jh. als Verlagsunternehmen nachweisbar. um
1860 als mechan. Weberei weitergefiihrt.

Die StraBe nach Odenkirchen. Teil der Verbindung Kéln — Venlo, fithrt nach rechts aus dem Bild hinaus.



b

Bild 6: ,Stadt Rheydt zur Zeit der Erbauung des neuen Rathhauses, 1896". Ausschnitt aus Panoramazeichnung von Joseph Fichtner.

Blick von W iiber den nérdlichen Teil der Stadt. Im Vordergrund die Eisenbahnlinie Aachen — Miénchengladbach.

Das Stadtzentrum mit neuem Rathaus (hoher Turm, vgl. Bild 8) und neuer ev, Hauptkirche im Bild rechts.

Uberwiegend junge griinderzeitliche Bebauung; starke Durchmischung von Wohnhiusern und Gewerbe~ bzw, Industriebetrieben (Schornsteine!).
Die Stadt zihlt ca. 30 000 Einw. gegeniiber ca. 10 000 i.J. 1860.
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Bild 7: Rheydt. Marktplatz, 1893 (?)

Von links nach rechts: ev. Hauptkirche, zwei alte Hiuser (ehemals zu einem Frauenkloster gehdrig,
genutzt als Nebenstelle des Rathauses), ev. Pfarrthaus, Amtsgericht (Bau von 1880, verdeckt durch gr.
Baum), Rathaus (Bau von 1831, darin auch die hthere Biirgerschule).

Der Marktplatz wurde 1836 auf dem Gel4nde des ev. Pfarrgartens angelegt, 1879 durch Abbruch des
erw. Klosters erweitert. Auf diese Weise wurde versucht, innerhalb des dorflich wirkenden Stadtbereichs
einen stddtebaulichen Akzent zu setzen.

Bild 8: Rheydt. Marktplatz mit Wochenmarkt, ca. 1925. Aufnahmestandpunkt etwas weiter links als bei
Bild 7.

Von links nach rechts: neue ev. Hauptkirche, ev. Pfarrhaus (unverindert), Amtsgericht (um 1 GeschoB
aufgestockt), neues Rathaus (in Neorenaissance-Stil, erbaut 1894-97, spiter nach rechts erweitert,
Architekten R. Neuhaus und C. Schauppmeyer, K81ln), Wohn- und Geschiftshiuser (um 1910).

Die Umgestaltung des Marktplatzes zu einem stidtischen Reprisentationsraum spiegelt den Aufstieg
Rheydts von der Klein- zur Mittelstadt wider.

»Das neue Rathaus, das Biirgermeister und Viter. der Stadt jetzt zu erbauen beschlossen, sollte ein
stolzes Wahrzeichen der glinzenden stidtischen Entwicklung werden und zugleich = das war der allge-
meine Wunsch = Stil und Grd8e in das Stadtbild bringen.

So erstand als Ergebnis des iblichen Wettbewerbes in dem jungen Industriestidtchen an der flachen
Westgrenze des Reiches aus allerlei fremdem Gestein ein Bauwerk, an dessen hohem Turm und figuren-
geschmiicktem Frontgiebel die Formen kunstfroher Jahrhunderte spielten. Ein Spiel, das bald von ande-
ren neuen oder auch nur neuverputzten Hiusern in bescheidenerem Material nachgeahmt ward. "
Anonym (= Wilhelm Langewiesche-Brandt, vgl. BTD A 16. 7561): Jugend und Heimat. Erinnerungen
eines Flinfzigjdhrigen. Ebenhausen b. Mtinchen 1916, S. 265.

Verf., geb. 1866 in Barmen, {lbernahm 1896 die viterliche Sortimentsbuchhandlung in Rheydt und
betrieb diese bis zur Grilndung eines Verlagsunternehmens in Ebenhausen 1906 (Kosch, Deutsches Lite-
ratur-Lexikon, 21953, 2.Bd., S. 1463).
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Bild 9: Juilich. Schrigluftaufnahme des Stadtkerns, Vorkriegszustand. Blickrichtung von SW nach NO.

Der GrundriB der mittelalterlichen Stadt wurde nach groBem Brand (1547) im Zusammenhang mit der
Anlage eines Residenzschlosses und neuer Festungswerke durch den Bologneser Baumeister Alessandro
Pasqualini neu gestaltet. Relativ breite StraBenziige, die sich z. T. rechtwinklig schneiden. GroBer
zentraler Platz, daran das Rathaus (mit Mansarddach). Betrichtliche Flichen der eng bebauten
Festungsstadt ehemals von den Kldstern der Jesuiten (im Vordergrund links) und der Kapuziner (links
neben Rathaus) eingenommen. Rechts die ehemalige Stiftskirche, jetzt Pfarrkirche, mit Stiftsherrn-
hiusern im Immunit4tsbereich.

Die Zitadelle mit dem Schlo8 beginnt am oberen Bildrand.

Bild 10: Julich. Schrigluftaufnahme des Stadtkerns, 1959.

Julich wurde am 16. 11. 1944 fast vollstindig zerstdrt. Wiederaufbau z.Z. der Aufnahme weit fortge-
schritten, jedoch immer noch Bauliicken bzw. Trilmmergrundstiicke.

Der Parzellenzuschnitt im Stadtkern seit 1946 den derzeitigen Erfordernissen angepaBt. Wiederauf-
bauplanung mit Schwerpunkt auf der Neuordnung der Verkehrsverhiltnisse durch Professor Dr. von
Schdfer (TH Aachen). Die urspriingliche Konzeption wurde wegen finanzieller Notlage und mit Riick-
sicht auf die hektische private Bautitigkeit durch das Stadtbauamt modifiziert. Gestalterisch an-
spruchslose, einfdrmige Neubauten (vgl. Fassade, GeschoBzahl, Dachform, Baumaterial). Auf die Wie-
derherstellung historischer Bauten wurde verzichtet bis auf zwei Ausnahmen: Kirchturm und Torbau
der mittelalterlichen Stadtbefestigung (..Hexenturm™).

(Mit der Wiederherstellung der Zitadelle wurde 1968 begonnen. Im Innern entsteht unter Verwendung
der erhalten gebliebenen Bauteile des Schlosses der Neubau eines staatlichen Gymnasiums. )
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Bild 11: Linnich. Pferdemarkt, um 1900 (?)

Bild 12: Linnich. Andreasmarkt 1967 (30. Nov.)

Durch die zunehmende Verwendung von Zugmaschinen in der Landwirtschaft seit dem Zweiten Welt-
krieg ist das Pferd, bis dahin wichtigstes Handelsobjekt der Linnicher Mirkte, fast vollig verdridngt
worden. Auf dem Andreasmarkt 1967 standen lediglich einige Ponys zum Verkauf; dagegen wurde ein
groBerer Posten Schweine umgesetzt.

Der Standort des Viehmarktes aus dem Stadtkern (s. Bild 11) an die Peripherie (Platz am Schlachthof)
verlagert. In der RurstraBe (Bild 12), AusfallstraBe in Richtung Rurbrilcke, zwischen Schlachthof und
ehem. Dampfmilhle Weitz (vorspringendes helles Geb4ude auf der rechten StraBenseite) Ausstellung
von Traktoren und Landmaschinen. Vertreten waren 14 Firmen, davon 6 aus dem Kreis Jillich.

Im Stadtkern 61 Verkaufsstinde, darunter flr Textilien 22, SiiBwaren 9, Haushaltswaren 7, Blumen 4,
Vergnilgungen 4, Werkzeug 3, Kurzwaren 2, Imbi8 2, Tierzuchtbedarf, Schuhe, Lederwaren, Schirme,
Spielwaren, Keramik, Bilder, Obst je 1. Zum Vergleich: auf Piitzchens Markt bei Bonn, dem grGten
rheinischen Jahrmarkt, waren 1967 {iber 200 Stinde auf dem sogen. Plutenmarkt vertreten.
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Bild 13: Kaldenkirchen, HochstraBe 52 (= im Stadtkern). Ehem. Anwesen eines Verlagsunternehmers,
Zustand 1970.

Klassizistischer Bau um 1800, aufwendig (gemessen an den Baugewohnheiten der Zeit in Kleinstidten),
im ErdgeschoB veridndert (Schaufenster).

Urspriinglich im Besitz des reformierten Fabrikanten Johann Bernhard Poensgen (1775 — 1839), der im
Verlagssystem eine Siamoisen-,Fabrik” betrieb und 1818 bis1825 Blirgermeister von Kaldenkirchen
war.

In der fruhindustriellen Zeit traten die gewerblich-industriellen Aktivititen in den Kleinstddten phy-
siognomisch kaum in Erscheinung, da wegen des vorherrschenden Verlagssystems keine eigentlichen
Fabrikgebdude erforderlich waren. Die Faktorei, in der die Heimweber die fertige Ware ablieferten
und neues Garn abholten, dlirfte sich im Erdgescho8 des abgebildeten Hauses befunden haben.

Bild 14: Erkelenz, BahnstraBe (jetzt Kolner StraBe) 39 (= auBerhalb des Stadtkerns in Richtung
Bahnhof). Anwesen eines Fabrikanten, Zustand um 1910.

Villenartiges Wohnhaus mit Wintergarten, erbaut um 1900; riickwirtig anschlieBend das Fabrikgebdude.
Darin urspriinglich eine Plischweberei; seit 1910 Herstellung von Forderwagen flir den Bergbau durch
Fa. A.Koepe. (Unternehmen nach Erstem Weltkrieg weitergefilhrt als Erkelenzer Maschinenfabrik Ferd.
Clasen KG; neue Produktionsstitte an der Eisenbahnlinie. ) Neben den Geb4uden straBenseitig Pergola.
dahinter Parkanlage. Typus des in den meisten Kleinstidten mehrfach vorhandenen kleinen Industrie-
unternehmens der Grilnderzeit.

Im Zuge der Entwicklung der Kolner StraBe zur HauptgeschiftsstraBe wurde im ErdgeschoB des Wohn-
hauses ein Geschift (Schreibwaren, Zeitschriften u. a.) eingerichtet, an der Stelle der Pergola ein
Wohn- und Geschiftshaus (Mobel) errichtet, dahinter eine eingeschossige Ausstellungs- und Lagerhalle
fur das Mobelgeschift.
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Bild 15: Heinsberg. Industrie- und Gewerbegebiet an der MittelmarktstraBe, 1969.
Schrigluftaufnahme, Blickrichtung von W nach O.

Ansiedlungsgebiet des 1961 gegriindeten Planungsverbandes Heinsberg — Schafhausen — Unterbruch
(siehe auch Abb. 8). Liegt ostnorddstlich des Stadtkerns in der Talaue der Wurm und wird erschlossen
durch die MittelmarktstraBe, die am unteren Bildrand von der B 221 (Alsdorf — Geilenkirchen — Heins-
berg — Briiggen — Kaldenkirchen) abzweigt und Heinsberg mit Oberbruch (Glanzstoff-Werk) verbindet.
Parallel dazu verliuft die Stichbahn Heinsberg — Lindern (dort Anschlu8 an Linie Aachen — Dussel-
dorf).

Entlang der B 221 einseitig 41tere Mischbebauung.

»Die Mitglieder des Planungsverbandes waren sich einig, daB im gemeinsamen Industriegebiet durch
eine vielfiltige Mischung von Betrieben und Arbeitsplitzen ein Ausgleich der industriellen Struktur
angestrebt werden musse, die bisher fast ausschlieBlich und einseitig von den Glanzstoffwerken in der
Gemeinde Oberbruch geprégt war. " (ZIMMERMANN in: HVZ v. 1.17.1969).
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Bild 16: Heinsberg. HochstraBe, Zustand um 1900.

Blick in die HauptstraBe der Stadt, im Hintergrund die Pfarrkirche St. Gangolf. Bebauung aus dem
18. und Anfang 19.Jh. : mehrachsige traufstindige Hiuser, Uberwiegend zweigeschossig, z. T. mit Tor-
einfahrt. Rechts die dreifligelige Anlage des ehem. adligen Damenstifts. Wenige Hiuser umgebaut
oder aufgestockt (dunkles dreigeschossiges Haus auf der rechten StraBenseite); die in der Griinderzeit
aufgekommene Mode, die Fassaden mit Stuck zu verkleiden, hier noch nicht feststellbar. Anwohner
und Passanten posieren vor dem Fotographen.

Nutzungsunterschiede der Geb4ude physiognomisch kaum ausgeprigt: Wechsel von reinen Wohnh#usern
und Wohnh4usern mit Ladengeschiften (keine oder nur kleine Schaufenster!), Handwerksstuben. Praxen,
Verwaltungsstellen u, a.

Bild 17: Heinsberg. HochstraBe, Zustand 1970

HochstraBe dient noch dem Durchgangsverkehr (B 221 Alsdorf — Kaldenkirchen); im Gegensatz zu
anderen Kleinst4dten hier noch keine UmgehungsstraBe (vgl. Erkelenz, Linnich, Rheindahlen, Greven-
broich usw. ). Befristete Parkmdglichkeiten an beiden StraBenseiten.

Bebauung nach starken Kriegszersttrungen Uberwiegend neu; GeschoBzahl kaum ver4ndert. Im Erdge-
schoB jetzt durchgehend Ladengeschifte mit Schaufenstern als Ergebnis einer funktionalen Entmischung
bzw. Vereinheitlichung zur GeschiftsstraBe.

Heutige Funktionen im Bereich des Bildausschnitts:

linke StraBenseite (von links nach rechts):

Sanititshaus, Filiale ,Seifen-Platz”, Apotheke, Rechtsanwaltpraxis (1972 Umbau zu Ladengeschift),
Geschift fur Bettwaren/Dekorationsstoffe/W4sche u. a., Geschift fir Musikalien/Schulbtcher u. a.,
Geschaft fur Uhren/Schmuck.

rechte StraBenseite (von rechts nach links):

Geschift fur Elektroartikel/Lampen, Chem. Reinigung, Filialgeschift fur Damenkonfektion und Klein-
textilien, Geschift fur Stoffe/Meterware, Geschift fir Uhren/Schmuck, Baullicke (1972 Neubau einer
Kreissparkassenfiliale), Hotel und Restaurant (dahinter Rathaus-Neubau), Geschift fiir Bettwaren/Deko-
rationsstoffe/ Textilien, Buchhandlung, Filialgeschift fiir Damen- und Herrenkonfektion, Geschift fur
Schreibwaren/Devotionalien/Bilder u. a., Geschift fir Gardinen u. 4., Geschift flr Spielwaren, Geschaft
fur Schreibwaren/Burobedarf.
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Bild 18: Huckelhoven. Schrigluftaufnahme, 1969. Blickrichtung von SO nach NW.

Im Vordergrund ein Teil desalten Dorfes Hilckelhoven, mit landwirtschaftlichen und gewerblichen An-
wesen durchsetzt. (Alte kath. Pfarrkirche, Haus Hiickelhoven u. ey. Kirche in Verldngerung der Dorf-
straBe nach links, auBerhalb des Bildes. )

Im Hintergrund links die Schlachtanlage I/II1 der Gewerkschaft Sophia-Jacoba, nach rechts anschlies-
send Bergarbeitersiedlungen aus den 20er Jahren, Wadenberg mit weiteren Siedlungen u, kath. Pfarr-
kirche St.Barbara (weiBer Turm, auf Sporn des ,Wassenberger Horstes”, der den ,Rurgraben” im NO
begrenzt).

Im Mittelgrund links die nach dem Krieg entstandene Hauptgeschiftsstrage (ParkhofstraBe); daran u. a.
das Geb4ude der Stadtverwaltung. Zwischen GeschiftsstraBe und Zechengelidnde eingeschlossen das
Sportstadion.

In Bildmitte neues naturwissenschaftliches Gymnasium und Hallenbad. Ganz rechts ev. Volksschule.
Realschule im Ortsteil Ratheim.

Bild 19: Erkelenz, Westteil der Stadt. Schrigluftaufnahme, 18.4.1971. Blickrichtung von S nach N.

In der Bildmitte rechts der Stadtkern mit kath. Pfarrkirche, altem und neuem Rathaus, Stadthalle u. a.
Daran anschlieBend nach N und SW tiberwiegend junge Siedlungskomplexe. Dazwischen, keilférmig
vom Kern nach W, das im Ausbau begriffene Schul- und Sportviertel (vgl. Abb.5). Es wird durch-
schnitten von der B 57 Aachen — Krefeld.

Der funktionalen Durchmischung im Zentrum der jungen Stadt Hickelhoven steht eine stirkere Son-
derung (Ausbildung funktionaler Viertel) in der Kreisstadt Erkelenz gegentiber. In Huckelhoven war es
notwendig, wenigstens einen Teil der neuen Einrichtungen ~ wie etwa das Gymnasium — zu konzen-
trieren, um so flr das stark zersiedelte und sozial wenig integrierte Gemeindegebiet ein attraktives
Zentrum zu schaffen. In Erkelenz dagegen, wo ein derartiges Zentrum seit langem bestand, konnten
beispielsweise die neuen Schulbauten auBerhalb des Stadtkerns errichtet werden.
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Nachweis der Bildquellen

1) Biblioteca Nacional Madrid
2) Kreisverwaltung Erkelenz — Katasteramt
8) Kreisarchiv Erkelenz
4) AERO-FOTO A.Schwarzer, Mtnchengladbach. Freigegeben Reg. Priis.
Diisseldorf 06/987/94
6) Lichtbildarchiv der Stadt Rheydt, Abt.360, Nr.365
6) Reproduktion aus: STRAUSS (1897)
7) Lichtbildarchiv der Stadt Rheydt, Abt.360, Nr.322
8) Reproduktion aus: Stadtverwaltung Rheydt, Hrsg. (21927, S.23)
9) Reproduktion aus: SCHEUER, H. (1959, S.161)
10) Reproduktion aus;: SCHEUER, H. (1959, S.162)
11) Reproduktion aus: OIDTMANN, H. (1921, S.52)
12) Aufn.Verf.
13) Aufn.Verf.
14) Privatbesitz Erkelenz
15) Reproduktion aus: Leben und Schaffen. Kreisstatistik 1969 Selfkantkreis
Geilenkirchen-Heinsberg
16) Kreis-Heimatmuseum Heinsberg
17) Aufn.Verf.
18) Stadtarchiv Hiickelhoven
19) AERO-FOTO A.Schwarzer, Mdnchengladbach. Freigegeben Reg. Priis.
Diisseldorf 06/986/51
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Tab. 1: Die Stidte des Untersuchungsgebiets (ohne den limburgischen Anteil), Stand 1828

Name der Biirger- | Anzahl Einwohner 1828 Gewerbe-
meisterei der Steuer | steuer-
Stimmen | Stadt Rang Bm. Rang klasse
Vororte
K&In (m. Militir) 2 61091 1 61091 1 MS. 1.
Aachen (m.Militir) 1 36809 2 36809 2 MS. 1.
- Burtscheid 1/4 4660 4928 MS, 2.
— zusammen: 41469 41737
Neuf 1/13 6820 3 7478 4 K. 2.
Kleinstidte
Jiilich (0. Milit4r) 1/5 2810 4 5262 5 MS, 2,
Rheydt 1/13 2178 5 4961 6 K. 3.
Gladbach 1/13 2039 6 3514 12 K. 3.
Diilken 1/13 1932 1 4395 10 K. 3.
Erkelenz 1/5 1850 8 4620 7 K. 3.
Wevelinghoven 1/13 1703 9 2199 16 K. 4.
Viersen 1/13 1667 10 8374 3 K. 4.
Heinsberg 1/5 1620 11 2265 15 K. 3.
Stichteln 1/13 149 12 4361 11 K. 4,
Dahlen 1/13 1232 13 4604 8 K. 4.
Geilenkirchen 1/5 1165 14 3101 13 K. 4.
Odenkirchen 1/13 1147 15 4533 9 K. 4.
Kaldenkirchen 1/13 1086 16 2135 17 K. 4.
Grevenbroich 1/13 657 17 2441 14 K. 4,

MS. =Mahl- und Schlachtsteuer; K. = Klassensteuer

Quelle: F. VON RESTORFF: Topographisch-Statistische Beschreibung der Kéniglich PreuBischen
Rheinprovinzen. — Berlin/Stettin 1830
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Tab. 2: Anzahl und Branchengliederung der Handlungen in den Kleinstddten und in einigen Flecken
nach dem AdreB8buch von DICKE (1829)

112|834 |5]6(|7|8|9]|10]11[12([13)14 151617
Jilich 24|10| 3|-f21|7|~|—-|1]6|—-|-|2f—|1}2| 9
Rheydt 33|19| 2|3 |1|e}le|—=|2|afr|~=|=|=]2]~=]20
Gladbach 41|17 )|12|—-| -1} |-|~-{6f83]|2|2]1]|2]3]|1
Dulken 25| 3| 9|—-|—-|s8f1|rle]l1]1]r|1]|=]2]|2 12
Erkelenz 2011 2| -1 S5 |={~]8|=|=]—|=-|1]|~-]T1
Wevelinghoven 6| 5= -] 2|=|[=|=|=|=]=|=]—|-|=] 2
Viersen 17({ 6| 8|=|=-|9|=|=j2|2]2 |1 |1 |1|2(~=]10
Heinsberg 38f{20| 2[4 |1 |29|6 |~} —-|5|-|—-|2|—|21]|2]10
Stichteln sojes|-|-|-j1sf2|=-]=]8|2e|1]|=-|2]1]|=]|TSB
Dahlen 1111 5|3 |~ 4] == =|1]|=}~|=-|2}~=]|=]| 6
Geilenkirchen 21|1n|-|-|~-|6(2|-|—-|eflr|-]-=-|—|8|—=]|®6
Odenkirchen 14{10] 2|-|-]5]1]1 —lel=l=]=1~-|=1-=1]ct
Kaldenkirchen 9l 7|-|-1|1 ela |- - =|=|=-]=-1-|-=1~-] 24
Grevenbroich n|gl=-|=-|=-1el=-{=-(-1r|={=|=-1-1-1-138
Linnich mmin|=-|=|=lw|{-=(=-|-{4|1|-[-{2]|=[=-]5
Waldniel 23|14 2| —-|—=J10}{—=|=|~]2|2 =2 |- —-|~-]|®6
Aldenhoven Bin|l--1=(w]-|=-l2|-=|=|=|=-|=|1]|~] 4
Wassenberg 0| s5|=-|=-t=-]6l1|==|1]l2 }|=-1=-}=]—=|~1S5
Erlduterung:

Spalte 1 = Gesamtzahl der namentlich aufgefiihrten Hindler in den Branchen: Spalte 2 = Spezerei-
waren, 3 = Kolonialwaren, 4 = Branntwein/Tabak, 5 = Wein, 6 = Ellenwaren/Tuche, 7 = Kurz- und
Bandwaren, 8 = Pelzwaren, 9 = Manufaktur-/Nurnbergerwaren, 10 = Eisen- und Blechwaren,

11 = Kupfer- und Zinnwaren eigener Herstellung, 12 = Glaswaren, 13 = Porzellan/Fayence, 14 = Farb-
waren, 15 = Gold- und Silberwaren/Uhren, 16 = Biicher

Spalte 17 gibt die Gesamtzahl der vorhandenen Branchen an.

Wegen der Haufigkeit von Branchenkombinationen (z.B. Spezerei- und Ellenwaren) ist die Zahl der
Nennungen in den Spalten 2 bis 16 meist hther als die Zahl der Handlungen in Spalte 1.

Die Kleinstidte und Flecken sind nach der Zahl ihrer Einwohner 1828 (siehe Tab. 1) geordnet.
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Tab. 3: Funktionen der Kleinstidte (und Flecken) um 1830
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Erliuterungen:

A = Obrigkeitlich auferlegte zentrale Funktionen
1 = Allgemeine staatliche Verwaltungsbehtrden
2 = Justizbehdrden
8 = Postbehtrden
4 = Geistliche Behtrden
B = Obrigkeitlich auferlegte singuldre Funktionen
§ = Behorden zur Verwaltung der indirekten Steuemn
6 = Milit4rische Einrichtungen
C = Verkehrsfunktionen
= Lage im FemstraBennetz
8 = Stellung als Relaisstation
D = Handelsfunktionen
9 = Vermarktungs- und Versorgungsfunktion ftir die
Landwirtschaft
10 = Transithandelsfunktion
E = Gewerblich-industrielle Funktionen
11 = Anzahl der Unternehmen
F = Versorgungsfunktionen
12 = Jahrmirkte
13 = (GroB- und Einzel-) Handlungen
14 = Apotheken
15 = Arzte
16 = Notariate
17 = Huthere Schulden
18 = Zeitungen

Bedeutungsabstufung im Text erliutert. Stufe I = Qu-=0
Stufe 1 =(0) IV =@

Zusammenfassende Bedeutungsabstufung:

A - Stufe III: Funktionen 1 - 4 vollstindig vorhanden
II: Funktionen 2 - 4 vorhanden
I: Funktionen 1, 2 oder 4 vorhanden
B - Stufe III: Funktion 5 oder 6, Stufe IV
II: dgl., Stufe III
I: entfillt
C - Stufe III: Funktionen 7 und 8, Stufe III/IV
II: dgl., Stufe 1/1I
I: nur Funktion 7
D - stufe III: Funktionen 9 und 10, Stufe III
II: dgl., Stufe IT
I: dgl., Stufe I
E - Stufe III: Funktion 11, Stufe IV
II: dgl., Stufe III
I: dgl., Stufe I/1I
F - Stufe III: Funktionen 12 - 18 vollstindig vorhanden
II: wenigstens 5 Funktionen vorhanden
I: wenigstens 3 Funktionen vorhanden

Stufe III A.IIA,IA.
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Tab. 4: Zur Kontinuitit in der Verkehrslage der Kleinstidte beim Ubergang vom StraBen- zum

Eisenbahnfernverkehr
StraBenverbindung Eisenbahnverbindungen Kleinstddte, Flecken (u. groBere Dorfer)
(Klassifikation
von 1828) ausgefiihrte nicht ausgefiihrte | mit BahnanschluB | ohne Bahnanschlug
A) Eisenbahnen, die in der Linienfithrung den StraBen + entsprechen:
1) Koln -Aachen | 1841 Kdln-Aachen | 18.. tberStol- Kerpen
iber Diiren (1843 Aachen- berg-
=Bezirksstr. Antwerpen) Eupen
2) Kdoln-Venlo 1851 Gladbach- 1853 Viersen- Grevenbroich, Wevelinghoven,
iberGladbach Viersen Stichteln- (Jtichen), Stichteln,(Grefrath)
= nicht klass. | 1866 Viersen- Venlo (Hochneukirch),
Venlo 18.. tber Odenkirchen,
1879 Gladbach- Weveling- Rheydt,Gladbach,
Hochneukirch hoven Viersen, Dilken,
1889 Hochneukirch- Kaldenkirchen
Grevenbroich
1899 Grevenbroich-
KéIn
3) KoIn-NeuB 1855 K&In-NeuB 18.. KdIn-Minden | (Dormagen) Worringen,
iber Dormagen| (1856 NeuB- iber NeuB Zons (nicht an Str, )
=Gr, Staats- Krefeld) 1890 Koln-
straBe Worringen-
Zons,
Schmalspur
4) Aachen-Kre- |1849 Homberg- Herzogenrath, Linnich,
feld tiber Krefeld- Geilenkirchen, Rheindahlen
Geilenkirchen Viersen Erkelenz, Rheydt
-Erkelenz- 1851 Viersen- Gladbach, Viersen
Gladbach Gladbach
=Bezirksstr. 1852 Gladbach-
Herzogenrath
1853 Herzogenrath-
Aachen
5) NeuB-Venlo | 1853 Oberkassel- 1853 Viersen- Gladbach, Viersen, | Siichteln,
iber Viersen NeuB-Viersen Stichteln- Diilken, (Breyell), |(Grefrath,
=Gr, Staats- 1866 Viersen- Venlo Kaldenkirchen Lobberich)
str. (teilweise) Venlo
6) Venlo-Maastr.| 1865 Venlo- (Tegelen),
tiber Roermond| Maastricht Roermond, Echt,

= Staatsstr. ?

(Susteren), Nieuw-

stadt, Sittard
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B) Eisenbahnen, die in der Linienfithrung von den StraBen abweichen:
7) Koln-Aachen |[1841{iber Diiren 1882Julich-Kdln | Aldenhoven, Jillich | Bergheim
diberJitlich 1875 Aachen~
=Gr, Staats- Hoengen
strafe 1882 Hoengen-
Julich
8) Kdoln-Maastr. | 1841 ilber Aachen Bergheim, Jiilich,
iiber Jillich- (1853 Aachen- Aldenhoven,Geilen-
Sittard Maastricht) kirchen, Gangelt,
=Gr, St. /Bez. Sittard
9) Aachen-Neus |1853 Neud-Glad- Gladbach, Rheydt, |Aldenhoven, Julich,
fiber Jiilich bach (Wickrath), Grevenbroich,
=Gr. Staats-  |1852 Gladbach- Erkelenz, Geilen- |Wevelinghoven
strafe Herzogenrath kirchen, Herzogen-
1853 Herzogenrath- rath
Aachen
1873 (Gladbach)- (Hochneukirch,
Rheydt-Jillich- Titz) Jtllich,
Aachen=Nord Aldenhoven
10) NeuB- 1853 NeuB- 1843 NeuB- Gladbach, Rheydt, | Vieisen, Diilken,
Roermond Gladbach Gladbach- Rheindahlen, Bril ggen, Swalmen
tiber Diilken 11879 Gladbach- Sittard- (Wegberg)
=Gr, Staats- Roermond Antwerpen
straBe (-Antwerpen)
11) Diiren- 1873 Julich- 1872 ff. Uber Jiilich, Linnich, Heinsberg,
Roermond Dalheim an Heinsberg (Hitckelhoven), Erkelenz
iiber Heinsberg Linie 19. .iiber Wassenberg
=nicht klass. Gladbach- Erkelenz
Roermond
12) Diiren-Venlo 1873 Dilren-Jitlich | 1868 ilber Erketenz |Juilich, (Hochneu- |Llinnich, Erkelenz,
{iber Erkelenz Rheydt kirch), Rheydt usw. |(Wegberg), Briiggen,
=nicht klass. | 1851 Rheydt- Kaldenkirchen
Viersen
1866 Viersen-Venlo
C) Eisenbahnen, die nicht an alte FernstraBen ankniipfen:
13) 1869 Diiren-NeuB (Elsdorf), Bedburg, | Grevenbroich
14) 1866 Venlo- Kaldenkirchen,
Kempen- (Lobberich,
Krefeld Grefrath)
D) StraBenverbindungen, die nicht durch Eisenbahnen ersetzt worden sind:
15) Aachen- Herzogenrath, Gei-
Roermond lenkirchen, Heins-
= Bezirksstr, berg
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Tab. 5: Ablauf wichtiger Innovationen 1850 — 1930 (nach Kreisen, unvollstindig)

Kreis Energieversorgung: Gas Energieversorgung: Zentrale Wasserversorgung
Elektrizitat
Glad- 1854 Gladbach (Dessauer 1900 Gladbach 1880 Gladbach
bach- Gasges., 1903 stidt. ) 1883 Rheydt (von Gladbach,
1856 Rheydt (Berliner 1888 eigenes stidt.
Rueydt Untem.) Werk)
1858 Viersen (KSlner
Untem. ) 1905 Viersen .... Viersen
Greven- | 1867 Grevenbroich(privat [ 1897 Grevenbroich 1898 Grevenbroich, Weveling-
broich bis ca. 1939) 1904 Wevelinghoven hoven und Elsen (privat?
(privat bis 1910) 1912 Niederrhein.
1908 Wickrath Licht- und Kraftwerke
Rheydt)
1901 Bedburg (AG.) 1902 Horrem und 3 Dorfer
Berg- 1907 Horrem (Gem., 1934 1910 Kreis (Kreis, Strom (Fortuna AG.)
heim Thyssen-Gas) durch REW, Kraftwerk
Fortuna) 1905 Kreis
Julich | 1869 Julich (st4dt.,1930 1910 Julich (st4dt., spiter 1902 Jlich (st4dt.)
Thyssen-Gas) Rhein. Licht- und Kraft-| 1910 Linnich
werke Brand b, Aachen)
Gei- 1910 ( ? ) Geilenkirchen 1906 Geilenkirchen
len- 1912 Kreis
kirchen
Heins- | 1905 Heinsberg 1913 Heinsberg .... Heinsberg
berg
Erke- ... Wegberg(?) 1898 Erkelenz (d. Molkerei, | 1902 Erkelenz (stidt.)
lenz .... Erkelenz 1908 stidt. E. -Werk)
1898 Shchieln (V’:;':e; 1889 Dillken
Viersel; ! 1898 Lobberich
Kemp, N 1907 Stchteln (st4dt. )
1882 Thilr. Gasges. Leipzig,
-1 07 tadt.
West 1899 stadt. ) 1907 Kaldenkirchen (st4dt.)
1887 Lobberich (d. einheim.
Ind. Untern.))

202




Tab.5

Kreis | Siedlungsbau Krankenhaus Schwimmbad
Glad- 1869 Gladbach 1839 Viersen (vorw. private 1889 Gladbach, Hallenbad
bach~ | 1898 Viersen, Stiftgn. , 1903 Neubau)
Rheydt Aktienbauges, 1847 Rheydt (f. Handwerker, | 1906 Viersen, Hallenbad
1885 Neubau)
Greven- 1879 Wevelinghoven 1926 Kapellen b. Weveling-
broich (private Stiftung) hoven, Freibad
Bergh. 1905 Elsdorf (private Stiftung)
Julich | 1900 Julich, Gemein- «vo. Julich «... Jilich, Freibad
niitziger Bauverein 1888 Linnich
Gei- ++.. Geilenkirchen 1933 Geilenkirchen-Bauchem
len- (privates Freibad)
kirchen
Heins- | 1920 Wassenberg 1899 Heinsberg «... Oberbruch, Freibad
berg 1925 Heinsberg
Erke- 1903 Erkelenz, Gemein- 1871 Erkelenz (private 1914 Erkelengz, Freibad,
lenz nlitziger Bauverein Stiftung) 1928 Neubau
1964 H'hoven, Hallenbad
Kemp. | 1899 Diilken 1858 Dillken
West 1870 Siichteln
1900 Kaldenkirchen
(private Stiftung)
Kreis | Gymnasium hohere M3dchenschule Museum / Theater
Glad- 1842 Gladbach, ev.: 1895 Gladbach, stddt, Museum|
bach- 1855 kath. , 1914 Odenkirchen,
Rheydt 1911 Vollgymnasium 1928 Viersen
1903 Gladbach, Theater,
1862 Viersen 1923 stadt.
1930 Rheydt, Theater, stidt.
Greven-| 1896 Grevenbroich, 1908 Grevenbroich (privat) «+..Grevenbroich
broich Progymnasium 1920/21 Grev. : 1 Auffiihrg.
d.Rkein, Landesbilhne
Diiren
Berg- | 1842 Bedburg (Rhein. Ritter- 1925 Bergheim
heim akademie, 1924 stidt. 1920/21 Bedburg: 1.Auffuhrung
Realgymnasium) d. Rkein. Landesbihne
Ditren
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Kreis | Gymnasium hohere Midchenschule Museum/Theater
1862 Jilich, Progymnasium, | 1890 Julich (kath. Ordens- 1900 Jilich,st4dt. Museum
Julich 1905 Vollanstalt schule) 1920/21 Jlich: 26 Auf-
filhrungen d. Rhein.
Landesbtihne Dilren
1925 Geilenkirchen 1850 Geilenkirchen (kath. 1928 Geilenkirchen, Kreis-
Gei- Progymnasium, 1934 Ordensschule) museum
len- zugunsten d. Kreis- 1920/21 Geilenkirchen: 6
kirchen gymnasiums Heinsberg Auffilhrungen d. Rhein,
aufgeldst Landesbilhne Diren
Heins- | 1925 Heinsberg, 1916 Heinsberg 1927 Heinsberg, Kreismuseum
berg Progymnasium
Erke- 1907 Erkelenz, Progymnasium| 1905 Erkelenz (kath. Ordens- |1922 Erkelenz, stidt. Museum
lenz 1923 Vollanstalt schule)
1923 Wegberg
1882 Diilken, Realpro- 1859 Dulken (kath. Privat- [1912 Dillken
Kemp. gymnasium schule, 1875 stddt.)
West (1925 Siichteln, 1911 Kaldenkirchen (-1919)
Progymnasium nicht 1918 Lobberich
zustande gekommen)
Kreis Zeitung Geldinstitut Lokalverkehrseinrichtungen
1828 Gladbach 1836 Gladbach mit Filiale 1881 Gladbach, Pferdebahn n.
Glad- Rheydt Rheydt
bach- 1855 Rheindahlen 1900 Gladbach, elektrische
Rheydt 1848 Viersen 1871 Gladbach, Bankverein StraBenbahn
Quack 1906 Gladbach, , Vierstidte-
1849 Rheydt, Wochenblatt 1904 Viersen, Reichsbank- bahn”
Nebenstelle .... Rheydt, Odenkirchen,
StraBenbahn
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Tab. 5

Kreis

Zeitung

Geldinstitut

Lokalverkehrseinrichtungen

Greven-
broich

1831 Grevenbroich, Greven-
broicher Zeitung

1856 Grevenbroich, Kreis-
sparkasse

1885 Wevelinghoven, stidt-
Sparkasse

1886 Wickrath, Gemeinde-
sparkasse

1918 Hochneukirch, dgl.

Berg-
heim

1832 Bergheim, Berg-
heimer Zeitung

1890 Bedburg, Erftbote

1915 Horrem, Horremer
Zeitung (-1933)

1855 Bergheim, Kreisspar-
kasse
1890 Bergheim, Volksbank

1894 ff. Kleinbahnlinien d.
Kreises, u.a. Bergheim-
Bedburg-Ameln; Berg-
heim-Rheidt; Bergheim-
Elsdorf

Julich

1823 Julich, Druckort Diiren,
1831 Druckoyt Jllich

1849 Linnich,Centralblatt
1888 Aldenhoven

1841 Julich, Fil. Aachener
Verein

1844 Linnich, dgl.

1872/92/1904/19/22 Jiilich

1912 Julich, Kleinbahnlinien
d.Kreises n. Berg-
heim -Puffendorf

Gei-
len-
kirchen

1836(?) Geilenkirchen,
seit 1915 Tages-
zeitung

1841 Geilenkirchen, Fil.
Aachener Verein

1872 Geilenkirchen,
Volksbank

1898 Gangelt, Fil.
Aachener Verein

1898 Geilenkirchen,
Kreissparkasse

1900 Kleinbahnlinien d. Krei-
ses: Geilenkirchen-Gan-
gelt-Tuddern/Geilen-
kirchen-Puffendorf-
Baesweiler-Alsdorf

Heins-
berg

1848 Heinsberg.
Heinsberger Bote

1841 Heinsberg, Fil. Aach.
Verein

1874 Heinsberg, Volksbank

1898 Heinsberg, Kreisspark.

seit E. 19, Jh, verschiedene
Projekte

Erke-
lenz

1834 Erkelenz, Wochen-
blatt; 1854 Kreis-
blatt, seit 1925
Tageszeitung

1875 Wegberg,

Druckort Rheydt

1836 Erkelenz, Fil. Aache-
ner Verein

18173 Erkelenz, Volksbank

1898 Erkelenz, Kreisspark.

1919 Erkelenz, stidt.
Sparkasse

1909 Kleinbahnprojekt des
Kreises: Erkelenz-
Lsvenich/Wassenberg/
Briiggen

Kem.
West

1862 Dulken, Sprecher am
Niederrhein

1875 Breyell, Volkszeitung

1880 Lobberich, Rhein u. Maas

1880 Slchteln, Stichtelner

Zeitung

1850 Dulken, stddt. ?
Sparkasse
18817 Dulken, Volksbank

1868 ,Krefeld-Kreis
Kempener-Industrie-
Eisenbahn-Ges. "

1903 Boisheim, priv. Omni-
busgesellschaft
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Tab. 6: Funktion der Kleinstidte um 1925

Einw. A B C D E F
d.Gem. GO

1925 1 2 3 4 1 2 3 1 2 3 4 5
KLEINSTADTE
(Rhein-)Dahlen ca.10 T. d A A - + - A + - - - A ? + - - -
Dillken 11.374 c A Al - + | + AN K + |+ |DD - A+ +| +[(#)] +
Erkelenz 6-528 d A A - + A + + + A A A + + + +
Geilenkirchen s.226 | a4 |A -l -1- Al +|+|+(A |-|A]+|+]+]|+]+
Grevenbroich 4,041 « |AlA + | + Al - + |+ 1A - |Al +)+] +] +
Heinsberg 3.256 a« [ - - Al + |+ |+ A A N - +| + | + | -
Herzogenrath 6.409 d A A + ? 21?2 -] - - L) 2] - + | +
Julich 8.506 | c [A|D]| -] - Al +|+|+|A [AJA]+]| +]|+]|+]+
Kaldenkirchen 4.930 d AlA|-|-]|- ? 1 2| -] - A A + | +{ +] 2] -
Linnich 2,207 e |D - - Al +|+] -] - AN EIEREEERIOIE
Odenkirchen 20. 076 b A Al - AN IK: ? + | - A +| + + ? -
Suchteln wes |c DA - sl2lel2|2)- |AIA]+]| +|-]-]|-
Wevelinghoven 3, 392 el -] - DNl 2]+ -1 - -l -+l -1-]-
Wirselen 14.591 VAN VAN I + | ? 21?2 -] - DNIAN 2| 2| -] -
KONKURRIERENDE ORTE
Aldenhoven 1.2 | e [ - - ANl +| 2|2l |- -l -]-1-]-
Bedburg 5.710 e |[A|A| + | +| -] +|A] +] +| -] - - 1AM +] + ] +] +
Bergheim 2.426 e A A + - + - A ? ? + A - A + + + + +
Dormagen 3.224 e AN - -] -]+ DY+ -] - o VAN IR 2 I 2 B R
Lobberich 281 [ c {DN|D] -] + el el - =L ¢ +] #] -] -

Bedeutungsabstufung: A mittleres Niveau A hSheres Niveau A niedrigeres Niveau




L0T

ERLAUTERUNGEN:
A = Lage im Fernverkehrsnetz (Eisenbahnnetz): mittleres Niveau: Anschlu8 an durchgehende Verbindung zwischen zwei Vororten (z.B. Aachen-Dtisseldorf)
B = Industrie:

mittleres Niveau: Betriebe verschiedener GréSe, > 1000 Beschiftigte

Strukturprigend:

B1 = Bergbau

B 2 = Textilindustrie

B 3 = Metallindustrie, Maschinenbau

B4 sonstige Industrie
C = Landwirtschaft (Folgeeinrichtungen):

mittleres Niveau: zwei der folgenden Funktionen ausgeprigt:

C 1 = Handel: Viehmdrkte, Produktenhandlungen, Genossenschaften

C 2 = Verarbeitung: Molkerei, Schlachthof, Zuckerfabrik o. a.

C 38 = Fortbildung: Landwirtschaftsschule
D = Verwaltung (zentrale Behdrden):

mittleres Niveau: Kreisbehtrde, Kataster- u. Finanzamt sowie Amtsgericht vorhanden
E = Singuldre Einrichtungen von Staat und Provinz:

mittleres Niveau: eine der folgenden Einrichtungen vorhanden: Hauptzollamt, Garmison, RB-Ausbesserungswerk, Krankenanstalt
F = Infrastrukturelle Ausstattung:

mittleres Niveau: alle unter F 1 - 5 aufgefiihrten Einrichtungen vorhanden

F 1 = Gas-/Elektrizititswerk u. Wasserwerk

F 2 = Krankenhaus

F 3 = (Pro-) Gymnasium u. hthere M#dchenschule

F4 = Lokalzeitung

F§5 = Efsenbahn-/Kleinbahn-/Omnibuslinien zur Anbindung des Umlandes

GO = GrdBenordnung des stidtischen Kerns:
ber 15. 000 Einw.
10 = 15. 000 Einw.
§ - 10,000 Einw,
3 - 5.000 Einw.
unter 3. 000 Einw.

[ - o T - ]
1]



Tab. 7: Anteil der Vertriebenen und Deutschen aus der SBZ an der Gesamtbevolkerung in den
Landkreisen und Kleinstadtgemeinden am 6. 6.1961

Landkreis Aachen: . .. ..........

Stadtgem. Alsdorf . .....

Stadtgem. Herzogenrath .
Stadtgem. Wirselen . . ..

Landkreis Bergheim: . .. .........

Stadtgem. Bedburg . . . . ...

Stadtgem. Bergheim . . . ,
( Stadtgem. Kaster .. ...

Landkreis Erkelenz: . ... ..........

Stadtgem. Erkelenz ., , . ...........
Landgem. Htickelhoven-Ratheim. . ... ...

Landkreis Geilenkirchen-Heinsberg: . . . .

Stadtgem. Geilenkirchen. .
Stadtgem. Heinsberg. . . .
Landgem. Ubach-Palenberg

Landkreis Grevenbroich: . .. .......
Stadtgem. Grevenbroich . .

Stadtgem. Wevelinghoven .
Landgem. Dormagen. . . .

Landkreis JUlich: & o o v v v 6 v 6 v v v v o v o v v v o v nwn

Stadtgem. Julich. ... ..

Stadtgem. Linnich . . . ... .. .. PR

Landkreis Kempen-Krefeld: . .................. .

Stadtgem. Dillken . . . ..
Stadtgem. Kaldenkirchen |,
Stadtgem. Slichteln ., . ..
Landgem. Lobberich . . . .

.

16.0 %
e e .. 21,5%
e s ..18.2%
..13.5%
18.1%
e 17.4%
. e ..21.5%
..15.4%)
18.8 %
.. .25.6%
e e e e 20.6 %
15.5 %
e 200T%
e e . .19.2%
e e e .20.9%
22.3%
P 1 T A 3
e e .22.4%
e e .041%
14.9%
e i e .19.5%
c e e h e .. .23.8%
20.7 %
....... e ...18.9%
e 23.1%
. . 16.9 %
. .21.7%

D R A R

Die zufgefithrten Landgemeinden sind inzwischen zu Stadtgemeinden erhoben worden.

Die Daten flr Odenkirchen (in Kreisfreie Stadt Rheydt) ur.d Rheindahlen (in Kreisfreie Stadt
Ménchengladbach) konnten nicht ermittelt werden.

Quelle: Statist. Landesamt NRW: Beitr, z. Statistik d. Landes NRW, Sonderreihe Volkszih-

lung 1961, H. 3 a
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Tab, 8: Weiterflihrende Schulen und Sonderschulen im Kreis Erkelenz 1926 - 1970

Schultypen Schitlerzahlen
Schulorte 1926 1951 1961 1968 1970
Gymnasien
Erkelenz (Jungen) 316 823 895
Erkelenz (Midchen) 127(1) } 414 608 687 782
Hiickelhoven (J/M) - - - 482 511
Realschulen
Erkelenz (J/M) - - 35 413 437
Ratheim (J/M) - 99 4217 594 580
Wegberg (J/M) - - - 415 523
Berufschulen
Erkelenz
a) Kaufméinnisch }s17 455 614 568
b) Gewerbl. -technisch } 1779(2)] 977 1022 1146
¢) Gewerbl. -hauswirtschaftlich + (3) 244 738 685
d) Landw. -girtnerisch - 358 192 133 85
e) Handelsschule - - - 112 106
f) Gewerbeschule - - - 61 15
g) Fachoberschule - - - - 133
Hiickelhoven
Bergberufsschule - - 101 119 160
Landwirtschaftsschulen
Erkelenz +(4) 84 53 62 59
Sonderschulen f. Lernbehinderte
Erkelenz - - - 69 151
Hiickelhoven - - - 216 224
Tischenbroich b, Wegberg - - - - 112

Anm. 1) nur héhere Midchenschule! Gleicher Schultyp auch in Wegberg mit 17 Schiilerinnen
2) als Notldsung in der Nachkriegszeit mehrere Schulorte
3) Wanderhaushaltsschule des Kreises mit Tages- und Abendkursen in verschiedenen
Ortschaften
4) von 1909 bis 1926 insgesamt 363 Schiiler

Quellen: Kreis Erkelenz, Verwaltungsbericht 1927; Heimatkalender der Erkelenzer Lande 1952,
1962, 1969 u, 1971.
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Tab. 10: Funktion der Kleinstidte heute (Stand 1969/70)

Einwohner A B Cc D E|F

. . 1sB | LEp | PLE
Kleinstadt Gemeinde | 1961 | 10709°] 1] 2|3 |45 1]2f1]2]s 1]2 |3
Alsdorf = 30.957 {30.551 [b [ D 1 & - Al-1-1A]-]-1-]|-|4A]- Mz 1 LB
Bedburg = 9.0 | sz fd|D] e |A]-f2]-|A]-]-|A|A]|-[A| vz | m | po
Bergheim = 8.63110.225 [c |A|A|A|A|AIA|- |AJA|O| 7 |- Al -]~ uz | an | s
Donmagen = (neu) 14.217 |30.118 [ [ D | A2 [2 |A]- |AlA|- |Al?7 |- |A]- - uz it PO
Dillken Viersen 20.922 j21.668) a | A |A|A] - |[A|A|AJA|? (D)2 ] - |A] - + uz @m| ro
Erkelenz = 1729 |12.522 b |A|A|A|A[AIA| AIA|A|ATA] - |A] - . uz m LB
Geilenkirchen | = 8.963|10.132| . |A |AJA|A|A|A| A|A|A(L LA - uz 1 LB
Grevenbroich | = 21.955[27.761 |b | A | A |A|AIA|A| AlA|AJAIA] - [A|(® + Mz I PO
Heinsberg = (neu) 413110857 (d |A [ D[A]JAA|A]| - DAL LD - uz @] rpo
Herzogenrath = 9.206| 9.034[c |D|A|-]-|D]-1A[-]-|2|*]|-|A * VG - LB
Hickelhoven | H'h.-Rathm.| 22.167 |24.697 [c |D |A| - [ - |D)- 1A -1-|[-[-]-|A - uz @m| ro
Julich = 14.687 [19.439|b |A [A|A|A|AJA|{ A|AJA|A LA |A|-|-]- Mz I LB
Kaldenkirchen | Nettetal s.263l( 8.853) c| - [D|{AD]|-|Al-AJA]l-|2|?|D|D]- vz | an{ po
Linnich = (neu) 3.844[12.370[d | - |D]A ? YA VAN IR VAN V- S VAN PAY I I W | - PO
Lobberich Nettetal 10.11211.395)| ¢ | D [D|D | - |[A| - | D] == 2|2 |-|A[-]+]* uz a | ro
Odenkirchen Rheydt 17.888 [18.705 |a | D | A |D | - |A| - | AlA 2|22 |- |A]-]|-~ - inl | (LB)
Rheindahlen M'gladbach | 13.320{16.386(d | - |D[D| - |L] - | A[A]- [A|&A|-|L)-]+ - in1 | (LB)
Stichteln Viersen 15.126[17.150) c | - | (D] -|L|-]-[-|-]2]2|A|D]-|+ uz - PO
Ubach-Palenbg, | = 22.846|22.653|c [ [A]| - |- |D] - | Al - |22 |- |D|#] -]+ vz - PO
Wevelinghoven | = 5.501| 6.037{d]| -} -|-|-fe(-]-1-|-]A]" A I LM - PO
Wilrselen = 19.989[10.937|c | D |A A - |A| - | A|A]- |22 ]|-|A| MZ I PO
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ERLAUTERUNGEN (erfaBte Funktionen / gefordertes mittleres Niveau):

A=

w
na

o]
nn

Infrastrukturelle Ausstattung:

1 = Schulwesen: Gymnasium J/M, Real- u. Berufsschule

2 = Sportmdglichkeiten: Stadion, Sporthalle, Hallenbad

3 = Gesundheitswesen: Chefarztkrankenhaus mit ca. 200 Betten

4 = Informationswesen: zwei Lokalausgaben von Regionalzeitungen

§ = Einzelhandel u, Dienstleistungen: geschlossenes, in sich differenziertes Geschiftszentrum

Verwaltung: Kreisbehtrde, untere Landesbehtrden, Amtsgericht
Lage im Verkehrsnetz:

1 = Eisenbahnnetz: AnschluB an elektrifizierte Fernlinie

2 = StraBennetz: Anschlu8 an Bundesstr., an BAB geplant
Landwirtschaft — Folgeeinrichtungen:

1 = Schule, Kreisstelle der Landwirtschaftskammer
2 = Verarbeitungsindustrie: ein gréSerer Betrieb (z.B. Zuckerfabrik) oder mehrere kleinere Betriebe
3 = sonstige Einrichtungen: Viehmarkt, Veiling, Genossenschaften, Landmaschinen-, Produktenhandlungen

Singulire staatliche und Landeseinrichtungen: ca. 500 - 2000 Beschiftigte, incl, Militdrpersonen
Industrie: mehrere Betriebe unterschiedlicher GréBenordnung u. Branchenzugehtrigkeit, ca. 1000 - 5000 Beschiftigte (Stand 1966).
Strukturpriigend: 1 = Bergbau 3 = Metallindustrie

2 = Textilindustrie 4 = sonstige Industrie

Bedeutungsabstufung:A mittleres, A hoheres, A niedrigeres Niveau

GO
1sB

LEP
PLE

Nt. Auskunft des Statistischen Landesamtes NRW, Zihlungsstichtag 27. 5. 1970. Die Einwohnerzahlen der Gemeinden, die am Zihlungsstichtag bereits aufgelost

= GréBenordnung des stidtischen Kerns, siehe Tab. 6
= Einstufung der Stadtgemeinden nach ISBARY (1965):
MZ = Mittelzentrum, UZ = Unterzentrum, LM = ldndl. Mittelpunktsgemeinde, VG = verstidterte Gemeinde
= Einstufung der Stadtgemeinden im Landesentwicklungsplan II: Entwicklungsschwerpunkt 1. /I, /111, Ordnung
= Einstufung der Stidte nach Postleiteinheiten: LB = Leitbereich, PO = Postort

waren, sind in Klammern gesetzt und geben den fortgeschriebenen Stand von 1969 an.
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Tab. 9: Verlagerte und neuerrichtete Industriebetriebe in den Jahren 1955 - 1967, gegliedert nach Herkunft und Beschiftigtenzzhl

Kreis 1955 — 57 | 1958 - 60 | 1961 - 63 | 1964 - 65 | 1966 - 67 | 1955 - 67 davon in
nB fB N|{nB fB N{nB fB N|{nB fB N| nB fB N[ nB fB N | Sa|}Kleinstidten
Aachen a | ====--- nicht erfagt| ~-—---- 1 - 5(1 1 3 21 8|1
Stadt+land b |- - 3|1 - 1|- 1 3| - - 2 - - 11 94 .
c|l- - 2|- = -]= = 38| == == = 1| - -8
Kéln a [ me===memeselescccccccoccccccnaaaa. 1 - 1(3 - -] 4 - 1 5
Stadt+Land b |3 1 3| - 114 - 112 - -2 - -In1 5|,
(linksthein,) ¢ - -2 =-|l1 1 -4 - -2 - -{173
M.Gladbach, a [ =====c-ceccccccccccccccacaccanaa. 9 - 6|1 - 2[10 - 8 |18 |1Rh'dahlen
Rheydt,Viersenb | = - -14 2 -}1- 1 1 - = =11 - 5 3 1 14
m.Wicktath ¢ |- - =13 - =-|- = 1 -=- =1 - =14 - 1
Bergheim 2 | ewemrereorcecccccrecr oo nee 4 - ~-| - - 3 4 - 3 7 | 2 Bergheim
b|- = =-|- - -]1 - - 3 - == = =14 - 5 2 Kerpen
c|f- = =-]- - =-]-1 - == -[=- = =} -1 -
Eckelenz I 1 - =11 -1 2 1 3 |1 Erkelenz
m.Wassenbg b |2 - =-|- - -1]2 - = 1 - 1= = 5 - 1 8
cjil1 - =]1 = == = = - = - - - 2 - -
Geilenkirchen-a | =======ccocccccccccccacocacoanaa. 10 - =14 - 1114 - 1 |15 |5 Heinsberg
Heinsberg blf- - -1 - -1 - - 3 - =-l=- -1 S5 = 1 10 1 Geilenkn.
o.Wassenberg ¢ [ - - - - -4 - - -= =-]1- - =14 - - 8 Ubach-P’bg.
Grevenbroich a | =-==----ccco-ccoccccococooeoo 7 - 8|3 = =110 - 3 |13 |- Grevenbroich
+NeuBStadt b |2 1 1|1 - =14 - 1 1 - =12 - =-1]101 2 22
o. Wickrath c - =11 = 2 (- = 1 - 1= =1 2 - 1
Jilich a | ====-==--- semmmmmmmemecececeeeeee 1 - == - = 1 - 1 |2 Jilich
b - = =]- - =-|- - =-|=-= 2| = =|-- 5 | Linnich
c |- - =11 - =11 - 1 -= == - - 2 - 1
Kempen-Kref, a | ceccceccnes - -5 - 5|- -1 5 - 6 |11 |2 Kaldenkn.
westlich bl- - -|- - =-]3 - = -= =}=- - = 3 - - 5 1 Stichteln
der Niers clj1 = =|=- = =1]1 - = -=- =-|- - - 2 - - - Dillken

Erlduterungen:

Die Betriebe kommen
aus einem
nB = nahen Ballungs-

gebiet
(1 Autofahr-
stunde)
fB = entfernten
Ballungsgebiet
N = sonstigen Her-
kunftsgebiet
einschlieBlich
Neugriindung
Beschiftigtenzahl
der Betriebe:
a =bis 49
b =50 bis 99

c =100 und mehr

Bis 1963 incl. wurden
nur Betriebe mit 50
und mehr Beschiftigten
erfagt,

Quelle:
Die BRD in Karten,
K. 4331 - 4335

(Eigene Ausz#hlung)
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HauptstraBe KoIn- Aachen Gber Jilich ("GroBe Staatsstrafie™)

NebenstraBe Koln-Aachen iber Diiren ("BezirksstrafBe”)

Eisenbahnprojekt Koln - Eupen (- Liittich - Antwerpen). Entwurf Henz

dgl.. Variante dber Dﬁreh

ausgefiihrte Eisenbahnlinie Gber Diiren und Aachen

S

Initiator des Eisenbahnbaus (Kéin)
Wichtigster Konkurrent (Aachen)
von der Eisenbahn beriihrte Stidte

durch die Linienfiihrung
benachteiligte Stadte und Flecken.

Rheinische Eisenbahn: Linienfihrung und Konkurrenzpro;ekte im Vergleich mit den alten LandstraBen zwischen K&ln und Aachen
Quelle: KUMPMANN (1910)
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nach Hz'/ckel/)oy,,,
0 50 100 150m

Altstadtbereich V22774 Schulgebdude
Ausbau bis zum 2.Welthkrieg < Sporthallen

Ausbau nach dem 2.Weltkrieg Sportanlagen

/m Ausbau begriffene Teile “27t+ Griinanlagen, Friedhof

Abb, 5: Schul- und Sportzentrum der Stadt Erkelenz (1970)
Schulgebdude in der Reihenfolge ihrer Errichtung:
1) Kindergarten (1908), 2) St4dt. Realschule filr Jungen u. M#dchen (1926, urspr. Volks-
schule; als Nebengebdude die ehem. Gasthauskirche), 3) Hauptschule (1950, urspr.
Gymnasium), 4) Berufsbildende Schulen des Kreises Erkelenz m. Handelsschule,
Gewerbeschule u. Fachoberschule, 5) Grundschule (urspr. ev. Volksschule), 6) Stddt. Neu-
sprachl. Gymnasium f. Jungen, 7) Landwirtschaftsschule, 8) Sonderschule f. Lernbehinderte,
9) Stidt. Neusprachl. Gymnasium f. M4dchen m. Gymn. f. Frauenbildung, 10) Realschule
(in Bau)
Sporteinrichtungen: Sporthalle (45x37 m), 5§ Turnhallen, Hallenbad (15x25 m) m. Lehr-
schwimmbecken, Freibad m. 3 Becken, 1 Stadion und 3 weitere Sportplitze
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Kreis Kempen - Krefeld (westteil)
{Stand 1968)
440 Einw./qkm (1967)

Grefrath
<[5 Haldenkirchen I;;I \

\
80 Lobberich \
O

A o2 S} aa !
o " 8
Bracht D Q Siichteln @ 3l

Breyell AAA

Diilken

Chefarzt - Krankenhaus
mit mehr als 200 Betten

Chefarzt - Krankenhaus
mit weniger als 200 B.

D Belegarzt - Krankenhaus

< Facharzt
A Apotheke

Kreisstadt mit
Gesundheitsamt

Rodinge
O Kileinstadt odingen A

>

LA siich

go
HE
g Akutkrankenhs.
Siersdorf ggo |_Jinder KFA

Aldenhoven

Kreis Jilich Indend
(Stand 1965) ADirwif
230 Einw./qkm (1966)

Abb. 6: Einrichtungen des Gesundheitswesens in den Kreisen Kempen-Krefeld (Westtell, 1968) und
Jalich (1965)
Quellen; Statistisches Landesamt NRW (1967 b u. 1968 b)
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Autohandlung, Reparaturwerkstatt Kraftfahrzeug - Zulassungsstelle / Kreisverw.

dgl.,aufgegebener Standort Autoschilder

Auto - Elektro- und Oiesel-Ausriistung
dgl.,aufgegebener Standort

Taxi- und Omnibusunternehmen
Autovermietung, Garagen

. Fahrschule
Geschatft fir Autozubehdr
Fahrrad - und Motorradhandlung

StraNenmeisterei
dgl.,aufgegebener Slandort

ORK-Station: Unfallrettung, Krankenwagen
Tankstelle, Wartungs - und Pflegedienst

Kraftverkehrsges. Erkelenz, Betriebsgeldnde
(heutiger u. friherer Standort)

wEoSRe 10

Autolackiererei

LIS N2 2 39

Reifenhandel, Vulkanisieranstalt 83 I

B

Omnibus - 8ahnhof, Omnibushaltestellen

Abb. 7: Folgeeinrichtungen des Kraftwagen- und Omnibusverkehrs in der Stadt Erkelenz (1970)

216



L1T

. Industriebetrieb, >100 Besch. @ Groflhandlung, Lagerplatz

. Industriebetrieb, <100 Besch. lil Supermarkt ("ggm"”,Allkauf)

Autohandlung, Reparatur- . <

werkstatt, Karosseriebau B Einzelhandelsgeschift (Mbbel )
® ] Fahrschule, Reisebiiro, Omnibus-

Tankstelle unternehmen, Architekturbiiro

L_s Einrichtung f.d.Landwirtschaft [ Gaststdtte

Abb, 8: Das Industrie- und Gewerbegebiet des Planungsverbandes Heinsberg-Schafhausen-Unterbruch (1970)



ROERMOND —"

HUCKELHOVEN -RATHEIM
HEINSBERG (RKLD) /
OBERBRUCH -DREMMEN

BALLUNGSKERNE
gem. Landesentw.~Plan |
vom 28. 11. 1966

O
@)

BALLUNGSRANDZONEN
gem. Landeseniw.- Plan |
v.28.11,1966. soweit nicht

> 100000

sind Riume, die hinsichtl,
dor Aussiattung mit Sftent-
lichen und privaten Einsich-
tungen der Dasei g und

dio E v.G ‘ L im System d. Entwick-
den mit zentraldrtiicher tungsachsen durch gezisite FOrde-
Badoutung L. einen Versor- rung mdgl. batd errelchen sollen

Einwohnern autweisen oder auf
Grund ihrer Entwickiungstendenz.

Entwicktungsschwerpunkt
anderer Ordnung

1.0rdnung und mit
ENTWICKLUNGSACHSEN 9 der L
Sio sollen mindestens eine StraBe und eine Eisendahnsirecke fur den
i 2.0rdnung und mit
1.0rdnung den Entwickiungsschwerpunkten 1. Ordnung, in strukturbedingten
sotiten einen auch 1.0rdnung
2.0 unter die Landes-
e L 0! 9 gl Sie sollen min-
destens eine Stras d eine Ei furdeny
3.0vdrung oder eine Strade fur den

der Entwicklungzacheerpunkte 3. Ordnung untercingnder und mit den
Entwicklungssciwecpunktan 2. und 1. Ordnung unter Berdcksichtigung
die L v

b Sio sollen eine Strafe 1dr den reglonalen
Verkehr umfassen.

Abb. 10: Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen II. Entwicklungsschwerpunkte und

Entwicklungsachsen im Bereich des Untersuchungsgebiets (Ausschnitt der Karte
bei LOWINSKI 1970)
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ARBEITEN ZUR RHEINISCHEN LANDESKUNDE

(Fortsetzung von 2, Umschlagseite)

Heft 16:

Heft 17:

Heft 18:

Heft 19:

Heft 20:

Heft 21:

Heft 22:

Heft 23:

Heft 24:

Heft 25:

Heft 26:

Heft'27:

Heft 28:

Heft 29:

Heft 30:

Heft 31:

Heft 32:

Amold, Paul: Die Kalkindustrie am Nordrand des Rheinischen Schiefergebirges.
1961. 112 S., 24 Abb., 10 Karten und 7 Tabellen. DM 9,60

Gildemeister, Reinhard: Wald, Bauernland und Holzindustrie am &stlichen und
mittleren Hunsriick. 1962. 142 S., 11 Abb., 2 farb. Kartenbeilagen. DM 16,—

Wenzel, Irmund: Odlandentstehung und Wiederaufforstung in der Zentraleifel.
1962.119 S., 2 Abb. DM 8,—

Bauer, Hermann Josef: Landschaftsékologische Untersuchungen im ausgekohlten
rheinischen Braunkohlenrevier auf der Ville, 1963, 101 S., 14 Fig., 19 Tab., 3 Kurven,
30 Abb. a. Kunstdrucktafeln, DM 9,50

Krause, Werner: Eine Griinland-Vegetationskarte der siidbadischen Rheinebene und

ihre landschaftsokologische Aussage. 1963. 77 S., 18 Abb., 3 Karten als Bei-
lage. DM 15,—

Galvdo, Maria do Carmo Corréa: Das Ruwergebiet. Landschaftswandel und Sozial-
struktur, (Mit einem Kartenband.) 1964. 157 S., 10 Abb., 6 Diagr., 48 Tab.,
2 Bilder, 8 Karten als Beilage. DM 21,—

Henning, Ingrid: Das Laacher-See-Gebiet, eine Studie zur Hydrologie und Klimatolo-
gie. 1965. 135 S., 22 Tab. im Anhang, eine Karte und 24 Abbildungen als
Beilage. DM 16,40

Domrés, Manfred: Luftverunreinigung und Stadtklima im Rheinisch-Westfilischen
Industriegebiet und ihre Auswirkungen auf den Flechtenbewuchs der Biume. 1966.
132 S. Mit 17 Abb. und 13 Tab. im Text, 4 tab, Ubersichten im Anhang, 2 Bildern

auf Kunstdrucktafeln und 1 Karte als Beilage. DM 19,20

Leser, Hartmut: Beobachtungen und Studien zur quartiren Landschaftsentwicklung
des Pfrimmgebietes (Siidrheinhessen). 1967. 442 S. Mit 56 Abb., 26 Diagrammen,
24 Tab. und 2 Karten als Beilage. DM 21,—

Frischen, Alfred: Die Wandlungen in der Wirtschafts- und Sozialstruktur des Hohen
Westerwaldes um die Mitte des 20, Jahrhunderts. 1968. 144 S. Mit 21 Abb., 18 Tab.
im Text sowie 3 im Anhang, 16 Bildern, 4 Karten als Beilage. DM 23,—

Toepfer, Helmuth: Die Bonner GeschiftsstraBen. Riumliche Anordnung, Entwicklung
und Typisierung der Geschiftskonzentrationen, 1968, 81 Seiten, 24 Tab., 12 Abb.,
3 Karten. DM 19,50

Hajdu, Josef G.V.: Kénigswinter. Entwicklung und wirtschaftliche Basis einer
Fremdenverkehrsstadt, 1969. Mit 12 Abb.,, 2 Fotos u. 10 Tab.,, 1 Karte als

Beilage. DM 11,—
Herzog, W. und Troll, C.: Die Landnutzungskarte Nordrhein 1 : 100 000. Blatt 1:
Kéln-Bonn. 1968. DM 6,80

Franzle, Otto: Geomorphologie der Umgebung von Bonn. Erliduterungen zum Blatt
NW der geomorphologischen Detailkarte 1 : 25 000. 1969. 58 S. Mit 5 Abb. und
1 Tab. im Text, 1 Karte als Beilage. DM 6,—

Sander, Hans-Jorg: Wirtschafts- und sozialgeographische Strukturwandlungen im
nérdlichen Siegmiindungsgebiet. Dargestellt am Beispiel der Gemeinden Mondotf
und Rheidt/Niederkassel. 1970. Mit 1 Bild, 1 Fig. u. 18 Tab. im Text, 2 Ktn. u.
9 Tab. im Anhang, 1 Karte und 2 Tab. als Beilage. DM 15,—

Schaake, Hanns-Dieter;: Der Fremdenverkehr in den linkstheinischen Kleinstidten
zwischen Bingen und Koblenz. 1971,

Kuls, Wolfgang (Hrsg.): Untersuchungen zur Struktur und Entwicklung rheinischer
Gemeinden. 1971. 129 S. Mit 4 Karten, 15 Fig. im Text u. 4 Beilagen.



3 Das Stadtenetz des mittleren Niederrheins in der frithindustriellen Zeit (um 1830)
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Abb 4 Das Stadtenetz des mittleren Niederrheins um 1925
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Beilage zu Arbeiten zur Rhein. Landeskunde Heft 33, W. Krings.




1. GroBstadte,

Status wahrend des gesamten

Untersuchungszeitraumes im
wesentlichen erhalten geblieben

=

4. Kleinstadte, bis ca. 1925 zu
GroBstadten aufgestiegen

Flecken oder Industried6rfern
entstanden

8. Kleinstadte, nach 1925
aus Industriedorfern entstanden

bis heute intakt geblieben

13. Neue StraBenverbindungen

4. Alte StraBenverbindungen,

AT Entwicklungstypen der Stadte am mittleren Niederrhein
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s der betreffenden Stadt,
enge Schraffur = Aufstieg in hohere GroBen- und
Bedeutungsklasse
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2. Mittelstadte, dgl.

3. Kleinstadte, dgl.
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Entwurf: W. Krings  Beilage zu Arbeiten zur Rhein. Landeskunde Heft 33, W. Krings

D

5. Kleinstadte, bis ca. 1925 zu
Mittelstadten aufgestiegen

)
D

6. Kleinstadte, nach 1925 zu
Mittelstadten aufgestiegen

}

9. Flecken, Siedlungen mit
teilweise stadtischem Charakter

10. Flecken, ehem. .StatUS lber
ca. 1925 hinaus Nicht gewahrt

1. Junge Industriedorfer

heute vierspurig ausgebaut

15. Alte Eisenbahnverbindungen,
heute Nebenstrecken

16. Alte Eisenbahnverbindungen, heute
elektrisch betriebene Hauptstrecken

17. Verbindungen, die aufgegeben
wurden oder BedeutungseinbuBen
erlitten

18. Verbindungen von
untergeordneter Bedeutung |
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